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INTRODUCCION



El estudio que hemos titulado Vias romanas de la provincia de Cérdoba constituy6 el
nicleo central de nuestra Memoria de Licenciatura, presentada y defendida en Ia Facultad
de Filosofia y Letras de la Universidad de Cérdoba. Dicho lrabajo ha sido ampliado en
algunos apartados debido a los avances que se han producido en el campo de la investiga-
cién durante los tltimos afios; de igual forma, la obra original ha sido reestructurada y
reformada, con el fin de facilitar su lectura y comprensién, aunque en todo momento hemos
optado por mantener los criterios cxentlﬁcos que nos guiaron al realizar nuestra Tesis de
Licenciatura, - .

En este trabajo abordamos el estudio de la red de comunicaciones romana existente en
la provincia de Cérdoba; su conocimiento nos proporcionard una serie de datos de gran
interés sobre la organizacién econémica y administrativa de este territorio que en época
romana formé parte de la Bética. La red viaria fue un instrumento esencial utilizado por
Roma para ejercer el control politico-administrativo de Hispania, asi como, para explotar
sus recursos adecuadamente. A través de ella entraron en contacto los pueblos indigenas
con los modos de vida y organizacién romanos, producncndose un fenémeno socio-cultural
conocido-como «romanizacién.

El propdsito de nuestro trabajo ha sido realizar un estudio del sistema de comunicacio-
nes que Roma implant6 en la provincia de Cérdoba, abarcando todos los aspectos con él
relacionados: juridicos, administrativos, técnicos, constructivos, sociales y econdmicos.

El marco espacial de nuestra investigacion, aunque inexistente en época romana, ha
sido escogido por los motivos que a continuacién exponemos:

~ Seguir las lineas de investigacion existentes actualmente-en el tema de las comunica-
ciones en época romana. Es necesario realizar estudios provinciales que sirvan de
base a posteriores trabajos de 4mbito regional o nacional.

— Enmarcar el estudio dentro de unos limites geograficos asequibles para el investiga-
dor, que a su vez se correspongan con los de un amplio proyecto de investigacién,
que el Area de Conocimiento de Historia Antigua de la Universidad de Cérdoba
tiene en marcha, para un mejor-conocimiento del perfodo de dominacién romana en
nuestra provincia.

Hemos estructurado el libro en tres partes:
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* En la primera recopilamos los documentos y materiales de trabajo utilizados en la
reconstruccion de la red de comunicaciones: Fuentes Antiguas escritas y epigraficas,
Medievales, Modernas y Contemporaneas, bibliograffa especializada, mapas, top6ni-
mos, etc.

En la segunda tratamos de conocer la organizacién juridico-administrativa de la red
viaria, estudiar sus caracteristicas técnicas y reconstruir {a evolucién sufrida por la
red viaria de nuestra provincia en época Antigua.

En la tercera tratamos de restablecer el trazado de las antiguas vias. Para su estudio_
agrupamos las calzadas en tres apartados:

- Las vias descritas por el Itinerario de Antonino.
- Vias a las que hacen referencia otras fuentes escritas o epigréficas de época romana.
- Vias a las que no hacen referencia las fuentes escritas o epigraficas de época romana.

Debemos completar estas lineas mostrando nuestro agradecimiento a todas las perso-
nas e instituciones que nos han apoyado y ayudado durante la realizacién de esta obra: D.
Juan Francisco Rodriguez Neila, director de nuestra Memoria de Licenciatura e investiga-
dor de la Antigiiedad que ha tutelado nuestros primeros pasos dentro del campo de la
investigacion histdrica; los miembros de los Departamentos de Historia Antigua de las Uni-
versidades de Granada y Sevilla; D. Genaro Chic Garcfa, Catedratico de H*. Antigua de la
Universidad de Sevilla, con quien hemos debatido numerosos temas referentes a la red via-
ria de la Bética; D. José Manuel Roldén Hervas, Catedritico de H. Antigua de Ia Universi-
dad Complutense de Madrid, que atendié con amabilidad e interés nuestras consultas; D.
Jests Liz Guiral, Catedratico de Arqueologfa de la Universidad de Salamanca, quien nos
asesord en cuestiones técnicas, proporcionandonos interesantes datos referentes a puentes
romanos y acompafidndonos en algunas de las prospecciones viarias realizadas; D. Pedro J.
Lacort Navarro y Dfia. M.* Luisa Cortijo Cerezo, Profesores Titulares de Historia Antigua
de la Universidad de Cérdoba, con quienes hemos debatido gran cantidad de cuestiones
que aparecen recogidas en esta obra y que nos han ofrecido datos referentes a las investiga-
ciones que ellos desarrollan. También queremos agradecer la ayuda prestada por los Mu-
seos Locales de Dofia Mencfa y Palma de] Rio, por sus directores, Don Alfonso Sénchez y
D. Antonio Leén, y por una larga serie de personas que nos han proporcionado informacién
sobre la existencia de restos viarios en diferentes puntos de la provincia de Cérdoba. Final-
mente quiero agradecer el apoyo, estimulo y colaboracién recibidos de mi esposa Marfa Pia
y de mi padre.
Cordoba, noviembre de 1994
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CAPITULO1

FUENTES Y MATERIALES PARA EL ESTUDIO
DE LA RED VIARIA ROMANA DE LA PROVINCIA
DE CORDOBA -
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1. FUENTES ANTIGUAS

Las fuentes antiguas constituyen el punto de partida en toda investigacién sobre la red
de comunicaciones romana. Su estudio y recopilacién proporciona una serie de datos y
referencias que nos permitirdn recomponer dicha red, a la par que conocer su infraestructu-
ray organizacion. Dentro de este capitulo estudiaremos las fuentes escritas y las epigraficas
que son nuestra principal fuente de informacién sobre la red de comunicaciones romanas.
Para su correcta utilizacién es necesaria la comparacién con otras fuentes, bibliograficas,
arqueoldgicas, etc., que puedan ayudarnos a ampliar datos, a corregir errores y a verificar o
a desmentir determinada informacién. Respecto a las fuentes escritas y epigréficas, la zona
que estudiamos es rica en ellas, debido al papel que jugé en época antigua como centro
econdmico, politico y administrativo de primer orden; y por tanto como importante nudo de
comunicaciones.

1.1. Fuentes escritas

A) Itinerario de Antonino

Este documento nos describe las principales rutas del Imperio Romano, con el nimero
de mansiones intermedias, nos informa de las distancias parciales existentes entre las mis-
mas, asi como de las Jongitudes totales de cada ruta. No es un catélogo general donde apa-
recen todas las calzadas del Imperio, sino una compilacién que recoge una serie de rutas
despreciando otras, segin un criterio de scleccién. Buena parte de Ia problemética suscitada
por el ltinerario de Antonino (autor, cronologfa, carécter de la obra, criterios de seleccién,
etc.) aparece recogida en la obra de J. M. Roldén Hervés, Itineraria Hispana, junto con la
bibliografia existente actualizada’.

Para ¢l estudio de los caminos de Hispania es la fuente de mayor crédito que posee-
mos, aunque en ella se encuentran algunos errores en la transmisién de nombres y distan-
cias. Por otra parte, se constata la falta de vias secundarias y la omisién de vias principales
documentadas por otras fuentes. No se conoce su cronologfa exacta, identificandose con el
emperador Caracalla por el encabezamiento que lleva: Itinerario Antonino Augusti; actual-

' J. M. Roldén Hervés, ltineraria Hispana. Fuentes Antiguas para el estudio de las vias romanas en la Peninsula Ibéri-
ca. Valladolid/Granada, 1975, pp. 19 ss.
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mente la critica fecha el Itinerario hacia el 280 d.C., en época del reinado de Diocleciano,
ya que todos los datos que aparecen de fechas posteriores no estdn en todos los manuscritos
de la obra y serfan interpolaciones de los copistas. Para P. Wesseling? 1a obra fue una publi-
cacidn de carédcter oficial, y de igual forma piensa D. Van Berchem®, quien relaciona la obra
con la percepcion de la Annona. K. Miller* cree que la obra fue de cardcter privado y reali-
zada con un fin préctico como pudo ser el comercio.

El Itinerario de Antonino es una de las fuentes escritas mds importantes con la que
contamos para el conocimiento de la red viaria romana en la provincia de Cérdoba. Al estu-
diar dicha red nos encontramos con una serie de vias que no recoge el Itinerario®, asi como®
con otras descritas solamente en parte’, de las cuales tenemos noticias. por otras fuentes
antiguas. Dentro de este grupo de vias no mencionadas de forma completa en el Itinerario
encontramos algunas de gran importancia en época romana:

— La que unfa Corduba con Malaca, importante centro comercial para los habitantes

de] Estrecho.

- La que unia Corduba con Sisapo, principal productora de cinabrio del occidente

romano.

Es de destacar la importancia que el Jtinerario da a la ciudad de Corduba, pues en clla
convergen cinco rutas que la ponen en contacto con la capital de la Lusitania, con la zona
minera de Castulo y con las capitales de los otros tres conventus de la Bética. A su vez, la
compleja red de comunicaciones le permite quedar enlazada con las restantes provincias de
Hispania 'y del Imperio. ,

Dentro de la Bética la red de caminos descrita por el Itinerario se articula en torno al
rio Guadalquivir, principal arteria del comercio de importacién y exportacion bético.

B) El Andnimo de Rdvena

Obra de cardcter cosmogréfico consistente en una recopilacion nominal de ciudades y
rios del mundo conocido, organizados en base a rutas o itinerarios.

El Ravennate es una obra anénima fechada en el siglo VII, de gran valor para la
reconstruccion de la red viaria antigua. Como en el Itinerario de Antonino, hemos utilizado
la obra de J. M. Roldén Hervas, puesto que recopila las principales ediciones y realiza un
estudio critico sobre los problemas que plantea: fecha, autor, fuentes, etc. El autor utilizd
como fuente principal un mapa romano del siglo 11, modernizado en los siglos V y VI, que
también sirvi6 para confeccionar la Tabula Peuntingeriana®.

? P. Wesseling, Wetera Romanorum Itineraria. Amsterdam, 1735 (cit. por J. M. Rolddn Hervis, op. cit., 1975, pp. 27-
28).

 D. Van Berchem, «L"annone militaire dans I'Empire romain au Il1 siécle», Mem. Soc. Nat. Antiquaires de France, 10,
Paris, 1937, pp. 117-201.

4. K. Miller, ltineraria Romana. Ed. L'Erma di Bretschneider, Roma, 1964 (cit. por J.M. Rolddn Hervés, op. cit., 1975,
p. 24).

$ Via Corduba-Carteia; via Corduba-Hispalis por la margen derecha del Guadalquivir; Camino de Metedores; Vereda
de Granada; Camino del Pretorio; via Epora-Solia; via Ategua-Monturque.

$ Via Corduba-Toletum; via Corduba-Malaca; via Corduba-Sisapo.

7 Sobre el autor del Ravennaie y su fecha de redaccidn, vide. J. M. Roldén, op. cit., 1975, pp. 111 ss.; R. Chevalier, Les
voies romaines. Paris, 1972, pp. 34 ss. . &

¥ K. Miller, op. cit., p. LIV (cit. por I.M. Roldin, op. cit., 1975, p. 111).
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Los datos referentes a Hispania estan incluidos en los libros IV, &\pitulos 42al45,yV,
capitulos 3 'y 4. Aunque en otras provincias de Hispania el Ravennate nos da a conocer vias
que no figuran en el Itinerario de Antonino, para nuestra zona de estudio su importancia
radica fundamentalmente en complementar la informacién de las rutas ya conocidas por
dicho Itinerario, siendo ésta la dinica fuente escrita que nos confirma la existencia de una
v?a de Anticaria a Malaca por Rataspen, que serfa continuacion de la ruta Corduba-Antica-
ria.

Si comparamos las rutas que pasan por la provincia de Cérdoba descritas por el ltine-
rario de Antonino y el Ravennate, observamos que Ia segunda fuente s6lo omite una de las
mencionadas en la primera, siendo estala via que enlazaba Corduba y Castulo pasando por
Obulco e lliturgis (Item a Corduba Castulone). Por tanto, podemos afirmar que en el siglo

HII” fa red viaria romana se mantenfa intacta, en sus lineas principales, dentro de la zona de
nuestro estudio.

C) La Geografta de Estrabén

Estrabon en su obra la Geographika describe gran parte del mundo conocido. La fecha
de redaccién de la obra es fijada por F. Lasserre entre los afios 17'y 18 de nuestra Era™,

De los diecisiete libros que componen Ia Geografia, fundamentalmente nos interesa el
tercero, que estd dedieado fntegramente a Iberia. Estrabén nos prbporcionaré noticias sobre
la Via Augusta, que €] llama «exterior», y las transformaciones que sufrié durante el reina-
do de Augusto. Al describimos su recorrido nos informa que entre Corduba y Castulo la
via pasaba por Obulco e incluso nos da la distancia existente entre dicha ciudad y la capital
de la Bética (Estrabén, II1, 4, 9). En el libro tercero podemos encontrar gran cantidad de
datos sobre el Guadalquivir, fundamentalmente sobre el papel jugado por dicho rio como
principal arteria de comunicacién y comercio de 1a Bética (Estrabén, I11, 2, 1-6). Por dltimo

también nos proporciona informacion sobre la ruta existente entre Munda y Carteia (Estra-
bén, 111, 2, 2).

D) La Geografia de Ptolomeo

Claudio Ptolomeo, autor alejandrino de la primera mitad del siglo II, en su obra la
Geographica fija la situacién de los pueblos prerromanos que habitaban ia Peninsula Ibéri-
ca y enumera sus respectivas ciudades. El dato mds importante que aporta esta obra es la
posibilidad de diferenciar las mansiones propiamente dichas, citadas en el Itinerario de
Antonino, de las ciudades o niicleos de habitarién que ejercen esta funcién.

I. A. Abasolo Alvarez" intent6 realizar una adecuacién de las ciudades que aparecen
en la Geografia con los itinerarios terrestres conocidos, sin lograr alcanzar un resultado
positivo. Recientemente R. Knapp ha realizado un intento de reconstruccién del trazado de
la Via Augusta utilizando la informacién proporcionada por Ptolomeo, aunque conbindndo-
la con los datos proporcionados por otras fuentes escritas'2.

* Siglo en que sc realiz6 el mapa romano que sirvié de base para la redaccién de] Andnimo de Rdvena.
"% F. Lasserre, S{r)abon. Geographie. L. II-1V, Ed. Les Belles Lettres, Paris, 1966, pp. 3 ss.
"' 1. A. Abisolo Alvarez, Comunicaciones de la época romana en la provincia de Burgos. Burgos, 1975, pp. 50-51.

' R. Knapp, «Ptolomeo y la red viaria de Ia Bética, Actas del I Cologuio de Historia de Andalucia. Vol. 11, Cérdoba,
1993, pp 103-110.
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E) Bellum Hispaniense

Libro anénimo que narra la guerra mantenida entre César y los hijos de Pompeyo en el
45 a.C. Fuente de gran importancia para el estudio de la red de comunicaciones romanas en
la Bética, ya que el autor describe ¢l movimiento de los ejércitos enemigos, ddndonos
valiosos puntos de referencia, como son las ciudades por las que pasan y en las que se
enfrentan ambos bandos. Como sefiala R. Corzo en su obra «Munda y las vias de comuni-
cacién en el Bellum Hispaniense»'?, ambos ejércitos debieron moverse por caminos transi-
tables que facilitaran sus desplazamientos; caminos que en su mayor parte pasarian a inte-
grarse en la red de calzadas romanas de la Bética una vez que fueron reformados en época'
imperial. Partiendo de los planteamientos de R. Corzo, y con la ayuda del Bellum Hispa-
niense, intentaremos reconstruir, dentro de lo posible, la red de caminos romanos existente
en la campifia de Cérdoba.

La primera parte de las campaiias del Bellum Hispaniense se desarrolla en torno a
cinco poblaciones: Ulia (Montemayor), Ategua (Cortijo de Teba laVieja), Ucubi (Espejo),
Corduba (Cérdoba) y Obulco (Porcuna). Teniendo en cuenta los datos aportados por la
obra, podemos apuntar una serie de caminos que, probablemente, serfan el paso obligado de
los ejércitos contendientes:

* Camino que comunicaba directamente Ulia y Corduba. Serfa seguido por Cneo Pom-
peyo tras levantar el sitio de Ulia™ y debe coincidir con la via Malaca-Corduba por
Anticaria.

* Camino que comunicaba a Obulco con Ulia. Serfa utilizado por las seis cohortes
enviadas por César desde Obulco en ayuda de Ulia®. Debe coincidir con una vieja
ruta que, saliendo de Obulco, pasa junto a Torreparedones, llega a Castro del Rio y
desde alli se dirige a Montemayor.

* Camino que comunicaba directamente Obulco y Corduba. Ruta que seguiria César y
su caballerfa para llegar frente a Corduba'S. Debe de coincidir con la via Corduba-
Castulo por Calpurniana.

* Camino que saliendo de Cdrdoba conducia a Ategua y Ucubi. Segin el relato del
Bellum Hispaniense el camino de Ategua discurria por montes y desfiladeros en los
que Cneo Pompeyo capturd algunos carros enemigos retrasados en la marcha'’.
Existe una antigua ruta conocida como la «Vereda de Granada», que procedente de
Cérdoba alcanza Ategua; en ella se encuentran dos puentes romanos'® y su trazado

"3 R, Corzo, «Munda y las vias de comunicacién en el Bellum Hispaniense», Habis, 4, Sevilla, 1973, p. 241.

 Bell. Hisp.,4,3; 4, 4: (3) Hoc timore adductus Sex. Pompeius litteras fratri misit ut celeriter sibi subsidio veniret, ne
prius Caesar Cordubam caperet quam ipse ilio venisset. (4) ltaque Cn. Pompeius Ulia prope capia litteris fratris excitus cum
copiis ad Cordubam iter facere coepit.

1S Bell. Hisp., 3, 3: (3) Caesar eam civitatem omni tempore optime de populo Romano «miemoria cum teneret» meritam
esse, celeriter sex cohortes secunda vigilia iubet proficisci, pari equites numero.

6 Bell. Hisp., 4, 1: (1) Hoc misso ad Uliam praesidio Caesar, ut Pompeitn ab ea oppugnati deduceret, ad Cordu-
bam contendit exque itinere loricatos viros fortis cum equitatu ante praenisit.

¥ Bell. Hisp., 6, 1; 6, 2: (1) Id cum animadverteret adversarios minime velle, quos, quoniam ab Ulia retraxerat, ul in
aequum deduceret, copiis flumine traductis noctu iubet ignes fieri magnos; ita firmissimum eius praesidium Ateguam proficis-
citur. (2) Id cum Pompeius ex perfugis rescisset, qua die facultatem «est nactus, per montes» et angustias carra complura
multosque lanistas retraxit et ad Cordubam se recepit. &

B ] Liz Guiral y M. Martin Bueno, «Dos nuevos puentes romanos cordobeses», inédito, s.p.
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parece corresponderse con el descrito por las fuentes antigua/s. El camino discurre
paralelo al Guadajoz, por su margen derecha, pero siguiendo las alturas préximas al
valle. El accidentado relieve que atraviesa el camino permitirfa hablar al autor del
Bellum Hispaniense de montes y desfiladeros. Es probable que este fuese el camino

tomado por César en su marcha a Ategua y el que posteriormente tomara Cneo en su
marcha a dicha poblacién®.

fl“ra;s la toma de Ategua Cneo se retiré a Ucubi® (Espejo), comenzando una serie de
movimientos de los ejércitos, que se desarrollan en torno a tres poblaciones de localizacion
desconocida: Soricaria, Aspavia e Spalis®'. César siguiendo a Cneo marcha a Ventipo,

poblacién situada en la Atalaya de Casariche (provincia de Sevilla) y la conquista (Bell.
Hisp., 217, 3-5).

* Camin9 de Ategua (Con@jo de Teba) a Ucubi {Espejo). Existe un antiguo camino que
comunica estas dos poblaciones, que pudo-ser el utilizado por los ejércitos de Cneo o
de César. En este camino se encuentra el puente romano de Espejo.

* Los desplazamientos entre la zona de Ucubi y la de Ventipo presentan mds proble-
mas, pues careceimos de puntos intermedios de referencia que puedan orientarnos en
la investigacién. R. Corzo piensa que los ejércitos se desplazaron en direccién Norte-
Sur, en torno a la via que unia Corduba con Anticaria (Antequera, provincia de
Mélaga) y que, tras cruzar el Genil, tomaron un camino empedrado que conduce
hasta Estepa (Ostipo), pasando antes por las cefcanias de la Atalaya de Casariche®
(Ventipo). Considero que no tenemos datos suficientes para afirmar cuéles fueron los
caminos seguidos por los ejércitos combatientes; pero el itinerario- descrito por R.
Corzo habria hecho dar a los ejércitos de Cneo y César un gran rodeo para llegar a
Ventipo. Serfa mds 16gico pensar que los ejércitos siguieron desde Ucubi una direc- -
cién NE-SO, utilizando el «camino viejo de Espejo» hasta llegar a Monturque, la
antigua Spalis, donde acampé Cneo®, Desde esta poblacitn, los ejércitos seguirfan la
«Cafiada de la Plata» hasta entrar en la provincia de Sevilla. Ambos caminos son
antiguos y estdn flanqueados por abundantes yacimientos arqueolégicos. La «Cafiada

de la Plata» llega hasta Puente Genil (Cérdoba), poblacién cercana a la Atalaya de
Casariche.

El resto de las acciones bélicas que terminaron con la batalla de Munda transcurrieron
en la campifia de Sevilla. Tras la batalla de Munda Cneo Pompeyo se retir6 a Carteia, y
parte del derrotado €jército pompeyano marché a Corduba; mientras que César decidié
avanzar sobre Corduba para tomarla (Bell. Hisp., 32, 4-6; 33, 1).

1 . X b - Lo
Bell. Hisp., 6, 3: Caesar munitionibus Ateguam oppugnare et brachia circumducere coepit. Cuius re Pompeio cum
nuntius esset allatus, eo die proficiscitur...

™ Bell. Hisp., 20, 1: (1) Quod Pompeius ex perfugis cum deditionem oppidi factam esse scisset, castra movit Ucubim
versus el circum ea loca castella disposuit et munitionibus se continere coepit, :

' M I_:emzlm L‘()pez, César en Espaia. Cédiz, 1988, nota 588, cap. VI, sitiia Spalis en Monturque (Cérdoba) siguien-
do la hipdtesis defendida por S. de los Santos Gener, Memoria de las excavaciones del Plan Nacional realizadas en Cordoba
(1948-1950). Informes y Memorias de la Comision General de Excavaciones, n° 31, Madrid, 1955 (a), pp. 54 ss.

2 R. Corzo, op. cit., 1973, pp. 243-245.

B Bell. Hisp., 27, 3: (3) Eo die Pompeius castra movit et contra Spalim in oliveto constituit...
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* Probablemente los restos del derrotado ejército pompeyano, y posteriormente el ejér-
cito de César, alcanzarfan la «via del estrecho» que unia Carteia con Astigi (Ecija),
avanzarian hasta Astigi y desde alli tomarian la Via Augusta para llegar a Corduba.

BELLUM HISPANIENSE

17 x
) * oA Caminos utilizados por el ejército de César === .
% oy Caminos utilizados por el ejército de Cneo Pompeyo xwt:
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Movimientos de tropas segiin el Bellum Hispaniense.
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F) Otras fuentes geogrdficas e historiogrdficas

Dentro de este apartado incluimos a un grupo de autores y de obras que nos aportan
informacién variada referente a las comunicaciones de época romana en la Bética.

1.- Julio César en su obra De Bello Civili hace referencia a una ruta utilizada por el
legado de Pompeyo en la Ulterior, Varrn, para ir desde Corduba a Gades™. Siguiendo el
estudio que M. Ferreiro realiza sobre esta campaiia, creemos que Varrén utiliz la ruta que
discurrfa por Ia orilla izquierda del Guadalquivir, pasando por Astigi, Carmo e Hispalis®.

Posteriormente, y ante el desarrollo de los acontecimientos, Varrén envia un correo a
César para entregarse con sus tropas, que estaban acampadas cerca de Jtalica. Tras entregar
sus tropas a Sexto César, Varrén marcha a Corduba, para dar cuenta de su gestion en la pro-
vincia a Julio César (Cesar, Bell. Civ., 11, 20, 4-8).

2.- La obra atribuida a Hircio, De Bello Alexandrino, narra los hechos histéricos y de
armas acaecidos en los afios 48 y 47 a.de C. A continuacién nos centraremos en los datos
proporcionados por la obra, que puedan arrojar luz sobre las rutas existentes en el valle del
Guadalquivir. '

Casio Longino, gobernador de la Hispania Ulterior, tras pasar revista a las tropas con
destino a Mauritania, que estaban acampadas en las cercanfas de Corduba, da las 6rdenes
para que éstas se pongan en marcha (Bell. Allex., LV], 5)..Un cuerpo de ejército formado
por la Legio Vernacula y la Legio XXX sigui6 la ruta que, por la margen derecha del Gua-
dalquivir, comunicaba Corduba e Hispalis. Un segundo cuerpo, formado por la Legio Il y
parte de las tropas auxiliares, tomé otro camino que conducfa a Hispalis por la margen
izquierda del rio, pasando por Obucula (Monclova, Sevilla) y Carmo® (Carmona, Sevilla).
Anteriormente habfa partido hacia Hispalis Casio Longino, acompafiado de la Legio XX/
(Bell. Allex, LV1I, 2).

La Legio Vernacula, reacia a abandonar la Hispania Ulterior, se sublevé en llipa
(Alcald del Rio, Sevilla) y marché a reunirse con la Legio II, que llevaba otro itinerario?.

Casio Longino y cinco cohortes de la Legio XXI partieron de Hispalis para alcanzar a los

sublevados. Al llegar a Naeva {(Cantillana, Sevilla), poblacién situada al norte de flipa, se
detuvieron®, pues la Legio Vernacula habia cruzado €l Guadalquivir para unirse a la Legio
1. Casio decidid concentrar sus tropas en Carmo®; mientras tanto la Legio Vernacula, tras
pasar por Obucula, se habia reunido con la Legio I/ y juntas habfan decidido marchar a
Corduba. Los caminos descritos en est fragmento del Bellum Alexandrinum son dos:

¥ César, Bell. Civ., 11, 20, I: (1) Hoc vero magis properare Varro ut cum legionibus quam primum Gadis contenderet,
ne itinere aut traiectu intercluderetur; tanta ac tam secunda in Caesarem voluntas provinciae reperiebatur.

5 M. Ferreiro Lépez, op. cit., 1988, pp. 217 ss.

% Bell. Alex., LVIL, 1: (1) Interim L. Titius qui eo tempore, tribunus militum in legione wernacula fiterat nuntiat eam a
legione XXX, quam Q. Cassius legatus simul ducebat, cum ad oppidum Hipam castra haberet, seditione facta, centurionibus
aliquot occisis qui signa tolli non patiebantur, discessisse et ad secundam legionem contendisse quae ad fretum alio itinere
ducebatur. '

™ Bell. Alex., LVIL, 1. Las legiones Il y Vernacula eran Jas més reacias a marchar a Mauritania. La Vernacula por estar
formada con gentes de ia Hispania Ulterior y la I, aunque formada por gentes de Ia Peninsula Itdlica, llevaba mucho tiempo
establecida en Hispania. M. Ferreiro Lépez, op. cit., 1988, p. 235.

* Bell. Alex., LV, 2: (2) Cognita re, noctu cum V cohortibus vnetuicensimanorum egreditur, mane peruenit Naevarn...

® Bell. Alex., LVH, 2-3: (2) Ibi eum diem, at quid ageretur perspiceret, moratus Carmonem contendit. (3) Hic cum
legio XXX et XXI et cohortes 111l ex V legione que ¢ i quitatus.

% Bell. Alex., LVIL, 3: (3)...audit Il cohortes a uernaculis oppressas ad Obuculam cum iis ad secundam peruenisse
legionem omnesque ibi se coniunxisse et T. Thorium Italicensem ducem delegisse.
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* Camino de Corduba a Hispalis por la margen izquierda del Guadalquivir. Fue utiliza-
do por la Legio Il en su marcha a Hispalis; asi como, por las dos legiones sublevadas
en su regreso a Corduba. De este itinerario, el autor del Bellum Alexandrinum nom-
bra dos poblaciones:

~ Carmo (Carmona), donde Casio Longino concentrd a sus tropas para dar alcance a
los sublevados.

— Obucula (Monclova) donde la Legio Vernacula sorprendié a cuatro cohortes de la
Legio V, poco antes de unirse a la Legio Il (Bell. Alex., LV, 3).

Camino entre Corduba e Hispalis por la margen derecha del Guadalquivir. Fue la
ruta seguida por las legiones XXX y Vernacula en su marcha a Hispalis, como lo
prueban dos hechos:

*

- El campamento de la Legio Vernacula fue establecido en Ilipa (Alcald del Rio,
Sevilla), poblacion de la margen derecha del Guadalquivir.

— Casio Longino intentd dar alcance a los sublevados por la margen derecha del Gua-
dalquivir llegando hasta Naeva (Cantillana, Sevilla).

3.- C. Plinio en su magna obra Naturalis Historia nos informa de la navegabilidad del
Singilis (Genil) y del Baetis (Guadalquivir). El Singilis era navegable desde Astigi (Ecija,
Sevilla) hasta su desembocadura en el Baetis®, rio que también lo era a partir de Corduba™.

1.2. Fuentes epigrificas

A) Indicadores de rutas: Los Vasos de Vicarello

Se trata de inscripciones més desarrolladas que os miliarios, que nos informan sobre
determinados itinerarios viarios. Entre los indicadores de rutas existe uno de gran importan-
cia para el estudio de la red viaria Bética: los vasos de Vicarello.

Son un grupo de cuatro pequefios vasos de plata, con forma de miliarios, descubiertos
en 1892 durante las excavaciones realizadas en las termas de las Aquae Apollinares, en
Vicarello. En ellos aparecen grabados los nombres de las mansiones, asf como las distan-
cias parciales y totales existentes en el itinerario de Gades a Roma. La forma de miliario
reducido de escala que presentan los vasos autoriza a imaginar que el autor del taller se ha
inspirado para su ejecucién en un monumento real®. Sobre el significado de los Vasos de
Vicarello encontramos dos teorfas:

~ Podrian ser la ofrenda de un gaditano, realizada durante su estancia en Roma.

— Para R. Chevalier estarfan relacionados con la vieja idea de todo imperio, consistente
en abarcar los limites del mundo conocido. Los vasos serian un testimonio del interés
en sefialar la consecucion de tales metas™.

M Plinio, N.H., T, 12: (12) Singilis fluvius in Baetim quo dictum est ordine inrumpens, Astigitanam coloniam adluit
cognomine Augustam Firman, ab ea navigabilis...

32 Plinio, N.H., 11, 10: ...et dextra Corduba colonia Patricia cognomine, inde prinum navigabili Baete...

¥ J. M. Roldan Hervds, op. cit., 1975, p. 251, los relaciona con un miliario que estarfa situado en Cédiz. J. Heurgon,
«La date des gobelets de Vicarellon, R.E.A., 54, 1952, pp. 41-42, los relaciona formalmente con la amonedacidn de denarios
mandada hacer por L. Vinicius hacia el 16 a.C., para conmemorar la reparacién de la via Flaminia; en el reverso de estas
monedas aparece un miliario. También relaciona la forma de los vasos con el milliarium aureum, situado en el foro por
Augusto cuando en ¢l afio 20 a.C. tomd el cargo de curator viarum. &

M R, Chevalier, op. cit., 1972, pp. 47 ss.
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J. Heurgon fecha los vasos segundo (CIL XI, 3282) y tercero (CIL XI, 3283) a inicios
del «Principado» de Augusto, el primero (CIL XI, 3281) seria ligeramente posterior y el
cuarto (CIL XI, 3284) habria que datarlo a fines del reinado de Augusto o a comienzos del
de Tiberio®.

Los Vasos de Vicarello constituyen la fuente mas completa que tenemos de la via
Augusta, nos aportan el conocimiento de nuevas mansiones, como Ad Decumo, situada
entre Cérdoba y Montoro, y establecen el trazado exacto de dicha via. Al comparar los
datos proporcionados por el Itinerario de Antonino y por los Vasos de Vicarello, comproba-
mos la coincidencia existente en las distancias entre mansiones®, lo que nos permite afir-
mar la veracidad de ambas fuentes y su exactitud.

B) Miliarios e inscripciones viarias

Son unos indicadores de distancias, realizados en material duro (mérmol, granito, cali-
za, arenisca, etc.), con forma de columna (cilindricos) o cipo (paralelepipédicos). Normal-
mente se presentan sobre una base cibica de 0,50 a 0,85 m. de lado, que servia para encla-
varlos. Su altura oscila entre tres y ocho pies (de 0,90 a 2,35 rri.) y el didmetro del fuste
puede variar entre 0,40 y 0,50 m. Eran colocados junto a las vias, presentando un campo
epigréafico donde se indicaban las distancias en millas romanas.; Al margen de las distan-
cias, en los miliarios podemos encontrar las siguientes informaciones:

- Los nombres y titulos de los emperadores.que ordenaron realizar los trabajos en las
vias 0 en cuyo reinado fueron realizados las obras. Nombres y titulos imperiales per-
miten datar los miliarios.

- Tipo de obra que se realizé en la via. No siempre aparece este dato; segiin €l verbo
empleado se indica el tipo de obra realizada. Los verbos més frecuentemente emplea-
dos son: restituit, reparavit, refecit, y fecit.

— Los miliarios también pueden hacer referencia al lugar donde ]a'via termina, Ad
Oceanum (CIL 11, 4701; 4703; 4712;; 4716;-6208;...), o a determinado enclave por
donde la via penetra en una provincia: Ab arcu unde incipit Baetica; A Baete et Igno

Augusto; Ab lano Augusto qui est ad Baetem (CIL 11, 4721; 4701; 4703; 4712;
4715;..). h

~ A veces los miliarios nos indican el nombre de la via (CIL I, 4721) o su categoria
juridico-administrativa, como ocurre en el miliario encontrado en el Cortijo de la

Barquera y estudiado por P. Silliéres, donde aparece claramente: Viam Augustam
Militarem®. ‘

Los miliarios constituyen una fuente de primera mano para el estudio de la red viaria

1. Heurgon, ap. cit., pp. 42 ss.

* Tan sélo existe, en el tramo por nosotros estudiado, una diferencia de millas entre ambas fuentes. Los Vasos de Vica-
rello sefialan una distancia de 23 m.p. entre Ad Aras y Corduba; mientras que el Itinerario de Antonino da para el mismo
tramo una longitud de 24 m.p.. P. Sillitres, «La via Augusta de Cordoue a Cadix», M.C.V., 12, 1976 (a), p. 33, sefiala la dis-
tancia de 24 m.p. como un posible error del copista del Jtinerario.

¥ La milla romana equivale a mil pasos de 5. pies cada uno: 0,29629 x § x 1000 = 1481,47 m.. A. Leger, Travaux-
Publics aux temps des romaines, Nogent-Le-Roi, 1979, p. 168; R. Chevalier, op. cit., 1972, pp. 39 ss.

% P. Silli¢res, «A propos d’un nouveau milliaire de la via Augusta, une via militaris en Bétique», R.E.A., 83, Paris,
198i(a), p. 256. !
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romana, ya que son los indicadores més seguros de la existencia de algiin camino romano,
junto a ellos o en las inmediaciones del lugar de su aparicion.

No todos los miliarios indican la realizacién de labores constructivas o reparadoras de
vias; también fueron utilizados como instrumento de propaganda imperial o para marcar la
adhesién de determinadas ciudades a los nuevos emperadores®. En estos casos sélo serfa
colocado junto a la via el nuevo miliario, sin que se realizase ningin tipo de obra en ella.
Para C.E. Van Sickle los miliarios en los que no se encuentran frases o palabras refiriéndo-
se a la naturaleza del trabajo hecho en la via, pertenecerfan al constructor original o simple-
mente conmemorarian la sustitucién del miliario, sin que se hubiese realizado alguna repa-
racién®.

Junto con los miliarios, conocemos
otras inscripciones viarias que nos propor-
cionan informacién muy variada sobre deter-
minados caminos de origen romano. Algu-
nas hacen referencia a la realizacién de labo-
res de construccion de puentes y de vias. Es
el caso de la inscripcién CIL 11, 4697 donde
se indica que la Via Augusta fue mandada
reparar por Vespasiano. Este epigrafe apare-
cié en La Carlota (Cérdoba) y debié estar
colocado sobre un puente que cruzaba el
arroyo de Guadalmazén®.

Otra inscripcién viaria, destinada a ir
empotrada en un puente, fue encontrada en
el término de Alcolea®. La inscripcién esta-
ba grabada en un blogue de mérmol de 1’65
m. de largo, 0°61 m. de ancho y 0°22 m. de
grosor; el lateral derecho y el reverso de
dicho bloque, aparecen tan solo desbastados,
lo que indica que la pieza fue realizada con
la idea de empotrarla en una construccion.

Esta inscripcion monumental fechable en el 44 d.C., durante el reinado de Claudio,
probablemente estarfa empotrada en una construccion pliblica, conmemorando su restaura-
cion. Teniendo en cuenta que no existen nicleos urbanos hispanorromanos en las cercanfas
de Alcolea, el epigrafe no pudo pertenecer a un edificio pablico, sino que parece hacer refe-

Miliario de Aureliano (niim. 39 de la Tabla I).

P, Sillieres, «Un grupo de cuatro miliarios en La Cerradura (Pagalar, Jaén)», B.LE.G., 90, Jaén, 1976(b), p. 56.

# CE. Van Sickle, «The repair of roads in Spain under the Roman Empire», Classical Philology, 24, Chicago, 1929.

# Segiin E. Hiibner, la inscripcion viaria CIL.I1, 4697 aparecié «en el arroyo de Guadalmazin, cerca de La Carolina
(Jaén)»; no obstante debe proceder de La Carlota (Cérdoba), por cuyo término pasa verdaderamente el arroyo de Guadalma-
274n. Este hecho nos es confirmado por el legajo N°3193 del Archive Histdrico Nacional, seccién de Protocolos, donde aparece
un manuscrito del siglo XVIIT que recoge ef epigrafe CILIL, 4697 con pequei variantes, sefialando que aparecid en el puen-
te de «La Cafiaday, en La Carlota. La inscripcion irfa colocada sobre el puente, como sefiala Hiibner: «Non est columna, sed
cippus magnus e marmore nigro, quem patet in ponfe stetisse».

2 Ti(berius) Claudius/ Caesar Aug(ustus)/ Germanicus/ Pontif{ex) Max(imus)/ Trib(uniciae) Pot(estatis) 111/ Imp(era-
tor) VHI Cofn)s(ul) 11/ design{atus) Il P(ater) [P(atriae)})/ Refecit. J. F. Rodriguez Neila, «Aportaciones Epigrficas I».
Habis, X1V, 1983, pp. 153-157.
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. -
rencia a una obra de ingenierfa: un puente o un acueducto. No creemos que haga referencia
a la reparacién de una via, ya que si asi fuese, se hubiese puesto un miliario para indicarlo.
Tampoco creemos que se trate de un acueducto, ya que las conducciones de aguas finan-
ciadas por los emperadores en provincias, se destinaron al abastecimiento de las ciudades
dgéndose a la iniciativa de los particulares la construccién de conducciones de aguas cor;
fines agricolas. Dada la cercanfa del Guadalquivir, creemos que el epigrafe puede hacer
referencia a la rf:paracién de un puente, sobre el que irfa empotrada la inscripcién.

Otras inscripciones viarias nos informan de la existencia de caminos privados, como es
el caso de un epigrafe aparecido en el camino de Metedores*: «Viator viam/ publicam
dex/tra pete». La inscripcion era una «indicacién material» y servirfa para indicar al viajero
que tomase el camino de la derecha, que era la via piblica. Por tanto, el epigrafe servia de
defensa aun camino privado que quedarfa a la izquierda de la via publica.

Recientemente A. Ventura ha publicado una nueva inscripcién viaria aparecida en
nuestra provincia®. En ella se indica la existencia de un camino que atravesaba propiedades
privadas, por el cual la Societas Sisaponensis tenfa derecho de paso, suponemos que para
transportar el mineral obtenido en las minas de Sierra Morena.

Eq Ia. Tabla N.° I recogemos, de forma extractada, la informacién que nos proporcionan
?05 miliarios e inscripciones viarias, aparecidas en la provincia de Crdoba. También hemos
incluido algtin miliario de otras provincias, debido a que pertenecian a vias que atravesaban
el territorio objeto de nuestro estudio.

Tabla I:
MILIARIOS E INSCRIPCIONES VIARIAS DE LA PROVINCIA DE CORDOBA
Referencia Emperador al Cronologia Via ala que Tipo de obra
que corresponde ) pertenecié : efectuada
1.- CIL 1, 4701 AVGVSTO 2aC. AVGVSTA —
2.- CIL 11,4703 AVGVYSTO 2aC. AVGVSTA —_
3.- CIL 11, 4705 AVGVSTO 2aC. AVGVSTA —
4.- CIL11, 4706 AVGVSTO JaC-14d.C. AVGVSTA —_
5.- CIL11, 4707 AVGYSTO JaC-144.C. — —_
6.- CIL 11,4708 AVGVYSTO 3aC-14dC. — —
1-CIL1, 4710 AVGVSTO JaC-14dC. . —_ —
8- CILIL 4712 TIBERIO 35-36 AVGVSTA —
9.- CIL11, 4715 TIBERIO 35-36 AVGVSTA —
10.- BRA.C.LVI(I) TIBERIO 35-36 AVGVSTA —
11.-CIL1, 4713 TIBERIO 14-37 AVGVSTA —
12 CIL1, 4716 CALIGVLA 39 AVGVSTA —
13.- CIL 11, 6208 CALIGVLA 39 AVGVSTA —
14- CILTL, 4717 CALIGVLA 39 AUGVSTA —
15.- CIL11, 4718 CLAVDIO 46 — —
16.- CIL 11, 4932* CLAVDIO 44 {CORDVBA-CASTULO? —
17.-A.EArg. XXXVH (2) CLAVDIO 44 LCORDVBA-CASTVLO. —
) , ILITVRGIS
18.-Habis 14, 1983**(3) CLAUDIO 44 COli’ngBA-'CASTVLO REFECIT
ILITURGIS
19.-H.Ep.1, 1989, 277(4) NERON 54-68 po;.VGVSTA —
20.-CIL 11, 4719 NER(?N 68 CORDVBA-EMERITA —
21.-CIL 11, 4720 NERON 54-68 AVGVSTA —_

“ [Hic viae/ servitus/ imposita/ est ab soc(ietate) Sisap(onensi) susum/ ad montes/ s(ocietatis) S(isaponensis) lat(a)
ped(es) XIV («Desde aqui fa servidumbre del camino estd impuesta por a sociedad Sisaponense, hacia arriba hasta las monta-
ﬁ.as de la sociedad Sisaponense, con un ancho de 14 pies»). Lectura y traduccién de A. Ventura, «Susum ad montes s(ocieta-
tis) S(isaponensis): Nueva inscripcién tardorrepublicana de Corduban, A.A.C., 4, 1993, pp. 49-61.
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Referencia Emperador al Cronologia Yiaala que Tipo de obra

que corresponde pertenecié efectuada
22.-A.A.C. 3.1992 (5) NERON 54-68 AUGUSTA —_
79 AVGVSTA VIAM REFECIT
23.-CIL 11, 4697+* VESPASIANO Muision
VETERES
RESTITVIT

24.-CIL1L, 471 DOMICIANO 90 AVGVSTA {RESTITVIT]
25.-CIL 11,4722 DOMICIANO 90 AVGVSTA [REST]T‘\J’S]
26.-R.E.A. 83, 1981 (6) DOMICIANO 90 AVGVSTA RESTI’]I:VIT
27.-CIL11, 4723 DOMICIANO . 90 AVGVSTA [RESTT ]
28.-CIL 11,4724 NERVA 97 Azgzgi ll{lésgg]ygr

- AJANO 98 A
29.-CIL11, 4725 TR S

- 4694* ADRIANO 122-123 {CORDVBA-HISPALIS —
30.-CIL 11, 46 A CARIAY
31.-CIL11, 4727 CARACALLA 213 — —
32.-CIL 11, 4699 CARACALLA 213 AVGVSTA —_
33.-CIL 11,4728 CARACALLA 213 (AVGVSTA? —_
34.-CIL 11,4729 CARACALLA 21 l%l; :zgzgiﬁ —
35.-CIL 11,4730 CARACALLA 211-21 —
36.-CIL 11, 4731 MAXIMINO Y MAXIMO 236 AVGVSTA RESTITVERVNT
37.-CIL 11, 4696 MAXIMINO I 236-23!55 — —
38.-CIL 11,4732 AVRELIANO 270-27 — —_
39.-A. CAE.C(T) AVRELIANO 270-275 AVGVSTA RESTITVIT
40.-A./1 CA.E.C.(8) CONSTANTINO 307-312 CORDVBA-EMERITA —
41.-CIL 11, 4700 CONSTANTINO 324-337 AVGVSTA REF—ECXT
42.-CIL 11,4733 VALENTINIANO 366-368 —
43.-CIL 11,4702 —— S.1d.C. AVGVSTA —
44.-CIL11, 4704 —— S.1d.C. — —
45.-CIL 11, 4698* — S.1d.C. CORDVBA-CASTULO —

S por ILITVRGIS

46.-CIL 1, 4709 — — _ :
47-CILTL, 4711 — — —

43.-CIL11, 4714 _— . A\;ﬁnggE :
49.-CIL 11, 6207 — — CAl
METEDORES
— —_ CORDVBA-CASTULO —_
50.-A.1 CHA.(9) L ITVRCS
51.-Zephyrus 19-20, (10) —_ — CAMINO DE METEDORES —

52-A.A.C.4,1993,(11) — 2' mit. S.Ja.C. CAMINO DEL PRETORIO —

* Miliarios aparecidos fuera de la provincia de Cérdoba, que pertenecian a vias que por ella pasaban.
** [nscripcidnes viarias situadas sobre puentes.
(1) E. Romero de Torres, «Nuevo miliario bético de la Via Augusta», B.R.A.H., LV, 1910, pp. 185-192.
(2) A. Cabezén, «Epigraffa tuccitana», A.Esp.Arq., 37, 1964, 2 142-144,
(3) J. F. Rodriguez Neila, «Aportaciones Epigraficas I». Habis, XIV, 1983, pp. 153-157.
ispania Epigraphica, 1, 1989, n° 277. o \ )
((?)fg:%f L{Jli?:{:icio; F. Godoy; J. Costa, «Hallazgo de una nueva columna miliaria perteneciente a la Via Augusta»,
AA.C.,3,1992, pp. 243-252. . - i
(6) P. Sillieres, <A pﬁgpos d'un nouveau milliaire dé la via Augusta, une via militaris en Bétique», R.EA., 83, 1981, p. 255
7 é?ll"orlillo «Miliario inédito de la provincia de Cérdoban, Actas del 1 Congreso Andaluz de Estudios Cldsicos. Anteque-
, 1984. Mélaga, 1987. ) . "
(8) Jr.aMeIladO' P. I%/luro, «Un nuevo miliario hallado en la provincia de Cérdoba», Actas del I Congreso Andaluz de Estu
i isicos. Antequera, 1984. Mélaga, 1987, pp. 345-348. . o
[©)] l(Eh.aljlfIIcalft‘JCro‘:«C:m:n;caciones lerrestres entre Corduba y Castulo: su problemdtica», Actas del Il Congreso de Historia
lucia. Vol. 111, Historia Antigua, pp. 460-461. » .
(10) (;e é:ri';r:ldfeu; Nigto, J. Fortea, J. M.gRoIdén, «Una inscripcién del Museo Arqueoldgico de Cérdoba», Zephyrus, 19-20,
1968-1969, p. 171. ) o B
(1) A. Venlura,p«Susum ad montes s(ocietatis) S(isaponensis): Nueva inscripcion tardorrepublicana de CordubaRA.A.C, 4,
1993, pp. 49-61.
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2. FUENTES MEDIEVALES e

El estudio de las fuentes medievales nos ha permitido ampliar lps datos conocidos
sobre la red viaria romana, ya que buena parte de dicha red se mantieng en la Edad Media,
Visigodos y musulmanes utilizaron la red de caminos romanos, transforméndola y adaptan-
dola a sus necesidades, pues los cambios politicos, administrativos, sociales y econdmicos,
exigieron una organizacién diferente de la red caminera®. -

Las primeras fuentes medievales que nos aportan datos sobre la red caminera de la
Peninsula Ibérica son musulmanas. Los musulmanes aprovecharon el antiguo sistema de
caminos romanos, reparéndolo, amplidndolo y modificandolo de acuerdo con sus necesida-
des. El historiador Al-Razi nos informa sobre la labor constructora de caminos realizada
por los musulmanes: «Et este Abderramei fico muchas cosas buenas et mvi provechosas

para la tierra. Et este fico los arracifes que atraviesan los montes, et los valles de Espan-

ya»®,

A continuaci6n pasaremos a analizar las fuentes escritas musulmanas que pueden arro-
jar informacién sobre la red viaria romana de nuestra provincia. '

A) La descripcion de Esparia por Abu-Abd-Alla-Mohamed-Al- Edrisi (1100-1172 )

Este gedgrafo drabe trabajé en la corte de Rugiero de Sicilia, donde realizé una geo-
grafia del mundo conocido, que terming en el afio 1154. Gracias a su obra Nuzhat al-Mush-
taq fijtiraq al-afaq, conocemos el esquema de los principales caminos que estaban en uso
en la Al-Andalus del siglo XII, pues el autor describe cada «territorio» siguiendo ciertos iti-
nerarios o lineas de comunicacion e indicindonos las distancias, en millas o en jornadas,
existentes entre los principales nicleos de poblaciéri®. En nuestro trabajo utilizamos la
transcripcién de A. Bldzquez”, concretamente el capitulo V donde se describen una serie
de rutas y caminos que recorrfan la provincia de Cérdoba:

* Ruta de Alcaudete a Cabra pasando por Baena. Discurrfa por dos caminos romanos:

— Desde Alcaudete (Jaén) a Baena (Cérdoba), utilizaba la Vereda de Granada.
—Desde Baena a Cabra (Cérdoba), utilizaba el Camino de Metedores.

* Camino de Sevilla a Cérdoba, pasando por Carmona y Ecija. Se correspondia con el
trazado de la Via Augusta, que también una a ambas poblaciones.

* Camino de Sevilla a Cérdoba por la margen derecha del Guadalquivir, pasando por
Lora del Rio (Sevilla), Moratalla {Hornachuelos, Cérdoba) y Almodévar (Cérdoba).
Originariamente fue un camino romano, como veremos al estudiarlo.

* Camino de Cérdoba a Toledo. En su recorrido por nuestra provincia pasaria por
Monte Arles (Venta Nueva, Cérdoba), Dar al Bacar (Castillo del Vacar, Cérdoba) y
Pedroche. Su trazado coincide con el de varias vias romanas de nuestra provincia.

*“ A.Birk, «La Edad Media en 1a construccién de Caminos», Investigacion y Progreso, 9, 1935, p. 341.

* P. Gayangos, Memoria sobre la autenticidad de la Crénica denominada del Moro Rasis, Memorias de 1a Real Aca-
demia de la Historia, 8, 1852, Apend., I, p. 95 (cit. por F. Hernéndez Jiménez, «E] camino de Cérdoba a Toledo en la época
musuimanar, Al-Andalus, 24, 1959, p. 38).

“ Las distancias dadas por Edrisi no se corresponden con la realidad. E. Saavedra, «La Geografia de Espaiia del Edrisi.
I», BRS:G.M., 10, 1881, p. 252. Edrisi divide, para su estudio, el mundo conocido en secciones y en climas, incluyendo la
parte sur de la Peninsula Ibérica en fa primera seccién del cuarto clima.

‘7 A. Blézquez, «Descripcion de Espafia por Abu-Abd-Allah-Mohamed-al-Edrisi», B.S.GM., 43,1901, pp. 7-51.
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B) La campaiia de Tarik

Los trabajos de C. Sanchez Albornoz®® han permitido reconstruir los itinerarios segui-
dos por los ejércitos de Tarik y Muza durante la conquista de Hispania. Este autor piensa
que los musulmanes, en su avance, debieron utilizar las rutas de comunicacidn existentes
en el momento, que serfan sin duda las antiguas vias romanas. En el estudio de la campafia
de conquista tan sélo se hace referencia a una ruta de nuestra provincia que a continuacion
analizaremos.

Tras la batalla de Guadalete, visigodos y musulmanes se enfrentaron en Ecija, donde
Tarik volvié a vencer. Tras esta victoria los musulmanes marchan a Toledo, evitando pasar
por Cérdoba. Segiin Sénchez Albornoz, Tarik tomarfa una ruta que comunicase Astigi
(Ecija, Sevilla) y Castulo (Caziona, Linares, Jaén), para desde alli alcanzar el camino a
Toledo®. La ruta de Astigi a Castulo discurriria por: La Rambla®, Montemayor (Ulia),
Espejo (Ucubi), Castro del Rio, Torreparedones (Iptuci) y Porcuna (Obulco), poblacién
donde se enlazarfa con la via Corduba-Castulo. Este camino coincide con el trazado de una
antigua calzada romana.

C) Las fuentes musulmanas sobre la Via Augusta

En el siglo X el historiador Al-Razi nos confirma el mantenimiento de la Via Augusta
en época medieval: «Carmona estaba sobre el arrecife (rasif) que se comienza en la su
puerta de Narbona. Et de Carmona a Narbona ha mil migeras (millas). Et quién saliese de
Carmona ¢ fuese a Narbona, nunca saldrd del arrecife®', si non quissiere™».

Con posterioridad, Al-Himyari también hace referencia a la Via Augusta: «Ecija estaba
situada en el arrecife (rasif), camino de comunicacién de mar a mar. ...Baiyara (Montoro)
estaba en la via mayor que arrancaba de la puerta de Narbona para llegar a la de Cordo-
ba, pasando por la de Montoro™.

D) Las fuentes musulmanas sobre el Camino de Metedores y la Vereda de Granada

El Cronista Ibn-Idari nos informa de la existencia de estos dos caminos, que fueron
recorridos por Alfonso I el Batallador en el 1125 cuando, a requerimiento de los mozdrabes
granadinos, vino a Andalucfa®, y ante la imposibilidad de conquistar Granada se retird,
pasando por Lucena, Baena y Cabra. Para realizar este itinerario tuvo necesariamente que
seguir la Vereda de Granada hasta llegar a Baena, y desde esta poblacion tomar el Camino
de Metedores™

# Fundamentalmente, hemos seguido su obra: C. Sdnchez Albornoz, «ltinerario de la conquista de Espana por los
musulmanes», C.H.E., 10, 1948, pp. 21-74.

* jdem, 1948, p. 36.

% Rambla» es un topénimo que alude a una via romana o calzada, segiin C. Sénchez Albornoz, op. cit., p. 36.

SU Los musulmanes llaman al-rasif a todo camino sobreelevado y enlosado o empedrado, como lo estdn las principales
calzadas romanas. L. Torres Balbas, «La via Augusta y el arrecife musulmén», Al-Andalus, 24, 1959, p. 448.

2 p_Gayangos, op. cit., p. 57 (cit. por L. Torves Balbas, op- cit., p. 447).

S} E. Levi-Provencal, La Péninsule Ibérique au Moyen Age d'aprés le kitab Ar-Rawd Al-Mictar. Leiden, 1938. Textos
pp. 15y 16, traduccion pp. 21 y 71 (cit. por L. Torres Balbds, op. cit., p. 447).
54 bn 1dari, Al-Bayan Al Mugrib, traduccion de A. Huici, Nuevos fragmentos almordvides y almohades. Tetudn, 1951,
pp. 93-94. %

% A. Arjona Castro, E. Estrada Carritlo, Historia de la villa de Luque. Cérdoba, 1977, p. 34.
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3. FUENTES DE EPOCA MODERNA Y CONTEMPORANEA

3.1. Fuentes itinerarias

'Dentro de este apartado estudiaremos una serie-de obras, de época Moderna y Contem-
poranea, que nos aportan datos sobre caminos y cafiadas de la época, sobre su trazado
sobre las antigiiedades que junto a ellos aparecen. ’ ’

Vaqas vg’as romanas lograron manfener gran parte de su trazado hasta época Moderna
aunque 1mbnca§as dentro de una red caminera nueva. Sobre algunas de ellas se asentaror;
I,os”nuevos caminos de época moderna; como ocurre con la carretera Cérdoba-Sevilla por
Ecija, actpal Nacional 1V, que sigue el trazado de la Via Augusta. La reutilizacién del traza-
do de antiguas calzadas permite al investigador buscar, en las fuentes de época Moderna y
Contemporénea, datos que amplien el conocimiento de la red de comunicaciones romana. ’

A) Las cafiadas reales

Como es sabido, la institucién de la Mesta fue organizando una red de cafiadas ganade-
ras que fue_ron avanzgndo hacia el sur de la Peninsula Ibérica, a la par que 1a Reconquista.
3 La cafiada mas importante que atraviesa la provincia de Cérdoba es la «Real Sqria-
na”». Penetra en nuestra provincia, procedente de Ciudad Real, y discurre por Torrecampo
Pedroche y Pozoblanco; pasa el Puerto del Calatravefio y contintia por Espiel, Castillo dei
Vaicar, Cerro Muriano ¥ Santuario de Nuestra Sra. de Linares hasta llegar a Cé;doba. Desde
Cérdoba continua por la-margen derecha del Guadalgquivir, pasando por los términos de
Almodévar, Posadas y.Homachuelos, hasta penetrar en la provincia de Sevilla por el térmi-
no de Pefiaflor. Esta car‘;ada utiliza el trazado de tres antiguas vias romanas:.

- (]j)e;de Toledo a Espiel. Sigue el trazado de la via romana que unia Joletum con Cor-
uba.

- Desde Espiel a Corduba. Sigue el trazado de la via que unfa Cérdoba con Mérida:
Item a Corduba Emeritam. .

- Qesde Cérdoba a Homachqelos y Peiaflor por la margen derecha del Guadalquivir.
Si gue e! trazado de un camino romano que discufria por la margen derecha del Gua-
dalquivir, hacia Sevilla, como mis adelante veremos.

B) Los Repertorios o guias de caminos

Son fuentes de gran interés para nuestra investigacién. Nos ofrecen una descripcién
completa de los caminos, de época Moderna, indicdndonos las villas, mesones, puentes
vados y por supuesto las distancias existentes entre las diferentes localidades. Tar;xbién no;
proporcionan una serie de topénimos, que pueden delatar la existencia de caminos roma-
nos.

El 'Repert'orio de todos los caminos de Espafia realizado por Juan de Villuga®, en
1543, tiene la importancia de ser el primer itinerario general que apareci en Espafia. E}l la
obra se describen las principales rutas usadas en la Peninsula Ibérica en esta época.

% J. Barceld, Descripcion de las Cafiadas R [ fe i
pwdio Mo ipci afiadas Redles de Ledn, Segovia, Soria y ramales de la de Cuenca y del valle de la

(et B
P. J. de Villu 2, Repcrrono de todos los caminos de Espaiia en el afio de Gracia de 1543. Medina del Campo 1546
(‘eCd Madrid, |951) ’ ’ ‘
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En 1576, Alonso de Meneses publicé otro Repertorio de Caminos”., que es una mala
reproduccién del de Villuga, al que tan sélo afiade como nuevo el camino de Alcézar de
San Juan a Toledo y el de Madrid a Roma. . ' ]

A partir de mitad del siglo XVIII comienzan a aparecer una serie de repertorios y guias
de caminos, donde se describe la nueva red radial con su centro en Madrid, pero también la
interprovincial que es la que a nosotros mds nos interesa. .

En 1761, P. Rodriguez Campomanes publica su Itinerario de las CarrerCfs de Posta de
Dentro y Fuera del reino®, y en 1830 Francisco Javier de Cz}banés su Guia Generc’zl de
Correos, Postas y Caminos®. Ambas obras nos aportan una serie de datos que nos seran de
utilidad en este trabajo.

C) Obras generales

Dentro de este apartado recogemos una serie de obras, fundament’almente libros de
viajes, que nos aportan datos de antiguos caminos romanos. La mayoria de ellos fueron
escritos en el siglo XVIII o en la primera mitad del XIX, época en la que se puso de moda
el relato de viajes. A continuacién presentamos una breve relacion dg |0§ autores y obras
que nos aportan datos sobre la red de caminos romanos en nuestra provincia:

~ Frangois Bertaut, viajero francés del siglo XVII, visit6 Espafia y esc.ribié la pbra
Journal de voyage a I'Espagne en 1659; en el aparece una referencia al antiguo
puente de Cérdoba y otra a un antiguo puente romano sobre el Guadalquivir, situado
en Alcolea®.

_ Descripcién de los términos y rutas de Andalucia. Manuscrito de }a Bibliol.eca
Nacional de Madrid de origen desconocido, que es fechado en la mitad del ’51glo
XVIIL Presenta una descripcién de los principales caminos de Andalucia en €época
Moderna, interesando para nuestro trabajo la que hace del «arrecife» entre Carmona,
Ecija y Cérdoba®.

_ Antonio Ponz. Fue secretario de la Real Academia de San Fernando, miembro df’ ]a
Real Academia de 1a Historia y de la Real Sociedad Econémica de Mac‘ir.id. Escribié
Viaje de Espaiia de Don Antonio Ponz, obra que consta de 18 libros divididos en car-
tas®. Para nuestro trabajo interesar:

* Libro XVI, Carta VI: describe el camino de Andijar a Cérdoba y.considera que fue
el antiguo «arrecife de los romanos». También nos habla de un antiguo puente roma-
no que cruzaba el Guadalquivir en Alcolea.

* Libro X V11, Carta II: describe el puente romano de Cérdoba.

* Libro X VI, Carta IV: describe el camino de Cérdoba a Ecija y la Vereda de Grana-
da.

8 A. de Meneses, Repertorio de caminos ordenado por Alonso de Meneses. Correo. Alcald de Henares, 1576, (reed.
Ed. La Arcadia, Madrid, 1946). ) '

% P, Rodriguez Campomanes, ltinerario de las carreras de postas de dentro y fuera del reino. Madrid, 1761.

® F ], de Cabanés, Guia general de correos, postas y caminos. Madrid, 183(1).

¢ F. Bertaul, Voyage a I'Espagne en 1659. Reed. Revie Hispanique, 47, Paris, 1919, pp. 139 yﬂl47. ‘ )

62 Descripcion z;e los términos v rutas de Andalucia, Manuscrito de 1a Biblioteca Nacional, n° 19540. Mitad del siglo
XVII, p. 248. ) IS

81 A, Ponz, Viaje por Esparia de Don Antonio Ponz. 18 vols., Madrid, 1772-1794.
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— H. Swinburne. Viajero inglés que visit6 Espafia en el siglo XVIIL Escribi6 la obra
Travel though Spain in the years 1775 and 1776, de la que nos interesa la Carta
XXXIII, donde describe el antiguo camino desde Ecija a Sevilla®.

~ Jean Frangois Bourgoin. Viajero del siglo XVIII que escribi6 la obra Travels in
Spain, donde describe el camino de Anddjar a Cérdoba, y de Cérdoba a Eci ja®.

— Alexander Laborde. Autor de dos libros de viajes referentes a Espafia. Vino a Espaiia
en 1800, agregado a la embajada de Luciano Bonaparte:

* Itinerario Descriptivo de las Provincias de Espafia. Describe el camino de Mérida
a Cérdoba; ¢l de Anddjar a Cérdoba y el de Cérdoba a Sevilla®.

* Voyage Pittoresque et Historique de I'Espagne. En esta obra describe el camino de

Cérdoba a Granada y nos indica la existencia de restos de un camino romano junto
al Castillo de Belmez®.

—P. Madoz. Autor del Diccionario Geogridfico, Estadistico, Histérico de Esparia y sus
Posesiones de Ultramar®®. Esta obra merece mencién especial por su cardcter cienti-
fico. La obra recoge una relacién de los pueblos de Espafia, nos proporciona una
descripcion de sus caminos y una serie de datos demogréficos, histdricos, etc.

3.2. Fuentes bibliograficas

El estudio de la bibliografia alusiva a la red de comunicaciones romana es otro elemen-
to muy importante en el desarrollo de trabajos como el nuestro. '

A mediados del siglo XIX, encontramos algunos trabajos en los que se presta atencion
a los restos de vias romanas aparecidos en diversos puntos de nuestra geograffa®. En las
dltimas décadas del siglo XIX, aparecen los primeros estudios sobre 1a red viaria romana en
Hispania, destacando los realizados por E. Saavedra; A. Fernandez Guerra; y M. J. Oliver
Hurtado. A inicios del siglo XX, los trabajos fueron continuados por A. Blazquez, A. Del-
gado, y F. Fita"; quienes verdaderamente comenzaron los estudios sobre la red viaria de la
Bética, y realizaron seguimientos del trazado de numerosas calzadas.

Posteriormente, y a partir de los estudios de J. M.-Roldén sobre {a viade la Plata™, se
introducen en Espafia los nuevos y modernos métodos de investigacién, inspirados en

% H. Swinbume, Travel through Spain in the years 1775 and 1776. Londres, 1779. Carta XXXVIII, pp. 273-274.

% 1.F. Bourgoing, Travels in Spain. 11 vols., Dublin, 1790, pp. 54-55 y 57-59.

% A. Laborde, ltinerario descriptivo de las provincias de Espafia. Valencia, 1826, pp. 441-442, 449450 y 454-455.

§7 A. Laborde, Voyage pittoresque et historique de U'Espagne. Reed. Revue Hispanique, 63, Paris, 1925, pp. 484 y 503.

% P. Madoz, Diccionario geogrdfico, estadistico, histdrico de Espaiia y sus posesiones de Ultramar. 16 vols., Madrid,
1856-1860.

% 1. Viu, Antigiiedades de Extremadura. Coleccion de sus inscripciones y monumentos. Madrid, 1852 (reed. Madrid,
1892); M. de Gongora y Martinez, Viaje literario por la provincia de Jaén. Madrid, 1860.

™ E. Saavedra, Discursos leidos ante la Real Academia de la Historia en Ia recepcidn piblica de Don Eduardo Saave-
dra, el 28 de Diciembre de 1862. Madrid, 1862 (reed. Madrid, 1914); A. Feméndez-Guerra, Contestacidn de Don Aureliano
Ferndndez-Guerra y Orbe. Discursos leidos ante la Real Academia de la Historia en la recepcion piblica del sefior Don
Eduardo Saavedra. Madrid, 1862, M. J. Oliver y Hurtado, Viaje Arqueoldgico, Madrid, 1866. ’

™ A. Blizquez, «Camino de Sevilla a Cérdoban, B.R.A.H., 61, 1912(a), pp. 465-472; idem, «Vias romanas de
la Beturia de los tirdulos», B.RA.H., 61, 1912(b), pp. 359-370; idem, «Vias romanas de Andalucia», B.RA.H., 64, 1914(a),
pp. 525-533; A. Bldzquez y A. Delgado, «Vias romanas de Sevilla a-Cérdoba por Antequera -De Cérdoba a Castulo por
Epora- De Cérdoba a Castulo por El Carpion, J.5.E.A., 159, Madrid, 19221923, pp- 1-13; F. Fita, «La Via Augusta del Gua-
dalquivir desde el arco de Jano hasta el Oceanon, B.RA.H., 56, 1910, pp. 188-192.

™ 1.M. Roldén Hervés, Iter ab Emeritam Asturicam. EI Camino de la Plata. Salamanca, 1971.
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modelos ingleses y franceses, que serdn seguidos por un grupo de investigadores espafioles:
1. A. Abdsolo, A. Rodriguez Colmenero, J. M. Abascal, M. A. Rabanal, A. Magallén, J. M.
Iglesias™, etc. Normalmente, estos estudios se realizan dentro de un marco fisico regional o
provincial, debido a la necesidad metodoldgica de imponer unos limites a la investigacion.

En Andalucfa los principales estudios de la red viaria, desarrollados en los dltimos
afios, se deben a P, Sillieres y a R. Corzo™; no obstante, ambos autores se han centrado en
Jos grandes ejes ruteros que atravesaban la Bética, faltando estudios de detalle de 1a red de
vias secundarias que surcaban nuestra provincia. En estas dltima parcela destacan los trgba-
jos realizados por C. Gozalbes Cravioto en la provincia de Mélaga®™.

No queremos concluir este apartado sin citar a G. Arias, Director de la revista El
Miliario Extravagante, donde ha publicado numerosos trabajos sobre la red viaria hispana,
y donde ha recogido gran cantidad de informacién sobre calzadas romanas de la Peninsula
Ibérica™.

4. FUENTES ARQUEOLOGICAS Y MATERIALES DE TRABAJO

4.1. Fuentes arqueolégicas

La Arqueologfa es fundamental en la realizacién de los trabajos sobre comunicaciones
de época romana, pues gracias a ella podemos clasificar determinados caminos como roma-
nos, o establecer su trazado.

Junto a los caminos romanos aparecen una serie de elementos arqueoldgicos caracte-
risticos, que confirman su antigiiedad y permiten seguir el trazado del camino por determi-
nados lugares donde se habia perdido. Tales restos pueden ser considerados «detectores» de
caminos romanos. Normalmente aparecen diferentes «detectores» en torno a cada camino’’.
Por sf solos nos ofrecen una informacién aislada e incompleta, pero al ser reunidos y estu-
diados en conjunto permiten clasificar un camino como romano y establecer a grandes ras-
gos su antiguo recorrido. Los principales «detectores» de caminos son:

— Restos de calzadas. Son la evidencia material de la existencia de un camino romano.
Su estudio nos aporta datos de las técnicas constructivas y de los materiales empleados por
los romanos en la construccién de caminos. Su seguimiento nos permite establecer el reco-
rrido o trazado del camino. En nuestra provincia encontramos algunos tramos de calzadas
muy bien conservados, la mayorfa de ellos en la zona norte, aunque también tenemos bue-
nos ejemplos en el valle del Guadalquivir y en la campifia de Cérdoba, zona més afectada
por la remodelacién y roturacién de caminos.

7] A. Abdsolo Alvarez, Conmnicaciones de la época romana en la provincia de Burgos. Burgos, 1975 A. Rodriguez
Colmenero, La red viaria romana del Sudeste de Galicia. Valladolid, 1976; J. M. Abascal Palazén, Vias de conumicacion
romanas en la provincia de Guadalajara. Guadalajara, 1982; M. A. Rabanal Alonso, Vias romanas de la provincia de Ledn.
Ledn, 1988; A. Magallén, La red viaria romana en Aragdn. Zaragoza, 1987; 1. M. Iglesias; J. A. Muiiiz, Las comunicaciones
en la Cantabria Romana. Santander, 1992. ‘

1 p, Sillitres, Les voies de communication de I'Hispanie Meridionale. Paris, 1990; R. Corzo; M. Toscano, Las vias
romanas de Andalucia. Sevilla, 1992.

1 C. Gozalbes Cravioto, Las vias romanas de.Mdlaga. Milaga, 1986.

7 Buena parte de los trabajos publicados en la citada revista fueron recogidos en: G. Arias (ed.), Repertorio de caminos
de la Hispania romana. Madrid, 1987. )

7 No es frecuente que aparezcan «detectores» completamente aislados, y cuando esto ocurre hemos de bulicar las cau-
sas: desplazamiento del «detector, falta de estudios de la zona donde aparece, etc.
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- Puente§ romanos. Su existencia implica el paso de un camino romano por ellos
Algunos han sido completamente transformados por las continuas reparaciones, como es ei
caso del puente romano de Cérdoba. En Ia provincia de Cérdoba contamos’ con varios
puentes de época romana, algunos de ellos descubiertos en los dltimos afios, como es el
caso d'el puente romano existente junto al santuario de Nuestra Sefiora de,Linares La
mayoria presentan malas condiciones de conservacién, como el puente sobre el anoyc; de
Trinidades o el del arroyo de Pedroche. En varias rutas constituyen una de las pocas prue-

bafi que permiten afirmar su antigiiedad, como veremos al estudiar el «camino viejo de Gra-
nada».

- Miliarios. Su aparicién «in situ» determina el paso de un camino romano junto a
ellos. Frecuentemente han sido movidos de su emplazamiento habitual para ser reaprove-
cha(?o's como material de construccién, etc. Sobre su importancia como fuente epigréfica
remitimos al apartado 1.2. En Cérdoba y provincia contamos con un abundante nimero de;
miliarios, aunque la mayoria de ellos han sido desplazados.

- Necrépolis. La legislacién romana prohibfa enterrar a los muertos dentro del Pome-
rium (Lex Ursonensis, cap. LXXIII y LXXIV); por tanto, las ne:crépolis se situaban extra-
muros, normalmente en torno a las vias de comunicacién de la ciudad. Varias inscripciones
de nuestra provincia sefialan las medidas de 4reas funerarias rurales (CIL. 11, 1360; 1958;
etc), que también se situaban préximas a los caminos. Las medidas de estos e,spacio,s fune-,
rarios suelen estar dadas tomando como referencia las vias, junto a las que se situaban (in
fronte pedes), las cuales permitian el acceso de los vivos a las tumbas de sus familiares y

L . ) . e
amigos™. Por tanto, la aparicién de este tipo de epigrafes implica la existencia de caminos
romanos. ‘

= Centuriaciones. Las grandes calzadas romanas sirvieron de base a las centuriaciones
n?ahzadas por los agrimensores romanos. De esta afirmacién no hemos de hacer un princi-
pio general, pues también es frecuente encontrar centuriaciones totalmente independientes
de las vias. En la provincia de Cérdoba se han encontrado restos de centuriacién entre
Montemayor y Ferndn Niifiez,que estaban relacionados.con la via Corduba-Anticaria®.

- Campos d/e silos. La aparicién de campos de silos en zonas rurales implica la exis-
tencia de unas vias de comunicacidn, junto a ellos, que permitan la comercializacién del

-producto almacenado, fundamentalmente cereal. En la provincia de Cérdoba conocemos

varios campos de silos de origen romano, gracias a los estudios realizados por P. J. Lacort®.

—‘Mansiones y mutaciones. Establecimientos que jalonaban {as principales vias del
Fmper.lo con la funcién de mantener el Cursus Publicus. En ellos los altos funcionarios
imperiales y los correos podfan cambiar de montura o de carro, comer y descansar; en torno
a ellos también se estableci6 una red de vigilancia y seguridad de los caminos. ’

™ Sobre el tema vid. J. F. Rodriguez Neila, «Al i ( erari
. LJ.F. , «Algunas observaciones sobre los acotados fi -
riam J. Cabrera Moreno. Granada, 1992, pp. 437-488. e Wmanos”’ e
,, . . A .
p ~A.\l;olpez bOn::r;;os, «l-;arcelanos geométricos en la campifia de Cérdobas, Estudios sobre centuriaciones romanas
en Espaiia. Valencia, »Pp. 35-60; M* L. Cortijo Cerezo, «La Centuriatio Uli i
Historia Antigua. Santiago de Compostela, 1988, pp. 333-343. atio Uliensen, Actas del [ Congreso Peninsular de

% P. J. Lacort N: f ia ibero- i fvir: i
Clrdoba, 1985, avarro, Economia agraria ibero-romana en el Valle Medio del Guadalquivir: infraestructura rural.
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Existen otros «detectores» como los alfares, canteras, villas, recintos, etc. que, al ser
recogidos en mapas de dispersion, pueden aportarnos informacién sobre la antigiiedad de
determinadas vias de comunicacién. Todos estos elementos, junto con las fuentes escritas,
serén utilizados en los proximos capitulos para tratar de reconstruir la red de comunicacio-
nes de la provincia de Cérdoba en época romana.

4.2. Materiales de trabajo

A) Toponimia

EJ estudio y la recopilacién de los topénimos, alusivos a la red de comunicaciones,
constituye un elemento auxiliar de primer orden para la reconstruccién de los antiguos
caminos. En las zonas donde son abundantes los topénimos, su existencia permite seguir de
una manera clara el trayecto de antiguos caminos, siempre que tales datos sean corrobora-
dos por la aparicion de algunos restos de calzadas.

La toponimia que alude directamente a las comunicaciones no es muy abundante en la
provincia de Cérdoba, aunque la existente ha permitido comprobar el paso de algunas vias
romanas por determinadas zonas®'.

Topénimos que designan el paso de un camino romano:

- Apelativo «de los romanos»: aparece en el recorrido de la via de Mérida a Cdrdoba,
entre los términos de Obejo y Villaviciosa, donde existi6 la «Venta de los Romanos».

— Apelativo «de la Plata»: proviene del drabe «Balata» que significa enlosar. Atn hoy
en Siria se conoce con el nombre de «Ba La Ta» el camino que aparece enlosado con
piedras irregulares y grandes®. Aparece en Puente Genil, por donde pasa la «Cafiada
de la Plata» y en las inmediaciones de Almadén, donde encontramos la «Senda de la
Plata».

— Arrecife: topénimo que proviene del drabe «Al Rasif» que significa camino construi-
do en terraplén o sobrealzado®®. Tras la Reconquista el nombre drabe se transformaria
de «Al Rasif» en Arrecife, topénimo que se conserva para la Via Augusta en la pro-
vincia de Cérdoba, donde encontramos la poblacion de «Arrecife» junto al antiguo
camino romano.

— Quintana: en los campamentos romanos existe una via llamada Quintana y en los de
mayores dimensiones la Via Quintana terminaba en una puerta, que tenfa el mismo
nombre: Quintana Porta®. Topénimo que aparece junto al recorrido de la Via Augus-
ta, donde tenemos la «Aldea Quintana».

Por Gltimo, hemos de sefialar que en nuestra provincia carecemos de toponimos nume-
rales y de los relacionados con los hitos miliarios.

% Sobre los topénimos y su aplicacion en este tipo de trabajos vide: R. Chevalier, op. cit., 1972, pp. 143 s5.; A. Rodri-
guez Colmenero, op. cit., pp. 20-23; F. Palli, «La toponimia de la Via Augusta en Catalufia», Pyrenae, 17-18, 1981-1982, pp.

343-365; F. Sojo y Lomba, «De Re toponimica. Comunicaciones en Cantabriar, B.S.M.P., 22, 1946, pp. 62-75.
8 J, M. Roldén, op. cit,, 1971, p. 19.

8 R. Dozy y W.H. Engelmam, Glossaire des mots espagnols el portugais derivés de I'arabe. Amsterdam, 1915, pp-

198-199 (cit. por P. Sillieres, op. cit., 1976(a), p. 30). %

# F. Sojo y Lomba, «De re toponimica. Comunicaciones en Cantabria», Bol. Soc. Geog., 83, 1947,p.21.
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B) Cartografia

~ La cartografia es fundamental en la realizacién de trabajos sobre 1a red-de comunica-
ciones de época Antigua, tanto para la bisqueda y rastreo de antiguos caminos, como para
plasmar los resultados finales de la investigacién. ,

‘ En la realizacién de nuestro trabajo hemos contado con los mapas del Instituto Geogra--
fico y Catastral en.las siguientes escala 1:50.000. Utilizados para la bisqueda de antiguos
c.amm.ols romanos, para ubicar correctamente, por medio de coordenadas geogrificas, la
situacion de determinadas mansiones, yacimientos, restos de calzadas, etc. Serdn ulilizaélos
para realizar la descripcion del trazado de las antiguas vias romanas. Junto a estos mapas
rr!odgrnos, hemos utilizado una serie de planos de los términos municipales de nuestra pro-
vincia, fealizados a finales del siglo XIX y principios del XX. Estos planos recogen la red
de caminos, cafiadas y veredas de carne de cada término municipal de la provincia de Cér-
doba y son propiedad de la Agencia del Medio Ambiente.

C) Aparato fotogrdfico

La fc?tografia aérea sirve de gran ayuda a la investigacién arqueolégica, y en especial a
los estudios relacionados con la red de comunicaciones romana. Su empleo permite pros-
pt’actar grandes dreas de terreno en bisqueda de restos de calzadas, estructuras anejas a las
vias, etc., a la par que reconstruir ¢l desarrollo de determinadas vias romanas.

En la realizacién del trabajo hemos utilizado los fotogramas pertenecientes a los vuelos
efectuados por el Servicio Cartogréfico y Topogréfico del Ejército del Aire, en los afios
1956y 1957, a escala 1:30.000. Estos vuelos presentan ¢l defecto de estar realizados a gran
altura, por lo que se reducen las ventajas de la fotografia aérea. '



CAPITULO II

LA RED VIARIA PROVINCIAL:
ASPECTOS JURIDICOS Y ADMINISTRATIVOS



1. CLASIFICACION DE LAS VIAS ROMANAS

La red de vias romanas interurbanas, desde el punto de vista juridico y administrativo,
puede ser clasificada de la siguiente forma':

* Vias Publicas (Viae Publicae).

También fueron llamadas pretorianas o consulares. Se realizaron sobre suelo piblico,
siendo construidas y mantenidas por el estado romano (Ulpiano, Digesto. XLIII, 8, 21).
Dentro de esta categorfa se encontraban las vias mas,importantes del Imperio, las que ase~
guraban las comunicaciones entre Roma y las capitales de las provincias, o entre éstas y los
niicleos urbanos més importantes. Sobre ellas se establecié el Cursus Publicus.

Entre las Viae Publicae habria que distinguir por su importancia las Viae Militares. Los
investigadores las han definido como vias construidas y mantenidas por el ejército con
fines estratégicos?.

* Vias Vecinales (Viae Vicinales).

Cubrian las comunicaciones secundarias, llevandé desde las vias piblicas a determina-
das ciudades a niicleos de poblacidn rurales, o a otras vias piblicas. Como sefiala Ulpiano
{Digesto. XLHI, 7, 3; y 8, 22), podian ser publicas (Publica Itinera) o privadas (Privata Iti-
nera):

~ Publica Itinera. Realizadas sobre suelo piblico, siendo construidas y mantenidas por
los municipios, colonias u otras entidades de gobierno local (Lex Ursonensis, Cap. LXX-
VI, LXXVI). ‘

— Privata Itinera. Realizadas sobre propiedades privadas, siendo construidas y mante-
nidas por Jos propietarios de las tierras que atravesaban {Ulp., Digesto. XLIIL, 8, 21 y 22).

De la red viaria principal partian una serie de senderos y caminos destinados a la
explotacién del suelo y a mantener las comunicaciones rurales. Se establecieron por el uso

' La clasificacién ha sido realizada en base a los datos proporcionados por las fuentes. Sobre el tema vide: C. Darem-
berg, E. Salio, E. Pottier, Dictionnaire des antiquités grecques et romaines. Paris, 1877-1919, articulo «Via», vol. V,p. 782;
A. Grenies, Manuel d'Archéologie gallo-romaine, T. 1: L'Archeologie du sol., Paris, 1934, reed. 1972, pp. 2-8; J. André,
«Les noms fatins du chemin et de fa rue», R.E.L., 28, Paris, 1950, pp. 105-118;; A. Leger, op. cit., 1979, pp. 152-153.

* C. Daremberg, E. Saglio, E. Pottier, op. cit., 1877-1919, asticulo «Vian, vol. V, p. 782; A. Grenier, op. cit., p. 4.
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o fueron creados por los propietarios de las explotaciones agrarias. Su anchura era menor a
la fijada para los caminos en la Ley de las XIf Tablas: ocho pies en los tramos rectos y die-
ciséis en los curvos (Dig., VI, 3, 8). Los nombres que recibieron estas sendas fueron muy
diversos, segiin su anchura y las funciones que tenfan asignadas: Actus, Semita, Limes, Tra-
mes, lter y Diverticulun’.

Una vez establecida la clasificacion, intentaremos aplicarla a la red de vias romanas de
nuestra provincia.

La red de vias publicas fue concebida para servir a los intereses de Roma. Si en la red
de caminos de la Hispania Ulterior pudieron primar, en un principio, los intereses militares
y estratégicos, pronto éstos fueron desplazados por otros de carécter politico, econdmico y
administrativo. Atendiendo a dichos intereses se construy6 la Via Augusta, principal arteria
de comunicacién de la Bética, que una las capitales de los cuatro conventus juridicos de la
provincia con Roma. Sobre ella se establecié el Cursus Publicus, organizacién encargada
del servicio de correos y postas del Imperio. De esta manera Roma estarfa informada conti-
nuamente de cuanto ocurriera en la provincia y podria emitir con rapidez las érdenes ade-
cuadas al aparato administrativo provincial. Asf pues, la red de vias piblicas fue el medio
por el que Roma ejerci6 su poder. De la capital de la Bética, Corduba, y de las capitales de
los convenfus partian una serie de vias pablicas que conducfan a las ciudades mas impor-
tantes de la provincia y a otras capitales de provincias limitrofes. La red viaria de la Bética
también fue realizada teniendo en cuenta los intereses econdmicos de Roma y por tanto una
de sus funciones serfa el facilitar la explotacion de las riquezas existentes y su transporte
hasta los puntos de embarque.

La red de vias piblicas de la provincia de Cérdoba se articulaba en torno a un eje cen-
tral formado por el rio Guadalquivir y la Via Augusta. En ellos desembocaban una serie de
vias que acercaban los productos de la sierra (minerales y ganado) y de la campifia (aceite y
cereales), a la par que comunicaban al valle del Guadalquivir con el interior de la peninsula
(vias a Emerita y a Toletum) y con la costa (Via Corduba-Malaca). Sobre estas vias publi-
cas incidirfan otras vecinales.

Los miliarios confirman el caracter de viae publicae para aquellos caminos donde apa-
recen, pues nos informan que las obras realizadas en ellos fueron costeadas por el estado
romano. Las vias de nuestra provincia donde han aparecido miliarios son: Via Augusta, Via
Corduba-Castulo por lliturgis, Via Corduba-Emerita, Via Corduba-Malaca y Via Iponoba
(Cerro del Minguillar, Baena, Cérdoba)-Spalis (Monturque, Cérdoba), también conocida
como «camino de Metedores».

El cardcter de via piblica del camino de Metedores es confirmado por una inscripcion
aparecida en sus inmediaciones, donde leemos: «Viator Viam / Publicam Dex/tra Pete»
(Zephyrus, 19-29, 1968-69, p. 172). La inscripcion serfa una «indicacién material» que

informaba al viajero de la direccién a tomar para continuar por la via piblica. La inscrip-
ci6n servirfa de defensa de un camino particular que quedaria a la izquierda de la via publi-
ca y que probablemente serfa una via vecinal privada.

En un miliario de Domiciano, publicado por P. Sillitres® se hace referencia a la Via
Augusta como via militar: «Viam Augustam / Militarem vetustate». Es el tnico miliario his-

3 Las caraclerfsticas de cada una de eflas aparecen claramente especificadas en la obra de J. André, op. cit., pp. 105-
[

116.
4 P, Silligres, op. cit., 1981(a), pp. 255-27! (=R.E.A. 83, 1981, pp. 255-271).
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pano so?re e} que ha aparecido inscrito el término «via Militaris». Las definiciones existen-
tes de via mlht.ar no cuadran con las caracteristicas de la Via Augusta pues, ella estaba ale
Jgda de cualquier frontera amenazada y su interés estratégico debfa ser peq’ueﬁo a fines dei
siglo I de nuestra Era. Por otra parte, la Bética era una provincia senatorial que no disponfa
de tropas para vigilar la via. Probablemente la Via Augusta fue construida y mantenidz or
las le.gllones durantg [a Repiblica’. La ocupacién de los soldados en los trabajos de coE)]s-
truccion y mantenimiento de la red viaria estd bien constatada en la Hispania Citerior
Durante l/a R’ep'(xblica las legiones invernaron frecuentemente en la Hispania Ulterior 0;
tam’o serfa lczglcq que participaran en, los trabajos viarios realizados en la provincigﬁpEl
caricter de via mllltar de la Via Augusta desaparecerfa a fines de la Repiblica momentc; en
glue l(c;s ?sen’tamlcr.ltos de las legiones desaparecen de la provincia. As pues,, la remodela-
ejg;lc iue;. a via realizada en €l 2 a.C., durante el reinado de Augus‘to, ya no deberia nada al
’El término Militarem va unido a la denominacién de Viam Augustam, que curiosamen-
te s6lo aparece, en la Bética, en los miliarios de los emperadores Flavic’)s (CIL. 11, 4721
4?22, ,4723’ etc.). No conocemos ningtin miliario bético, anterior o posterior a Ibs zie estz;
dinastia, d'onde aparezca el nombre de Via Augusta; ni Estrabén que escribe su obra la
Geogrfzphxca al finalizar el reinado de-Augusto y nos informa de 1(,)8 trabajos realizados en
esta via, le da dicho nombre. Nosotros creemos que la denominacién «Viam Au us‘tam
lv{zlua'rgm» haria referencia a los origenes del camino, ligados primero a las ]egioncsg como
via n.nll.tar, y p'ost.erionnente al emperador Augusto, como via ptblica. En los mili;u'ios e
inscripeiones viarias de los emperadores Flavios se hace referencia a un programa de repa-
racion general de la via y de sus puentes, en el tramo.comprendido entre €l arco de Jang
el oceano: «Viam Aug(ustam) ab lano / ad Oceanum. refe/cit pontes fecit / veteres restituiti
(CIL. 11, 4697).; «.ab arcu unde / incipit Baetica / Viam Augustam / Militarem vetustate/
corruptam restituit> (R.EA. 83, 1981, pp. 255-271). Posiblemente, al recordar los grandes
hitos constructivos de la via, se querrfa relacionarlos con la gran reparacion generi efec-
tuada por los Flavios. Por tanto, en este miliario apareceria la propaganda imperial destina-
d,a a convencer al transetnte de la actividad benefactora de los principes de la nueva dinas-
tfa, actividad tan s6lo comparable a la desarrollada anteriormente por las legiones y por
Augusp. Adentréndonos en el campo de las hiptesis, podrfamos ver en los miliarigsp:l)c
esta dinastia un intento de ligar la figura de Augusto a la de los emperadores Flavios, que
aparecerfan como los continuadores de su obra en la Bética. .
. Caref:’emos en nuestra provincia de fuentes escritas o epigréficas que nos proporcionen
informacidn sobre la red de vias vecinales piblicas. Debieron de ser muy abundantes, ya
que formaron la red de caminos secundarios que enlazarfa entre sf a los nicleos urba’nfl)s
exnstenleg Una de sus funciones fue Ja de unir las zonas productoras de materias primas
con las viae publicae, por donde saldrfan los productos hacia el rio Guadalquivir o hacia la

costa, y por donde Ilegarian una serie de articulos manufacturados. Al depender la red

5 Tengase en cuenta que el nomb i
re de «Via A é, i i i isti

republicams ugusta» es de época imperial, aunque €l camino ya existiese en época

B . L
. Quml’,lna posible pruebma‘ex(slcncmdc campamentos romanos junto a la «Via Augusta serfa la aparicion de} topGni-
(CérdOba;mE',l t:ue encontramos en el trayecto Corduba-Astigi, junto a la Via Augusta: concretamente aparece Aldea Quintana

. En los campamentos romanos existia una via llamada Quintana i
" y en los de mayores dimension ina-

ba en una puerta (Quintana Porta). Por tanto,-el topdnimo Quintana puede hacer refe : A
romanos. Cfr. F. de Sojo y Lomba, ap. ci., 1947, p. 21.

ia a la existencia de campamentos
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Publica ltinera de los organismos de admi-
nistracién y gobierno locales, las leyes de
municipios y colonias recogen en sus capi-
tulos una serie de normas que regulaban la
construccién y mantenimiento de este tipo
de vias, como veremos mis adelante al
analizar la Ley Colonial de Urso y la Ley
Irnitana. '

Las vias privadas o Privatae Itinerfz
debieron de ser muy numerosas. Comuni-
caban Jas explotaciones rurales con las vfas
vecinales o piblicas més cercanas. Su exis-
tencia nos es confirmada fundamentalmen-
te por la epigrafia: Privat(um) / 'Pet'ies {JV
(CIL. 11, 5414). En nuestra provincia solo
contamos con la .inscripcion del Camino de
Metedores, que nos informa de la existen-
cia de un camino privado situado a la
izquierda de la via pdblica.

Inscripcidn viaria aparecida junio al camino
de Metedores, en el término municipal de
Doiia Mencia (mim. 51 de la Tabla I).

2. ADMINISTRACION Y MANTENIMIENTO DE LA RED VIARIA PROVINCIAL

La red de vias piblicas provinciales fue encomendada a los go‘be{nadgrels: los C\ia‘llzs

delegarfan en terceras personas las cuestiones relativas a su mantenimiento’. La constr

ién - iones de las Viae Publicae corrian a cargo del Estado y a ello aluden los
cién y reparacione [ : o
miliarios conservados en todo el mundo romano. EI presupuesto desupgdo a:j la red ;i;: e
piblicas en el Imperio llegd a sumar la tercera parte de las rentas sumxmst}ra as por las o
cas imperiales®. El dinero necesario para financiar las construcciones, seria propo'rcu:n "
por el aerarium (Dion Cassio, LIX, 15) y el fiscus; aunque los en:iperadgres, 00;1226\:,?;(3) o

i i jaria extensa y en buen estado, pusieron a

la importancia de mantener una red viaria extens Stade . o e
los gobernadores provinciales al ejército e implicaron a municipios, comunidades y

articulares en los trabajos viarios. o . .

P En todas las provincias imperiales donde existieron a§entamlentos de ;egxonesajztgz
fueron empleadas en trabajos de construccién piblica’; vias (CIL. 11, 2477), acue clos
(Année Epigraphique, 1942-43, N.° 93), murallas (CIL. X111, 5249, 7689), fu]erortl cg:.so S
dos por las legiones, que posefan técnicos 0 especialistas para proyectar tales trabajos, y

1 Digesto. 1. 16, 7: Cicerén, Pro Fonteio, IV. Sobre el tema vid. 1. R. Forbes, Studies in ancient technology. Leiden,
igesto, 1,16, 7; ) ,

1965, vol. 11, p. 156; A. Leger, op. cit., p. 154.
8 Cod. Theod., XV, 1,24; XV, 1,32,

9 Sobre el tema vid. R. Mac Mullen, «Roman imperial building in the provinces» Harvard Studies in CYassical Philo-
0 R 3

logy, 64, 1959, pp.214-220.
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podian aportar mano de obra especializada®. Los grandes ejes ruteros fueron trazados por
las legiones, principal fuerza disponible, tras la conquista de un territorio, para establecer
una red viaria que asegurase el control militar, politico y econémico de una region atn sin
pacificar. En Hispania Citerior, tres miliarios confirman que las legiones 11l Macedonica
VI Victrix y X Gemina, participaron en la construccién de la ruta del Ebro", en época de
Augusto; periodo en el que los asentamientos de tropas eran frecuentes en Hispania y que
por tanto se disponia de tecnicos militares y de recursos humanos que podian ser ocupados
en la construccion de vias, durante el largo periodo de inactividad invernal. La intervencién
de la Legio VII Gemina, enel 78 d. de C., en la construccién de la via ltem a Bracara Astu-
ricam, indica que en épocas posteriores los emperadores continuaron recurriendo a las
legiones para la construccién o reparacién de caminos, como nos muestra el epigrafe CIL.
I, 2477 de Aquae Flaviae' (Chaves).

Los municipios y colonias de Hispania también desarrollaron una activa labor en mate-
ria de construccion y reparacién de caminos, ya fuesen viae publicae, pertenecientes al
estado, o publica itinera, pertenecientes a las mismas ciudades. En Hispania tenemos
varios testimonios epigraficos que confirman la participacién de municipios en trabajos de
reparacién o construccién de vias piiblicas provinciales: Hispania Antiqua Epigrdfica, 6-7,
1955-56, N.° 971, p.17, de Jaca; CIL. II, 2478, de Aquae Flaviae (Chaves, vila Real); CIL.
I1, 2886, aparecido en las inmediaciones de Uxama y Segeda® (Soria). Los testimonios
citados indican que los municipios y comunidades indigenas desempefiaron un importante
papel en la construccion y reparacién de la red viaria provincial. Es Iégico pensar que el
sistema provincial de la administracién romana, intentase descargar parte de sus obligacio-
nes en las entidades administrativas dei caracter municipal, como tenemos testimoniado en
las labores de realizacién del censo y de recaudacién de impuestos. Por tanto no debe estra-
fiarnos que también se delegasen funciones en materia de construccién y reparacién de
vias, dado el interés que Roma mostrd, en el Alto Imperio, por limitar al mdximo el nimero
de funcionarios dependientes de la administracién central.

La red de Publica Itinera dependfa de las ciudades; ellas eran las responsables de la
red de caminos vecinales existentes en su territorio™. Es muy significativo que Jas leyes
municipales y coloniales regulen con todo detalle el sistema de participacion de los habi-
tantes de la ciudad en la realizacién de obras publicas'; asi como las atribuciones de los
magistrados en materia de vias'. La construccién y reparacién de las vias que discurrian

"% Especialmente arquitectos y agrimensores: CIL. V1, 2454, 2754, 6275; CIL. VIII, 2728, etc.

"' C. Castillo; J. Gémez-Pantoja; M. D. Mauledn, Inscripciones romanas del museo de Navarra. Pamplona 1981, N.° 1,
pp. 1718,y N2 2, pp. 19-21; G. Fatas; M. Martin Bueno, Epigrafia romana de Zaragoza y su provincia. Zaragoza, 1977. N.°

19, pp. 25-26.

"2 Para un estudio de esta inscripcién, vid. E. Melchor, «Sistemas de financiacion y medios de construccién de la red
viaria hispana», Habis, 23, 1992, pp.. 124-125.

" Para un estudio de estas inscripcidnes, vid. E. Melchor, op. cit., 1992, pp- 126-128.

" Lex Urs., cap. LXXVIIL: «Quae uiae publicae itineraue publica sunt fuerunt intra eos fines, qui colon(iae) dati
erunt, quicumg(ue) limites quaeque uiae quaeque itinera per eos agros sunt erunt fueruntue, eae uiae eique limites eaque iti-
nera publica sunto».

" En Ia realizacion de las obras publicas decretadas por el senado local, podfa exigirse la participacion de los habitan-
tes de la ciudad, asi como de las yuntas de animales, estableciendose un limite de dias al afio, por persona y yunta, para tales
prestaciones y quedando exentos los menores y majores de cierta edad (Lex Imitana., cap. LXXXIIL; Lex Ursonensis, cap.
XCv).

*® Sobre las posibilidades de actuacién de los magistrados en materia de construccién y reparacién de vias vid. Lex Irni-
tana., cap. LXXXIL; Lex. Ursonensis., cap. LXXVII; Lex Municipii Tarentini., lins. 39-40.
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por el municipio, ya fuesen de propiedad municipal o estatal, bién pudo ser uno de los fac-
tores determinantes que motivasen la especificacién tan cuidadosa de tales trabajos.

Gracias a los testimonios aportados por la epigrafia Hispana y a otros procedentes de
otras regiones del imperio, podemos afrontar un intento de reconstruccién de los medios
empleados por los municipios y comunidades para construir y mantener su red viaria.

Cualquier decision relativa a las vias piiblicas del municipio 0 colonia correspondia al
ordo decurionum, que autorizaba mediante decreto su reparacion o construccién'’; mientras
que los magistrados municipales se encargarfan de que las obras fuesen ejecutadas?. En
determinadas ocasiones, se pudieron nombrar a personas destacadas del municipio para
desempefiar misiones especificas relacionadas con la construccién piblica municipal:
Curator balinei (CIL. 11, 5354, 5610), curator templi (CIL. 11, 4202). Este serfa el caso de
los curatores viarum, de los que no nos han llegado testimonios para Hispania®®.

Los magistrados tuvieron plena competencia en materia de vias dentro del territorio
municipal o colonial, siempre que no hubiese perjuicio para los propictarios®. Podian
arrendar las obras en publica subasta (locatio operis), forma tradicional que tenfa el Estado
de adjudicar un trabajo a los redemptores®'. Siculo Flacco nos confirma que las viae publi-
cae estaban bajo Ja vigilancia de los curafores y eran construidas por empresarios que obte-

_nian la adjudicacién de las obras”. En otras ocasiones los magistrados se pondrfan al frente

de las obras, como podemos apreciar en varios epigrafes hispanos: «L. Valerius
Veraius...lIvir bis hanc viam restituit...» (Hispania Antiqua Epigrdfica, 6-7, 1955-56, N.°
971); «hanc viam Augustam L. Lucretius Densus 11 virum fecit» (CIL.11,2886).

Dado el alto coste de los trabajos de construccién y reparacién viarios, los municipios
dispusieron de varios medios para obtener su financiacion:

V1 Lex Imnitana., cap. LXXXIL: Sobre las carreteras, caminos, cauces, canales y cloacas: «Los duunviros, ambos conjun-
tamente o cada uno de ellos, tienen derecho y potestad para construir 0 reformar las carreteras, caminos, cauces, canales y clo-
acas de ese municipio que los dunviros, ambos conjuntamente o cada uno de ellos quiera hacer, siempre que sea por decreto
de los decuriones y conscriptos, dentro de los limites de ese municipio y sin perjuicio de los particulares. Lo que asf se haya
construido o reformado, serd conforme a derecho e} tenerlo y mantenerlo en esa forman. Traduccién de A. ¢'Ors; y 1. d'Ors,
Lex Irmitana (Texto bilingiie). Cuadernos Comp lanos de Derecho R .1, 1988, p. 64. Santiago de Compostela.

18 Los duunviros segtin la Lex Irnitana (cap. LXXXIL); los duanviros y ediles segiin la Lex Ursonensis (cap. LXXVI) y
los cuatorviros, los duunviros y los ediles segin la Lex Municipii Tarentini (Lins. 39-40).

¥ J.F. Rodriguez Neila, La Administracion Municipal en la Hispania Romana (siglos [ a. de J.C~ 1yl d. de J.C.).
Sevilla, 1976, p. 1516 (Tesis Doctoral Inédita), sefiala la posible existencia de un magistrado, dedicado especialmente al cui-
dado y mantenimiento de las vias de una localidad. Se trataria de un [Praefectu]s viar(um), segiin la Jectura que hace de CIL.
11, 2886 (Lara de los Infantes). .

 Lex Ursonensis., cap. LXXVIL Lex Municipii Tarentini., lins. 39-43; Lex Imitana., cap. LXXXIL. Segin nos indican
los textos citados, las principales labores efectuadas en Jas vias serian de construccion (facere) y de reparacién o renovacion
(commutare).

2 P, Leuregans, «L'origine administrative du terme «locatio» dans kd «locatio-conduction romaine», Eos, LXV, 1977,
pp. 303-322. El sistema de adjudicar las obras en subasta publica permitia al Estado y 2 Jos municipios obtener costos de
construccién menores. También limitaba las competencias de los magistrados, quienes 1o podrian elegir a su arbitrio a los

redemptores.
2 «Nam sunt viae publicae, quae publice muniuntur et auctorum nomina optinent. Nam et curatores accipiunt, et per

redemptores muniuntur,...» Siculo Flacco, De Condicionibus Agrorum. Editor, R. Lachmann, Gromatici Veteres. Berlin,
1848, p. 146, lins. 2 a 4. Creemos que ¢l sistema empleado, para la adjudicacién de los trabajos viarios municipales, seguiria
¢l procedimiento descrito en el capitulo LXIII de fa Lex Irnitana, referente a la adjudicacién de la recaudacién de impuestos y
de Ia explotacion de bienes piblicos: Rubrica. De locationibus legibusque locationum prof dis et in Tabulas municipi

referendis.
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* Com . . . ’, ’ . .. ',/'
tmid:;;d};c:ﬂf;;gdlo Flacclo, las vias piblicas municipales (viae vicinales), eran cons-
i idas por los magistrados de los pagi, qui fan exigi :

vidas . gi, quienes podian exigir a los pro-
pietarios las prestaciones necesaria [ y o
pie s («Qui operas a possessoribus ad '
exigere soliti sunt») o asignar a cad ietari i tencr s pocion
a propietario el cuidado d i6
de via que atrabesaba ini i pos
su dominio®? («Aut, ut comperi [ cui
' , perimus, uni cuique possessori pe
singulos agros certa spatia adsi is i ¢ stoma
gnantur, quae suis impensis i
e GBS T 3P : p ueantur»). Un sistema
, aunque referido a una via urbana, |
P pioon sinik : na, lo podemos constatar en
, una calle fue construida con i Omi
e hcenor donde . rui aportaciones econdmicas de los
: os en las inmediaciones del foro i
¢ : i , por los negociantes y las
Sz%c;ra;?n? pr:j)fesmnalfzf que desgrro]laban sus actividades en e] foro (C[L.yIX
o8 . e] ipo de actuacidn es corroborado por la Tdbula Heraclea, donde se esta:
e rqu.e el mantenimiento y reparacnén de las vias urbanas debe ser asumido por
miegtzgztsml)s de las 'c;r;stru]ccmnes que las bordean {CIL. 1(2), 593, lins. 20-23)
e la comunidad sélo se hace cargo de | Vi i '
: que la comu 0s tramos de vias que discurrii
Junto a-edificios piblicos (CIL. 1(2), 593, lins. 29-31). e e

gérges;f)tiinca cccl)njlsuna.en el libramiento de fondos piiblicos municipales proceden
de audado por impuestos y contribucione ici iot :
. s municipales, por donacion
multas, por alquiler de tiendas y ti ici ¥ ma home.
ltas, y tierras municipales, por el pago de |
raria, etc. Probablemente este fue el si ilizadc re et o
, sisterna utilizado para la construccié
| te f ’ n del puen-
:,jewiecllllquae F]glafbfzn;({) g]dxca la expresidn: «... pontem lapideum de suo ﬁgsien
raverunt™» . 478). Para la edificacié ‘
: : , . acion del puente de Alcant i
tema de libramiento de fondos piibli i6 imi eion e
: ptiblicos debid ser similar; aunque la financiaci¢
realizada por las aportaciones el ali A
n metdlico de un grupo de comunidades, i
en la realizacién de una obra publi i o inciae Lusionte i
piblica comiin: wnunicipia provinciae Lusitania sti
conlata...opus pontis perfecerunt» (CIL. 11, 760). Per o tpe

" . .
i}flzmpg:il:irén:‘xgzd;ss ao;czs;ones los municipigs r;cunieron a solicitar al emperador la
e o Vir;puestos extraordinarios, con.los que financiar la construc-
om0 reparacion de 5 colmo podemos ver en varios epigrafes: «...vectigal viae
vilie statae. u;‘; itisse”...»; «.ex auctoritate.Imp. Caes. T. Aeli Hadriani Antoni-
v 10.3 271118(1) aLoszf‘eizz(t)lams n_tum{a ex im{cflgentig eius de vectigali rotari» (CIL.
colai)orar en ]a. construccsig;o)}') 1::::;2;;:;‘:: ndpuld]emIl e B e
ot o de . : .

exigir perjodicamente una suma de dinero fija p::a‘;];ts:sp ltl:::;z; p(%zsr;lgeslsf I;Od(lla
zl'collct,CI sila recli viaria fue construida por el estado y las comuni(iades, su mrz‘;xtaeni:
|a;e:i:)cu§;cimg; en b’ucna parlg, en los P,ropietarios 0 possessores de las tieras que

aban®’. Asi para la construccién o mantenimiento de ciertas vias pibli-

273 . . a . '

y SL:ullro Fla&]:co,, De Condicionibus Agrorum. Edicién de R. Lachmann, op. cit., p. 146, Iins. 6 a 14
demir 0:1:\: :s (:Ze ds:]o faclend;zm curavim es utilizada frecuentemente cuando un evergeta quie.re indicar que hizo

ndola con su dinero (CIL 1, 1649, 1939, etc.). Es i

in A 0 \ X , etc.). Es probable que los ipi i
expres:jon para sefialar que una obra fue realizada con dinero procedente de las arcas r:]mnici a'lf;‘;“‘c‘l’"’s epmenla mikns

. H,;,Dessau, + Inscriptiones Latinae Selectae. Alemania, 1974, N.° 2666a (=1.L.5.) P

«Nam sunt viae publicae, quae publice muniuntur et um nomina aptinen.
] » quae auctorum nomina optinent..., et |

soribus per tempora summa certa exigitur». Siculo Flacco, De Condicionibus A ‘ e 'f"el“"’ 1. 2
o grorum. R. Lachmann, op. cit., p. 146, lins. 2

C. HIC()IC(, «La table d’Heraclée et les origines du cadastre romani», L'Urbs. Espace urbain et histoire. le si¢cle
7 3 1 ), . PR N
34 5. D I
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cas.el estado exigié una summa certa o vectigal, como nos muestra alguna inscrip-
cion (CIL. X, 6954).

* Un Gltimo sistema consistirfa en exigir prestaciones personales a los miembros de la
comunidad, fuesen o no propietarios, ya que éstas pueden ser demandadas por decre-
to de Jos decuriones®.

Los sistemas de financiacién sefialados pudieron utilizarse de forma conjunta o inde-
pendiente, segln las necesidades y los recursos disponibles por el municipio. Asf el merca-
do de Auzia (Mauritania) fue construido con las sportulae de los decuriones y con lascon-
tribuciones en trabajo del populus: «macellum cum porticibus...ex sportulis decurionum
operisque popularium a fundamentis coeptun perfecit dedicavitque...» (.L.S. 5590). Esta
construccion, aunque no es viaria, sirve para ilustrar la idea sefialada.

La munificencia privada, desarrollada por algunos notables locales, también ayudé a
Jos municipios a financiar la construccion o reparacién de caminos y puentes, liberando a
las ciudades de parte de sus pesadas cargas. En Hispania contamos con varios testimonios
epigraficos, en los que encontramos a particulares pagando la construccién de caminos
pablicos (CIL. 11, 3167 de Ercavica, Sacedon, Cuenca), su reparacién (CIL. II, 3270 de
Castulo, Cazlona, Linares, Jaén), o la edificacién de puentes (CIL. 11, 3089 = 5095 de
Sepulveda, Segovia; CIL. I, 1221 = 6339 de Oretum, Almagro, Ciudad Real; CIL. 11, 5690
de Legio ViI, Leon). De los cinco epigrafes citados, tres se refieren a la construccion de
puentes, obras de fabrica necesarias pero no imprescindibles para el desarrollo de las comu-
nicaciones terrestres. Los munificentes ciudadanos cubrieron las carencias de infraestructu-
ra viaria complementando la accién de los municipios, que en ocasiones pudieron carecer
de recursos econémicos para afrontar tales obras y tuvieron que recurrir a los ricos propie-
tarios: «petente ordine et populo» (CIL. 11, 3221).

Como hemos visto, Roma implicé en el mantenimiento y construccion de la red de
comunicaciones terrestres, al gobierno provincial, legiones, municipios, comunidades y
ricos propietarios, quienes, con ayuda de la Jegislacion, organizaron una serie de sistemas
de construccién y de medios de financiacion constantemente entrelazados, que hicieron
posible la pervivencia y la ampliacion de la red viaria hispana. Como resultado, Hispania
dispuso de una red viaria extensa y en buen estado, fruto de Ia interaccidn y complementa-
cién de las entidades e individuos implicados en tales tareas.

3. SEGURIDAD VIAL

La vigilancia de la red de caminos fue encomendada normalmente a las ciudades, salvo
en determinados puntos, donde el emperador tenia un interés directo en ejercer la vigilan-
cia, para lo cual enviaria destacamentos militares. Este seria el caso de Castulo, importante

B ey Irnitana, cap. LXXXIIL: Ribrica: Sobre 1 contribucién para obras piblicas. «Por cualquier obra o contribucién
para ello que fos decuriones y conscriptos de ese municipio hubieran decretado que deba hacerse, siempre que hubieran estado
presentes no menos de las tres cuartas partes de decuriones y conscriptos y, de los presentes, no menos de dos terceras partes
hubieran consentido; que no se exijan o decreten més de cinco dias de servicio al afio por cada persona o yunta de animales
que se estime para indemnizar piiblicamente el perjuicio que se haya causado a alguien con esa obra o contribucion; y siempre
que no se impongan obras forzosas a ninguno de los municipes que tengan menos de 15 afios o més de 60: (entonces), todos
los municipes e incolas de ese municipio o los que habiten un domicilio o tengan una finca dentro de los limitedde ese muni-
cipio, todos ellos deberdn dar, hacer y prestar tales servicios.». Traduccién de A. d’Ors; y J. d'Ors, op. cit., pp. 64-65.

58

niicleo minero y ngdo de comunicaciones, donde existi6 una concentrﬁéién de tropas, como
lo demuestra la existencia de una Cohors Servia luvenalis y una Vexillatio de ]aie’io vii
Gemina®. Carecemos de fuentes que nos informen del sistema de vigilancia de cgmin
de'sgrro]lado. por las ciudades de la Bética, provincia senatorial que carecia de guarnici o
militares. Dichas funciones serfan desarrolladas por los magistrados locales ygeus au;(;lnii
res. En casos extremos se recurrirfa a armar a Ia poblacién y ponerla bajo las c’mienes de los
magistrados superiores (duunviros o quattuorviros) como se establece en el capitulo CIII d
la Ley de Urso. En las ciudades donde existieron Collegia Iuvenurn, éstos pd it .
labores de vigilancia de los caminos™. ’ ryudrian en s
La eplgrz}ffa y las fuentes clésicas nos han transmitido una serie de textos donde se
constata la existencia de bandas de ladrones y asesinos que actuaban en los caminos de Hiss-
pania. Una carta enviada por Asinio Polién, legado de César en la Hispania Ulterior, a
Cicerén en el 43 a.C. hace referencia al bandolerismo existente en el salto caStu]onen;e'
«Nam Saltlu{ Castulonensis, qui semper tenvit, nostros tabellarios, etsi nunc fre uentiori-.
bus latrociniis infestior factus est,...» (Cicerén, Ad Familiares, 10, 31, 1). La epigraffa his-
pana nos muestra varios epigrafes que hacen referencia a muertes-viole,mtas acaecidas en los
camlr}os, en ellos aparecen unas férmulas que asi nos lo indican: occisus; ab latronib(us)
oc(c)/tfus est; occisus a latro(nibus). Cuatro de estas inscripciones han sidé encontradas en
la Bet}ca: en Carmo (Carmona, Sevilla), Ostippo (Estepa, Sevilla), Zalamea de la Serena
(Badfajo.z) y en las proximidades del poblado de La Muela (Cédiz)’” indicindonos que el
bandldzpe no se redujo a zonas montafiosas o aisladas y a provincias ;ituadas en las f?ome—
ras del imperio, sino que también afect6 a regiones y comarcas con una fuerte implantacién
rural y urbana y un alto grado de romanizacién. Este serfa el caso de la campiﬁapsevillana
[ )

donde han aparecid inscripci ; .
448) parecido dos de las cuatro inscripciones anteriormente citadas (CIL 11, 1389 y

2 . . . ) 3
i ;7 ‘l‘Vl.pR;lzd;nsH;rv{lls, I‘gspama y ¢l ejército romano. Contribucién a la historia social de la Espaiia Antigua, Sala-
nanca, . P- 229. Sobre los destacamentos de beneficiarios I i id. J.- j :
1 Segsanon, Gt 10,1990 o sy v consulares y sus funciones vid. J. Gémez-Pantoja, «La esta-
© . L
. JC ,M Santero Santurino, Asociaciones populares en la Hispania romana, Sevilla, 1978, pp. 15y 99
Andalees él,l’fsg; |4f14; 235‘3; 1 Gonzéh:,z Femindez, «Interrex y Occisus Est Ab Latronibus», Actas del Jer Congreso
2 de Estudios Cldsicos (Jaén, 1981). Jaén, 1982, p. 225, 1981, p. 225. Siguiendo el orden por el que han sido citadas.
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CAPITULO I .

LA RED VIARIA PROVINCIAL:
ASPECTOS TECNICOS Y CONSTRUCTIVOS




i
i
i

Es nuestro propsito estudiar una serie de aspectos técnicos relacionados con la cons-
truccién y trazado de la red viaria romana de nuestra provincia. El capitulo serd completado
con un intento de reconstruccién histérica del proceso evolutivo seguido por la red de cami-
nos de época Antigua, desde sus origenes hasta el final de la dominacién romana.

1. SISTEMAS DE CONSTRUCCION DE ViAS Y SU ADAPTACION A LA ZONA
DE NUESTRO ESTUDIO

Nicolds Bergier, investigador del siglo XVII, en su obra Historie des grands chemins
de I'Empire Romain', fue el primero en articular las teorias, atn vigentes, sobre la construc-
cién de las calzadas, tomando como punto de partida las fuentes antiguas y una serie de
sondeos realizados en vias romanas. Los principales textos por él utilizados fueron una
silva del poeta Estacio, un texto de la Naturalis Historia, obra de Plinio el Viejo y otro per-
teneciente al Capitulo V11 de 1a obra de Vitruvio, Los diez libros de la Arquitectura®. En sus
investigaciones descubri6 que la construccién de los caminos se basaba en la técnica roma-
na aplicada a la construccién de pavimentos, descrita por Vitruvio. Posteriores investigacio-
nes y estudios realizados a lo largo de nuestro siglo han confirmado y precisado las teorfas
sobre la construccién de caminos en época romana’.

1.1. La construccién de vias romanas

Una vez establecido el recorrido del camino por los agrimensores, comenzarfan los tra-
bajos de construccidn: en un principio se delimitaba entre dos surcos paralelos (sulci) la
anchura y el espacio que la calzada debia ocupar, la tierra existente entre ellos era extraida
hasta encontrar un suelo firme. El fondo de la fosa féiultante era nivelado, apisonado y pos-

' N. Bergier, Historie des grands chemins de I'Empire Romain. Francia, 1728, pp- 174 ss.

? Estacio, Silv., 1V, 3, 40; Plinio, N.H., XXX VL, 184-189; Vitruvio, De Architect., VII, 1.

* Junto con otras obras anteriormente citadas, podemos destacar: P. Salama, Les voies romaines de I'Afrique du Nord.
Argel, 1951, pp. 66-73; J. Menéndez Pidal, Los caminos en la Historia de Espafia. Madrid, 1956, pp. 24-30; F. Ulrix,
«Recherches sur le méthode del tragage des routes romains», Latorus, 22, 1963, pp. 157-180; J. R. Forbes, Notes on the his-
fory of ancient road and their construction. Amsterdam, 1934, pp. 131-155; idem, Studies in ancient technology. Vol. 11, Lei-
den, 1965, pp. 151-155; V. Von Hagen, The roads that led to Rome. Gran Bretafia, 1967, pp. 33-45; 1. D. Margary, Roman
roads in Britain. Londres, 1967, pp. 229-232; 1. A. Abésolo, «El conocimiento de 1as vias Un problema arqueoldgi-
co», Simposio. La red viaria en la Hispania romana. Zaragoza, 1990, p. 15 y ss.; P. Silliéres, op. cit., 1990, pp. 611-658.
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teriormente recubierto de una capa de arena, o de mortero*. Quedaba asi preparada la caja o
lecho de la calzada, sobre la que se levantaban cuatro capas que conforman la estructura de
la via. Dichas capas son descritas por Vitruvio en su obra Los diez Libros de la
Arquitectura, aunque aplicadas a la construccién de pavimentos:

_ Statumen: hiladas de varios tipos de piedras, de regular tamafio, colocadas las mas
anchas abajo y unidas por mortero o arcilla. Constituye esta capa Jos cimientos de la
via, su grosor oscilaba entre uno o dos pies romanos (0,296 0 0,592 m. respectiva-
mente), segin el estado del terreno sobre el que discurria el camino. .

— Rudus o Ruderatio: delgada capa de mortero constituido con pequefios guijarros, pie-
dras rotas, trozos de ladrillos y cal. Fsta era apisonada con mazas para darle mayor
solidez. Formaba una barrera impermeable que impedia la penetracién de la hume-
dad en los niveles superiores de la calzada. Su grosor se reducfa a 0,25 m.

— Nucleus: capa de mortero compuesto a base de cal con ceramica y ladrillos machaca-
dos. Constituye el asentamiento sobre el que descansa el pavimento. Su grosor oscila
entre 0,30 y 0,50 m.

_ Summa Crusta o Summum Dorsum: nivel superior de la via que es realizado con gui-
jarros en las viae glarea stratae y con losas en las viae silice stratae. Estaba unida al
nucleus con mortero y presentaba una superficie ligeramente abombada en su centro
para facilitar el correr de las aguas, evitando asf su estancamiento y penetracién en la
calzada. Su grosor oscila entre 0,20 y 0,30 m.

Dos aceras sobreelevadas (margines o crepides) flanqueaban la calzada, de la cual les
separaba un pequefio reborde (umbo). En caso de que la via no tuviera margenes o que dis-

curriese sobre una rampa o terraplén, los laterales eran protegidos por un borde de losas .

pétreas, dispuestas verticalmente en parapeto y blogueadas desde el exterior, a su vez, por
piedras que ejercian de contrafuertes. De esta forma se evitaba el desventramiento de la cal-
zada.

Frecuentemente las vias eran construidas sobre un terraplén que las alejaba de la
humedad y evitaba su inundacién. Dos anchas fosas flanqueaban la via para facilitar el dis-
currir de las aguas que sobre ella cafan. Los caminos podfan presentar unos accesorios
como son unos escalones de piedra, o mojones cuneiformes 1lamados gomphi, que facilita-
ban el montar a caballo o en carro; otros accesorios serian los miliarios.

Este sistema constructivo tan complejo sélo fue aplicado en las principales vias del
Imperio, como la Appia, etc.; con frecuencia el orden de las capas era trocado, 0 el grosor
de ellas reducido. Los ingenieros romanos nunca se apegaron rigidamente a los esquemas
de las cuatro capas o niveles, sabiendo adaptarse a las condiciones locales, materiales, al
tipo de tréfico que las vias habian de soportar, etc.

Ulpiano (Digesto, XLIIL, 11, 1-2) distingue, desde el punto de vista constructivo, tres
tipos de vias:

~ Via terrena: pista de tierra apisonada y nivelada.

- Via glarea strata: camino cubierto de guijarros 0 gravas apisonadas.

_ Via lapide strata: camino pavimentado con losas. El enlosado variaba segin la

*

1 Medidas tomadas de A. Leger, op. cit., 1979, p. 157.
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importancia fie la via y los materiales existentes en las inmediaciones, siendo fre-
cuente que solf) aparezca a la entrada y salida de las ciudades, en los cruces, en zonas
de fuerte pendiente y en las que el suelo era inestable.

. Al margen de la clasificacién de Ulpiano, nos encontramos en el mundo romano con
un tipo Qe vias «ligeras»; €stas tenfan un pequefio grosor y facilitarfan el desarrollo de la
red caminera, prestando los mismos servicios que las de mds compleja construccién. Su
estructura qued.a reducida a dos capas, la inferior de gruesas piedras o de arena y la supc'rior
de grava; previamente el lecho del camino habfa sido alisado y apisonado. El camino se
ﬂanqufaaba con unos bordillos de piedra. Este tipo de «caminos de grava» es descrito por
Palladio (1518-1580) en su obra Los cuatro libros de la Arquitectura®. P

Sob/re' la anchura de las vias romanas diremos que la Ley de las XII Tablas la fijaba
como minimo, en VIII pedes (2,36 m.) en los trayectos rectos y XVI pedes (4,7 m.) ef1 los,
curvos (Digesto, VIIL, 3, 8). En época de Augusto se fijé en XL pedes (11,8 m’.) la 'anchura
del decumanus maximus, y en XX pedes (5,9 m.) la del cardo maximus, es,tableciéndose un

ancho de XII pedes (3.,5 m.) para los restantes decumani y cardines, asi como para los tra-
mos rectos de los caminos secundarios®, .

1.2. Sistemas constructivos aplicados en las vias de la Bética

. Las prospecECIOnes realizadas en nuestra provincia nos han:permitido localizar abun-
antes restos de vias romanas, de los cuales podemos obtener una serie de datos técnicos y

constructivos; pasemos a analizar algunas de ellas, concretamente las dos que nos ofrecen
mayor informacién.

1) Via Augusta

Los principales restos de calzada han sido encontrados en el término municipal de
Montoro (Cérdoba) y pertenecen al tramo descrito en el ltinerario de Antonine como Alio
Itinere a Cgrduba Castulone. Encontramos la calzada formando parte del camino de La
Barca, camino que abandona al llegar a la altura del cementerio de Montoro. El ancho con-
seryado oscila entre 2,40 y 3,90 m,, aunque se observa’cémo uno de sus lados ha sido des-
truido parcialmente. La via estd constituida por tres partes claramente diferenciadas:

-Un te.rrap]én de '0,?30 m. de grosor. Su base est4 constituida por dos hiladas de gran-
des piedras de caliza y de conglomerado. Sobre esta-capa encontramos un nivel de

arena y arcilla mezclados con guijarros de tamafio mediano<{(de 15 a 20 cm. de lado)
que sirve de lecho a la calzada. ,

- Capa de guijarros de tamafio mediano y pequefio, cal y arena. Su grosor es de 0,50
m. El grosor y la diversidad de materiales hacen suponer que nos encontramos éon
dos capas o niveles distintos, en lugar de uno; no obstante, serfa necesario practicar
un corte estratigrafico para poder analizar detalladamente este nivel.

~ Nivel superior constituido por guijarros de tamafio regular (de 5 a 15 -cm. de lado)
que formaban el pavimento de la calzada. ‘ ’

il

3 Patladio, / guatro libri dell'Architectura. Lib. T, cap. II1.
¢ Hyginus, De Limitibus Constituendis, Edicién de R, Lachmann, op. cit., 1848, pp. 168-169
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P. Sillieres, estudié un corte estratigréfico de la Via Augusta, en la Marisma de las
Mesas de Asta’ (Cadiz), que nos permite apreciar el paralelismo constructivo con los restos
encontrados en Monloro. Ambos cortes confirman que era una via glarea strata, construida
sobre un terraplén. )

No nos ha sido posible constatar la exislencia de margines; para conocer este dato seria
necesario desmontar un murete de contencién de tierras que cubre el otro lateral de la cal-
zada. La longitud de via conservada es de 500 metros. La via presenta un perfil convexo,
tipico de estas construcciones romanas, para favorecer el correr de las aguas y.t/:v.ltar su
estancamiento. Este sistema utilizado en las vias romanas demuestra la preocupacion de los
constructores por evitar que el agua se acumulase sobre la calzada y penetrase dentto de su
estructura. La construccién de la via sobre un terraplén era muy frecuente cuando ésta dis-
currfa por zonas de valle; su finalidad era aislarla de la humedad y evitar posibles inunda-
ciones. . i

Desde el afio 1987, en que estudiamos y fotografiamos estos restos viarios, hgsta el afio

1992, buena parte de Ja via ha sido destruida por la nivelacién de terrenos realizada en la
zona. No obstante, aun se conserva parte de la-calzada.

Via Augusta en las inmediaciones de Montoro. Puede apreciarse su pavimento de guijarros (fig. 3)ysu

estructura interna (fig. 4).

2) Via Corduba-Castulo por liturgis

Los principales restos de calzada han sido encontrados en las inmediacignes de Por§u~
na (antigua Obulco). Estos restos pertenecen al tramo descrito en el ltinerario de Antonino
como ltem a Corduba Castulone. El tramo de calzada conservado se encuentra a 2 km. al

¥

7p. Sillieres, op. cit., 1976(a), pp. 63-63.
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N.O. de Porcuna, algo al sur del arroyo de los Olivares. E antiguo camino sirve de limite
entre varias propiedades rurales, quedando sus laterales sepultados bajo los cercos de pie-
dra que Jo limitan. El ancho de via conservado oscila entre 3,90 m. y 2,80 m., aunque origi-
nariamente debi6 de medir bastante mds. La via presenta una superficie de guijarros de
caliza, de tamafio regular y grosor mediano (de 5 a 15 cm. de lado) en gran parte de su
recorrido, por lo que serfa una via glarea strata. Debido a las caracteristicas técnicas que
presenta, podemos dividirla en tres tramos bien diferenciados:

a) Primer tramo de pendiente. Sector donde la erosion ha hecho desaparecer parte de
la calzada, conservandose la base de roca caliza sobre la que se asent. Esta presen-
ta unas superficies alisadas que implican la realizacién de unos trabajos de acondi-
cionamiento del lecho del camino. Debieron de aproyvecharse partes de roca madre
como pavimento, técnica utilizada por los romanos siempre que la consistencia y
disposicion de la roca natural lo permitiese®.

b) Segundo tramo de pendiente. La via presenta en este sector, de fuerte pendiente, un
sistema de tres rampas escalonadas que facilitarfan Ia subida de la cuesta. Una
banda de piedras, clavadas en vertical y transversales a la; calzada, sefiala el fin de
una rampa y el inicio de la siguiente, asf como el desnivel existente entre Jas dos (de
15 a 20 cm.). Las rampas presentaban una superficie de guijarros, donde aparecen
algunas afloraciones de roca madre utilizada como pavimento. Para que los carros
salvasen fécilmente el obstaculo que suponan los escalones, los constructores colo-
caron en estos puntos dos pequefias rampas de piedra, separadas entre si 0,70 m. De
esta forma las ruedas de los carros discurrirfan por las rampas, mientras que el ani-
mal de tiro salvarfa el escalén existente entre ellas. '
La calzada carecia de margiries, presentando en sus bordes grandes losas de pie-
dra, dispuestas verticalmente en parapeto, y bloqueados desde €l exterior por piedras
que ejercian de contrafuertes. ‘

¢) Tramo construido sobre un terraplén. La via discurre rodeando un monte, a media
pendiente. En este sector la calzada marcha sobre un terraplén que le sirve de asien-
to. El terraplén fue recubierto por un muro de cofitencién, cuya finalidad serfa evitar
el desventramiento de la obra. Interiormente estaba constituido por una mezcla de
guijarros, piedras, tierra y cal, no pudiendo precisarse mas por carecerse de medios
para realizar un corte estratigréfico. En este tramo aparece una pequefia zona pavi-
mentada con losas de forma irregular, de una longitud que oscila entre 0,20 y 0,30 m.

Buena parfe de las calzadas que atravesaron la provincia de Cérdoba debieron ser viae
glarea stratae. No hemos encontrado ninguna via lapide strata en nuestra provincia; dichas
vias eran muy costosas, factor que limitarfa mucho su niimero fuera de la peninsula Italia-
na. Sin embargo, algunas calzadas piesentan enlosados tramos cortos; concretamente, en
las inmediaciones de las ciudades, en lugares de fuerte pendiente y en aquellos en los que el
suelo era inestable:

- Via Corduba-Castulo por Hiturgis: en el tramo estudiado anteriormente indicamos la
aparicion de enlosado en una zona de curva, donde el terreno serfa bastante inestable.

¥ J. M. Caamaiio Gesto, «Aportaciones al estudio de la via I8: los codos de Larouco y ¢l puente romano sobre el rfo
Bibey», B.5.A.A., 45, 1979, pp. 205-206.
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— En la antigua Vereda de Granada aparecen pequefios tramos enlosados, en zonas
bajas, donde suele acumularse el agua. Su funcién serfa evitar que s¢ formaran barri-
zales que impidieran el trénsito por la via.

- En el verano de 1986 se realizaron unas excavaciones junto a la muralla norte de
Cérdoba, apareciendo restos de una calzada en buen estado de conservacion. Esta
presenta un enlosado de conglomerado o pudinga’. En 1992, durante el desarrollo de
una excavacion de urgencia realizada por L. Aparicio, aparecieron restos de otra cal-
zada pavimentada con losas de pudinga. Esta calzada partia de la muralla Este de
Corduba, en las inmediaciones de la calle de La Feria. En ambos casos podemos
apreciar como las vias presentaban tramos enlosados al acercarse a las ciudades.

" Via Corduba-Castulo por lliturgis en las inmediaciones de Porcuna (Jaén). Puede apreciarse un tramo de

pendiente con las rampas escalonadas (fig. 5) y el sistema empleado para que Jos carros salvasen los
escalones (fig. 6).

Existieron en época romana unas «vias ligeras» cuyo sislemfi de construccion ha sido
descrito anteriormente. En nuestra provincia encontramos una serie de caminos romanos de

este tipo:

- La via que unfa Obulco (Porcuna) con Ulia (Montemayor), pasando por 'Iptuci
(Torreparedones) y Ucubi (Espejo) es una de ellas. Consta de un lecho de pl)edras,
guijarros y tierra, sobre el que se asienta una capa de grava apisonada, que esta flan-
queada por bordillos de roca caliza.

9 A. Ibéfiez, «Intervencién arqueolgica de urgencia en Ronda de Los Tejares 6 de Cérdobar, Anuario Apqueoldgico de
Andalucia, 3, 1987, pp. 176-181.

68

B

~ El mismo sistema constructivo aparece en la Vereda de Granada y en el camino de
Iponuba (Cerro del Minguillar, Baena) a Ucubi (Espejo).

Las vias ligeras cumplieron las mismas funciones que las de mds compleja construc-
cion, aunque presentaban el problema de las {luvias, que podian hacerlas intransitables. Por
su economia y sencillez constructiva su nimero debi6 ser abundante en la Bética, como lo
demuestra las encontradas en la provincia de Cérdoba y en otros muchos lugares de la
peninsula Ibérica'. Dentro de este tipo de caminos, se incluirian las vias terrenas.

1.3. Caracteristicas generales del trazado de las vias romanas y su aplicacion en
nuestra provincia

* La rectitud del trazado es una caracterfstica que podemos aplicar a la casi totalidad
de las vias del centro y sur de la provincia, que recorren zonas llanas o con relieves suaves.
Cuando aparecen relieves abruptos, el trazado de los caminos cambia, convirtiéndose en
sinuoso o quebrado para flanquear obstculos o evitarlos. Este trazado sinuoso es muy fre-
cuente en algunos caminos como el de Metedores, qua atraviesa un relieve bastante acci-
dentado, apareciendo con menor frecuencia en otros como la Via Augusta que atraviesa
zonas més llanas. : ‘

En las vias del norte de la provincia la rectitud del trazado existe en determinados tra-
mos, mientras que en otros los caminos estén fuertemente condicionados por los obstéculos
y desniveles que han de salvar, que les obligan a adoptar trazados sinuosos o quebrados.
Las vias que cruzan el valle de los Pedroches, vias -Corduba-Sisapo; Corduba-Toletum y
Epora-Solia, una vez llegan a €}, cambian el trazado quebrado y sinuoso por otro rectilineo,
dado que el relieve, de penillanura arrasada, lo posibilita. Un fenémeno similar ocurre con
la via Corduba-Emerita, cuando alcanza el corredor de Cerro Muriano y el valle del Gua-
diato.

* Para que la accién de las aguas y de los terrenos poco firmes no perjudicara a la
estructura de las vias, los constructores adoptaron una serie de soluciones técnicas muy
variadas, las cuales pueden darse en conjunto o por separado: ’

— Recorrer los valles siguiendo las alturas proximas a ellos: Via Corduba-Hispalis por
la margen derecha dei Guadalquivir; Via Corduba-Emerita en el tramo que discurre
paralelo al Guadiato; Vereda Real de Granada, en el tramo que discurre paralelo al
Guadajoz.

~ Discurrir sobre un terraplén: medida tomada con frecuencia cuando las vias han de
atravesar zonas llanas, cercanas o no a rios: Via Corduba-Hispalis por la margen
izquierda del Guadalquivir; Via Corduba-Castulo por Epora.

~ Los constructores intentaron también evitar la acumulacién de las aguas de lluvia
sobre las calzadas doténdolas de un perfil abombado y de fosas laterales: Via Augusta.

"% A. Belfrén Martinez, «El Puerto del Palo y la via romana que Io atraviesa», Caesaraugusta, 6, Zaragoza, 1955, pp.
131-133; L. Caballero Zoreda, «Alconetar en la via romana de la Plata, Garrovillas (Caceres)», E.A.E., 70, Madrid, 1970, Pp-
11,12y 119; J. M. Abascal Palazén, «El corte estratigrifico de Girgoles de Arriba y el trazado de Ia via Segontia-SegGbri-
ga», Wad-Al-Hayara, 8, Guadalajara, 1981, pp. 415-424; P. Silliéres, «Via romana y villae en la zona de La Palma de} Conda-
do (Huelva)», Habis, 12, Sevilla, 1981(b), pp. 413-418.
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* Frecuentemente se ha dicho que los constructores romanos realizaron las vias bus-
cando recorridos en altura con fines estratégicos y militares. La construccion de la red de
calzadas en la Bética se inicia durante el reinado de Augusto a fines del s. 1 a.C., momento
en que la provincia estaba completamente pacificada. No obstante, gran parte de las vias de
nuestra provincia buscaron posiciones estratégicas, en altura, debido a que la mayoria de
ellas fueron construidas siguiendo los trazados de la red de caminos existente en época de
la Repiiblica, red que debi6 estar fuertemente marcada por fines militares y estratégicos.
Las vias en altura también buscaban alejarse de los fondos de los valles para evitar la
humedad, las inundaciones y el paso por terrenos poco firmes. )

2. VALOR METRICO DE LA MILLA ROMANA

El valor métrico de la milla romana ha sido fijado por la mayorfa de los investigadores
en 1.480 0 1.481 metros, ya que ésta se componia de mil pasos, de cinco pies cada uno, y el
valor del pie romano fue fijado en 0,296 (0,296 x 5 x 1.000 = 1.481 metros).

P, Sillitres realizé unos calculos tomando como puntos de referencia la posible ubica-
cion del arco de Jano Augusto, a 4 km. de Espeluy junto al Guadalquivir, y un miliario
encontrado en las inmediaciones de la Via Augusta, a su paso por la dehesa de Rabanales
(futuro Campus de la Universidad de Cérdoba), que estaba a LXII m.p. del arco de Jano'!,
como indica la inscripcién (CIL. 11, 6208). Si a la distancia del LXXVIII m.p. existente
entre Corduba y Castulo le descontamos la comprendida en los tramos Castulo-rfo Guadal-
quivir (XII m.p. = 17,5 km.) y dehesa de Rabanales-Corduba (IV m.p. = 6 km.) quedan
exactamente LXII m.p., cifra que coincide con la que aparecia en el miliario encontrado en
Ja dehesa de Rabanales. Estas mediciones realizadas por P. Silliéres tienen como base la
milla romana de 1.480 o 1.481 metros, que se adapta perfectamente al recorrido de la Via
Corduba-Castulo y al nimero de millas que ella tenfa.

Nosotros hemos realizado otras mediciones en las vias ltem ab Hispali Corduba ¢ ltem
a Gadis Corduba:

* Jtem ab Hispali Corduba. Conociendo el recorrido de la via entre Corduba 'y Astigi'y
1a ubicacién de las mansiones, hemos realizado una serie de mediciones, con el curvimetro,
que han dado los siguientes resultados:

TRAMO DISTANCIAS DADAS POR DISTANCIA RESULTANTE
LAS FUENTES DE LAS MEDICIONES
Ir. Ant. V. Vicarello
Astigi-
Ad Aras Xl mp.*=17,7km. Xl m.p=17,7km. 18 km.
Ad Aras-
Corduba XXIHI m.p.=35,5 km. XXUI m.p.=34 km. 33 km.
Astigi-
Corduba XXXVIm.p.=53,2 km. XXXV m.p.=51,7 km. 51 km.
*El valor dado a la milla romana es de 1.481 m.
4+

1 p_ Silligres, op. cit., 1981(a), pp. 259-260; idem, op. cit., 1990, pp. 58-63.
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Item a Gadis Corduba. Conociendo la ubicacién de las mansiones, salvo Ad Geme-

llas, y e} recorrido de la via, realizamos con el curvimetro unas mediciones que han dado
los siguientes resultados: :

TRAMO \ DISTANCIAS DADAS POR DISTANCIA RESULTANTE
LA FUENTES DE LAS MEDICIONES
I. Ant.
Anticaria- )
Ipagrum XXXXHI m.p.*=63,6 km. 62 km.
Ipagrum-
Ulia = ’
oy Xmp.=148 km, 15 km.
Corduba XVIII m.p.=26,6 km. 26,8 km.
Anticaria-
Corduba LXXI m.p.=105 km. 103,8 km.

*El valor dado a la milla romana es de 1.481 m.

Las diferencias existentes entre las distancias dadas por las fﬁemes y las obtenidas por
nosotros en las dos vias son minimas y atribuibles, en parte, a quei hemos calculado sobre el
plano la distancia horizontal o topogréfica, siempre algo menor que la distancia natural
pues estd tomada sobre unas proyecciones planas, los Mapas Topograficos Nacionales dé
escala 1:50.000. o

’ No hemos gncontrado en la provincia de Cérdoba dos o mas miliarios que estuvieran
«in situ» y préximos entre s para poder obtener la medida exacta de la milla romana. No
obstante, al analizar las distancias obtenidas sobre el plano, por nosotros y.por P, Silliéres
opscrvamos que €stas coinciden con las distancias dadas en millas romanas por 12;3 fuentes,
siempre que a estas millas les demos un valor de 1.480a 1.481 m. Si a las millas romana;
lt?s 'd{esemos un valor de 1.538 o de 1.666 m.'?, las distancias dadas por las fuentes no coin-
cidirian con las obtenidas por nosotros en el plano. Por tanto, creemos que la milla romana

empleada en la provincia de Cérdoba fue la de 5.000 pies, con un val i
pompiel pies, valor comprendido entre

3. CONSTRUCCION Y MANTENIMIENTO DE LA RED VIARIA R
LA PROVINCIA DE CORDOBA 14 ROMANA DE

3.1. La red de caminos prerromana

.cho es lo que conocemos de los caminos prerromanos de la Peninsula Ibérica. Su
nacimiento se debe a la reiterada utilizacién de sendas, que fueron ensanchéndose con el

-paso del tiempo y su desarrollo est4 fuertemente condicionado por ¢l impulso comercial

dgdo por los colonizadores, fenicios y griegos, que llegaron a nuestras costas. En un princi-
pio, 'los pueblos colonizadores, fenicios, griegos y cartagineses, no pretendieron ejercer un
dpmmo efectivo de la Peninsula Ibérica, contentdndose con realizar un intercambio comer-
cial con sus habitantes, desde las factorfas y colonias que tenfan en la costa. Las relaciones
cambiaron hacia el 237 a.C., cuando Amilcar, al frente del ejército punico, comenzé a ocu-

«

'? Como mantienen G. Arias, «Sobre 1a longitud de la milla en Hispani iliari
: 3 pania romana», El Miliario Ext
pp- 391-394; A, Rodriguez Colmenero, op. cit., 1976, p. 35. o Breegonte, 1, 1965
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par la Peninsula Ibérica, fuente inagotable de riquezas, materias primas y mercenarios.
Como afirma E. Cuadrado en su obra «Corrientes comerciales de los pueblos ibéricos»:
«No creemos que se abrieran caminos hasta la conquista cartaginesa, pero si existirian
senderos y caminos de herradura en los que el paso de los carros dejaria rutas perdura-
bles, frecuentados por los viajeros durante siglos"». Estas sendas aprovecharfan los pasos
naturales existéntes y seguirfan terrenos poco abruptos, como valles fluviales y llanuras. De
este lipo de caminos serfa la via Heraclea, o Herciilea, que unfa el pais de los Iberos, de los
Celtas y de los Celtoligures con el norte de la Peninsua Italiana (Ps. Arist., De mirgb., 85).
Su trazado bordearfa la costa mediterrdnea y atléntica desde los Pirineos hasta Gades,
pasando por Malaca y Carteia.

Bajo el dominio pinico parte de estas antiguas rutas debieron de acondicionarse, con-
virtiéndose en caminos estables; entre ellas destacaremos tres que discurrian en parte, 0 en
su totalidad, por Andalucia:

* Ruta que unfa Castulo y Saetabis por Libisosa, llamada «el camino de Anfbal». No
se puede afirmar que el camino fuese trazado por los ptinicos, posiblemente era més anti-
guo y los cartagineses lo acondicionarfan para transportar la plata desde Castulo a la
costa®, Posteriormente, este fue el camino seguido por los ejércitos romanos, mandados
por Publio y Cneo Escipién, para penetrar en el valle del Guadalquivir®.

* Ruta que unia Carthago Nova con Castulo, pasando por Basti y Acci. Camino segui-
do por Publio Escipi6n el Africano en su penetracién hacia el valle del Guadalquivir'®.

* Ruta Castulo-Malaca pasando por Obulco, Iponoba, Egabrum y Anticaria. Estaba
jalonada por una serie de recintos que en los textos clasicos son llamados «turres Hanniba-
lis» (Plinio, N.H., 11, 181; XXV, 169). J. Fortea y J. Bernier piensan que parte del plomo
argentifero de Castulo pudo haber salido por dicha ruta en direccién a Malaca, donde se
embarcarfa'’. Creemos que, al margen de Jas recientes concepciones defendidas por la
arqueologfa espacial, una de las funciones de los recintos serfa controlar los caminos y el
comercio que junto a ellos discurria, asegurando el suministro de mercancias a las colonias
de la costa.

La red de comunicaciones terrestres pdnica en el sur peninsular tendrfa tres ejes princi-
pales: la via Hercilea, la ruta Malaca-Castulo-Saetabis y el ramal que partiendo de Castulo
llegaba a Carthago Nova; de ellos partirfan una serie de caminos transversales, cuyas prin-
cipales funciones serfan acercar los productos del interior a la costa y asegurar el control
econdmico y politico de la region. Por ditimo sefialar que el Guadalquivir debid desempe-
fiar un importante papel como via de comunicacién desde el inicio de las colonizaciones e
incluso desde mucho antes. Los caminos hasta ahora descritos serdn utilizados en época
romana, aunque reformados e imbricados dentro de una red viaria mayor.

1 E. Cuadrado, «Corrientes comerciales de los pueblos ibéricos», Estudios de Economia Antigua de la Peninsula Ibéri-
ca. Madrid, 1968, pp. 117-142.

11 P, Sillieres, «Le <<Camino de Anibal>>. ltineraire des gobelets de Vicarello, de Castulo a Saetabis», M.C.V., 13,
1977(b). p. 38.

15 R Corzo Sanchez, «La Segunda Guerra Pinica en la Bética», Habis, 6, 1975, pp. 219-221.

18 Idem, 1975, pp. 232-233. &

1" ] Fortea; J. Bernier, Recintos y fortificaciones ibéricas en la Bética. Salamanca, 1970, p. 35.
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3.2. La red de caminos romana

A Roma se debe la creacion de una amplia y organizada red de comunicaciones en la
Peninsula Ibérica, si bien es verdad que ésta se asentd, en parte, sobre los caminos naturales
indigenas, que ya anteriormente habian sido utilizados por los cartagineses.

A) Durante la Repiblica

Las principales fuentes antiguas que nos permiten conocer la red de caminos de nues-
tra provincia en época republicana son:

* De Bello Civili. Para su estudio remito al Capitulo 1.°, apartado «Fuentes Antiguas».
En Ia obra se hace referencia a la ruta que unia Corduba e Hispalis pasando por Astigi y
Carmo. Este tramo, durante el Imperio, pasard a formar parte de la Via Augusta.

* Bellum Alexandrinum. Para sy estudio remito al Capitulo 1.°, apartado «Fuentes
Antiguas». La obra nos informa de ]a existencia de dos rutas que unfan Corduba € Hispalis:
una por la margen izquierda, que pasaba por Carmo y Astigi y la otra por la margen dere-
cha.

* Bellum Hispaniense. Para su estudio remito al Capitulo 1.°, apartado «Fuentes Anti-
guas». En ella se hace referencia a una serie de rutas:

— Camino que comunicaba directamente Ulia (Mohtemayor) con Corduba y que debe
de coincidir con e} camino que unia Corduba con Malaca, pasando por Anticaria.

— Camino que comunicaba a Qbulco (Porcuna, Jaén) con Ulia (Montemayor) pasando
por Iptuci (Torreparedones) y Ucubi (Espejo).

- Camino que comunicaba directamente Qbuico y Corduba y que coincidiria -con el
descrito por el Itinerario de Antonino con el titulo Item a Corduba Castulone.

- Camino Corduba-Ategua siguiendo el curso del Guadajoz, coincidirfa con la Vereda
Real de Granada. ‘

Carecemos de informacién sobre el estado de los caminos utilizados por los ejércitos
contendientes en época republicana, aunque suponemos que serfan caminos estables y facil-
mente transitables, que permitiesen el paso de ejércitos con su impedimenta y facilitaran
sus desplazamientos. La mayor parte de estos caminos pasardn a integrarse en la red de cal-
zadas romanas de la Bética, una vez sean reformados en época imperial. Asi pues, 1a red de
comunicaciones terrestres de nuestra provincia ya estaba trazada, en sus lineas generales, a
fines del perfodo republicano. La obra de Augusto y sus sucesores consistirfa fundamental-
mente en reformarla y organizarla, convirtiendo esta red de caminos més o menos estables
en una red de calzadas. :

Desconocemos la actividad constructiva de vias desarrollada durante la Repiblica en
la Hispania Ulterior, ya que sus principales indicadores, los miliarios, no aparecen en esta
provincia hasta el reinado de Augusto. En la Hispania Citerior han aparecido cuatro milia-
rios de la Repiblica, que nos demuestran cémo la actividad constructora de vias habia ya
comenzado en Hispania en ¢l tltimo cuarto del siglo I a.C. Dicha actividad es confirmada
por Polibio, que nos informa sobre los trabajos de medicion y colocacién de miliarios, rea-
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lizados en un tramo de la Via Herculea con anterioridad al 124 a.C.”%. El dnico testimonio
relacionado con la actividad constructora de caminos durante ]a Repiiblica en la Hispania
Ulterior, con que contamos, es el puente romano de Cordoba. P. Gazzola y C. Ferndndez
Casado" creen que fue construido durante el reinado de Augusto, pero esta hipdtesis se
contradice con las fuentes. El Bellum Hispaniense nos informa que en ef 45 a.C. César
acampa entre el puente y las murallas (Bell. Hisp., 5, 1), hecho que demuestra su existencia
desde época republicana. Recientemente, P. Sillieres? ha datado la construccién de este
puente en la segunda mitad del siglo Il a. de C.

*

B) Durante el Imperio

Las principales fuentes que nos permiten estudiar la construccion 'y mantenimiénto de
la red viaria romana de la Bélica son las epigraficas, concretamente los miliarios. Los
miliarios aparecidos en la provincia de Cérdoba y algunos otros pertenecientes a vias que
por ella pasaban, fueron recogidos por nosotros en Ja Tabla I: «Miliarios e inscripciones
viarias de la provincia de Cérdoba». La citada «Tabla I» cuenta con 52 inscripciones, de las
cuales 50 hacen referencia a la actividad constructora y reparadora de vias mandada reali-
zar por los emperadores. Estas fuentes han de manejarse con gran cuidado y teniendo en
cuenta que los miliarios también fueron utilizados como instrumentos de propaganda, en
cuyo caso no indican reparacién ni construccién alguna.

Augusto (27 a.C.-14 d.C.) inicid en todo el Imperio una amplia politica constructiva de

vas. Durante su reinado se dotd a la Peninsula Ibérica de una amplia red de calzadas, que .

sus sucesores ampliaron y perfeccionaron. Estrabén en su obra Geographika nos informa
del trazado de la Via Augusta y de las remodelaciones que sufrié durante el reinado de
Augusto (Estrabén, 111, 4, 9). La intensa tabor constructiva desarrollada durante su reinado
es confirmada por la aparicién de siete miliarios de Augusto en nuestra provincia (CIL. II,
4701, 4703, 4705, 4706, 4707, 4708 y 4710); de ellos cuatro pertenecieron con seguridad a
la Via Augusta y mas concretamente a:

~ Tramo Corduba-Hispalis, sector Corduba-Ad Aras: CIL. 11, 4703, 4705, 4706.
— Tramo Corduba-Castulo, sector Corduba-Ad Decumo: CIL. 11, 4701.

La labor constructiva fue continuada por los sucesores de Augusto, quienes completa-
rfan la red de calzadas de la Bética. Durante los reinados de Tiberio, Caligula, Claudio y
Nerén se realizaron una serie de reparaciones en la Via Augusta, como lo confirman varios
miliarios aparecidos en los tramos:

— Corduba-Castulo, sector Corduba-Ad Decumo: CIL. 11, 4712, y 6208; y Ad Decumo-
Epora: H.Ep. 1, 1989,n.° 277, A.A.C., 3, 1992, pp. 243-252.

- Corduba-Hispalis, sector Corduba-Ad Aras: CIL. 11, 4715, 4713, 4717, 4720,
B.RA.H.,LV], 1910, 185-192.

18 CIL. 11, 4924, 4925 y 4956; G. Fabré; M. Mayer; L. Roda, Juscription romaines de Catalogne, I. Barcelona/Paris,

1984, pp. 210-211. Polibio, 111, 39, 8. ) )
W P. Gazzola, Ponti romani. Florencia, 1963, vol. 11, p. 120; C. Ferandez Casado, Historiq del puente en Espaiia.

Puentes romanos, Madrid, 1980, 5.p. ) ]
0 p_Siflieres, «El puente grande de Cordoban, Actas del I Cologuio de Historia de Andalucta. CérdoBk, 1988. Cérdo-

ba, vol. 11, 1993, pp. 138-140.
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Claudio (41-54 d.C.) desarroll6 una amplia labor constructora y reparadora de vias en
Hispania, como lo atestigua la cantidad de miliarios de este emperador existentes en la
Peninsula Ibérica. Durante su reinado también se realizaron obras de reparacién de la anti-
gua via que unia Castulo y Corduba pasando por Hiturgis, a la que pertenecen un miliario
(A.EArq., 37, 1964, pp. 142-144) y la inscripci6n viaria estudiada por J. F. Rodriguez Neila
que apareci en las cercanfas de Alcolea (Habis, 14, 1983, pp. 153-154). El plan viario de
Claudio se desarrollé principalmente entre los afios 43 y 45 d.C., periodo en el que estén
fechados Ja mayorfa de sus miliarios hispanos (vid. Tabla I).

Con la sustitucién de la dinastia Julio-Claudia por la de los Flavios, asistimos a un
periodo de gran actividad constructora y reparadora de caminos. En esta época debié de

. proyectarse una reparaci6n total de la Via Augusta, que se desarrollarfa durante los reinados

de Vespasiano (CIL. I1, 4697) y Domiciano (CIL. 11, 4721, 4722, 4723; R.EA., 83, 1981,
pp. 255-271). De esta forma se explicarfa que en los miliarios de ambos emperadores, sepa-
rados tan sélo por 11 afios, se haga referencia a grandes reparaciones efectuadas en el tramo
de la via comprendido entre el arco de Jano y el océano.

La actividad reparadora se mantiene en la Bética durante los reinados de Nerva (CIL.
11, 4724, miliario perteneciente a la Via Augusta), Trajano {CIL. 11, 4725, miliario pertene-
ciente a la Via Augusta), y Adriano (CIL. 11, 4694, miliario perteneciente a la Via Corduba-
Anticaria). Otros miliarios de Adriano confirman la realizacién de trabajos en la Via Augus-
ta durante su reinado®'. Tras el reinado de Adriano, la actividad reparadora de vias decae en
la provincia de Cérdoba, careciéndose de miliarios durante un perjodo de 90 afios (entre el
123 y el 213 d.C.). Si estudiamos el Catédlogo de miliarios de la Via de la Plata®, observa-
mos coémo en este perfodo ocurre un fendmeno similar, ya que s6lo aparecen tres miliarios
de Septimio Severo (193-211). C. E. Van Sickle afirma que en dicho periodo «la actividad
constructiva o reparadora de vias en Hispania fue pricticamente nula, salvo en el reinado
de Septimio Severo en el que se realizaron algunas reparaciones®». El par6n constructivo
ocurrido en Hispania podria relacionarse con un mal momento de la hacienda fomapa, y
con un preludio de crisis econdmica en la Bética®. Entre los afios 160 y 200 se produce
cierto retraimiento en la economia de la Bética a causa de una serie de factores como, la
entrada en Ostia del aceite africano, las destrucciones producidas por las «invasiones
moras», elc.

En el reinado de Caracalla (211-217) asistimos a un amplio periodo de actividad repa-
radora de vias en Hispania. En la Bética los trabajos se centraron en la Via Augusta: CIL.
11, 4699, 4728, 4729 y 4730, miliarios pertenecientes al tramo Corduba-Castulo, sector
Epora-Corduba. Alejandro Severo (222-235) y sus sucesores Maximino Tracio (235-238) y
Trajano Decio (249-251) continuaron el amplio proyecto de reparacién de las vias de His-
pania, iniciado en el reinado de Caracalla®. En la provincia de Cérdoba han aparecido dos
miliarios de Maximino: CIL. II, 4731 {perteneciente a la Via Augusta) y 4696. Durante un
periodo de 34 afios (236-270 d.C.) decae totalmente la labor reparadora de vias en

¥ CIL11, 6238; P. Sillitres, op. cit., 1976(a), pp. 58-61.

2]. M. Roldén Hervis, op. cit., 1971, p. 65.

B C. E. Van Sickle, op. cit., 1929, pp. 85-86. «

* Cfr. . M. Blizquez, «Economia y sociedad de Hispania durante las dinastias de los Antoninos y los Severos», Histo-
ria de Espaiia Antigua. Vol. J1, Madrid, 1978, pp. 485.

5. F. Rodriguez Neila, «Aspectos del siglo IlI d.C. en Hispania, Hispania Antiqua, 2, 1972, p. 188.
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Hispania. Para toda la provincia Baetica tan sélo poseemos tres miliarios pertenecientes a
este perfodo®. El pardn constructivo estarfa relacionado con el perfodo de crisis politica y
econémica que atravesé el Imperio durante la «Anarqufa Militar» (238-265). Con la llegada
de los emperadores llirios al poder, comienzan a aparecer una serie de miliarios que nos
informan sobre la reactivacién de los trabajos viarios en el Gltimo cuarto del siglo IIl. En
nuestra provincia contamos con dos miliarios de Aureliano; uno de ellos nos informa de la
realizacion de reparaciones en la Via Augusta, en el tramo Corduba-Hispalis (ver miliario
n.° 39 de la Tabla I). Como hemos visto, durante gran parte de] siglo il las labores de man-
tenimiento y reparacién de caminos en la Bética continuaron efectuédndose con relativa fre-
cuencia; tan sélo en el perfodo de la «Anarqufa Militar», tales trabajos sufrieron una parali-
zacion,

Del siglo IV poseemos tres miliarios en nuestra provincia: dos de Constantino (CIL. I1,
4700; A1l CA.E.C., pp. 345-348) y uno de Valentiniano I (CIL. 11, 4733). Como afirma K
C.E. Van Sickle: «con Valentiniano I (364-375 d.C.) y su hijo Graciano (367-383 d.C.) el : CAPITULO IV
trabajo en las carreteras espaiiolas parece haber cesado, de aqui en adelante el gobierno

, imperial dedicard todos sus esfuerzos a la lucha contra los bdrbaros™». | ViAS DE LA PROVINCIA DESCRITAS
%‘: De las cincuenta y dos inscripciones recogidas en la Tabla I, cuarenta han podido ser . POR EL ITINERARIO DE ANT ONINO

e e

adscritas a determinadas vias:

~ Treinta pertenecieron a la Via Augusta en el tramo Castulo-Corduba-Astigi. ; -
— Cualro pertenecieron a la via que unia Corduba y Castulo, pasando por Iliturgis. :
— Dos miliarios pertenecieron a la Via Corduba-Emerita. f .
- Dos inscripciones pertenecieron al Camino de Metedores.

— Un miliario pertenecit a la Via Corduba-Anticaria-Malaca.

— Una inscripcién viaria debi6 estar situada en el Camino del Pretorio.

El gran nimero de miliarios, emplazados en la Via Augusta, demuestran su importan-
cia y Ja confirman como la principal de nuestra provincia y de la Bética. El cuidado que por
ella manifestaron los emperadores romanos se deberfa a su importancia como eje central de
Jas comunicaciones terrestres de la Bética. El resto de los miliarios pertenecieron a las prin-
cipales vias pdblicas de nuestra provincia.

p_Sillieres, op. cit., 1990, miliarios n° 98,99, y 100, pp. 154-156. 1S
7 C. E. Van Sickle, op. cit., 1929, p. 86.
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1.LA VIA AUGUSTA

Fue la principal via piblica de Ja Bética. Unfa a las capitales de los cuatro conventos
Juridicos de la provincia y comunicaba a ésta con Roma, pasando por la Tarraconense y la
Narbonense. Constituyé junto con el Baetis el eje central de la red de comunicaciones de la
Bética. Discurria por la parte central de Ja provincia de Cérdoba siguiendo el curso del
Guadalquivir, unas veces desde cierta distancia y otras pegada al rfo. Para su mejor estudio
la dividiremos en dos sectores, siguiendo al autor del [tinerario de Antonino:

— Alio Itinere a Corduba Castulone

~ lItem ab Hispali Corduba

1

1.1. Alio Itinere a Corduba Castulone

Sector de la Via Augusta que procedente de Castulo (Cazlona, término municipal de
Linares, Jaén) Ilegaba hasta Corduba, comunicando la Bética con Ja Tarraconense. Uno de
los principales problemas planteados en torno a ella consiste en aclarar si fue este trayecto
el seguido por la Via Augusta entre Corduba y Castulo, 0 si por el contrario lo fue el descri-
to en el ltinerario de Antonino como Iltem a Corduba Castulone.

A) Fuentes Antiguas
* [tinerario de Antonino
Wess.
403, 4 Alio Itinere a Corduba Castu-
5 -lone m.p. LXXVIII, Sic
6 Epora m.p. XXVIII
7 Uciense m.p. XVIII
404, 1 Castulone m.p. XXXII
* Andnimo de Rdvena
315 1 Corduba
12 Noclensis’
13 Nobiam
14 Castulone
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* Vasos de Vicarello: CIL. X1, 3281, 3282, 3283 y 3284
Corduba (-am vaso I; -ae n.° IV)
Ad X (Ad Decumo vaso 1I; Ad Decumum n.° 1V) m.p. X

Epora (-am vaso I; Ad Lucos n.° 11 y 11I) m.p. XVIII

Uciese (-em vaso I, Uciense n.” V) m.p. XVIII

Ad Novlas (Ad Novolas vaso 1V) m.p. XIII

Castulone (-em vaso I) m.p. XIX .

Las distancias parciales dadas entre las distintas mansiones, asi como las generales
entre Corduba y Castulo, coinciden con las que aparecen en el Itinerario de Antonino, tan
s6lo en el Vaso I encontramos una discordancia: se da una distancia de XVII m.p. entre Ad
X'y Eporam, mientras que en los demds vasos ésta es de XVIII m.p. El ltinerario de Anto-
nino nos da una distancia de XXVIII m.p. entre Corduba y Epora, similar a la que aparece
en los Vasos II, 11l y IV, siempre que sumemos las millas existentes entre Corduba, Ad
Decumo y Epora; por tanto, la discordancia de distancias sélo puede ser debida a un error
del orfebre que realizé el Vaso 1.

Los vasos nos informan de la existencia de puntos de descanso no citados por ninguna
otra fuente; tal es el caso de Ad Decumo.

* Miliarios

Se conocen diez miliarios pertenecientes al camino Alio Itinere a Corduba Castulone':

' Estos miliarios han sido adscritos a la Via Augusta siguiendo tres criterios:

a) Son miliarios de esta via todos aquellos en los que aparece escrito Viam Augustam.

b) La entrada en la Bética de ta Via Augusta estaba marcada por el arco de Jano Augusto, como nos indican una serie de
miliarios: «A Baete et lano Augusto»; «Ab Jano Augusto qui est ad Baetem»; «Ab arcu unde incipit Baetica viam Augustam.
Estos epigrafes nos indican que las distancias eran tomadas con respecto al arco de Jano Augusto y que fa Via Augusta condu-
cfa al océano: «Ad Oceanum»;, «Usque ad Oceanum». Por tanto, los miliarios que den la distancia con respecto al arco de Jano
o en los que encontramos la mencién «Ad Oceanum» pertenecen a la Via Augusta.

¢) La aparicién de miliarios en las inmediaciones de la Via Augusta, junto a ella o en poblaciones por donde ésta pasa-
ba, nos permite atribuirselos, siempre que por las proximidades no pase otra via piiblica.

Para ubicar los miliarios en tramos concretos de Ja via nos hemos basado en dos criterios:

1°~ Miliarios en los que no aparece la distancia respecto al arco de Jano. Suponemos que los miliarios aparecidos en
zonas rurales proximas a la via pertenecian al tramo de ésta que por alli pasaba. Los encontrados en nicleos urbanos no pue-
den ser asignados a tramos concretos, pues logicamente fueron acarreados hasta ellos, pero s a sectores; salvo en el caso de
los aparecidos en Cérdoba, que pudieron pertenecer a los sectores Cordutba-Castulo o Corduba-Hispalis.

2°-~ Miliarios que nos indiquen la distancia existente desde el lugar de su ubicacién hasta el arco de Jano. Como vimos
anteriormente, las distancias de los miliarios estdn dadas con respecto al arco de Jano Augusto.

El arco es situado por P. Sillieres (op. cit., 1981(a), pp. 260-261)-a X!! m.p. de Castulo. Si 2 la distancia existente
entre Cordiba y Castulo (LXXVIII m.p.) le descontamos los XI/ m.p. existentes entre Castulo y el arco de Jano, tendremos la
distancia comprendida entre Corduba y dicho arco, que era de LXV/! m.p. Aplicando el mismo procedimiento deducimos que
Epora estaba a XXXVIII m.p., Ad Decumo a LVI m.p. y Ad Aras a LXXXIX m.p. del arco de Jano. Una vez calculadas las dis-
tancias, tan s6lo tendremos que ubicar los miliarios en cada uno de los tramos existentes, dependiendo del n#meral que ten-
gan.
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Referencia Emperador Cronologia Tramo viario al
’ que pertenecen

CIL. 11, 4701 Augusto 2aC. Corduba-Ad Decumo
CIL.11,4712 Tiberio 35-36d.C. Corduba-Ad Decumo
CIL. 11, 6208 Caligula 39d.C. Corduba-Ad Decumo
H.Ep. |, 1989, N.° 277 Nerén ) 54-68d.C. Ad Decumo-Epora
AA.C.3,1992 pp. 243-252 Neron 54-68 d.C. Ad Decumo-Epora
CIL. 11,4702 Siglo 1d.C. Corduba-Ad Decumo
CIL. 1, 4699 Caracalla 213d.C. Epora

CIL. 11,4729 Caracalla 211-2174d.C. Corduba-Ad Decumo
CIL.11, 4730 Caracalla 211-2i74.C. Corduba-Ad Decumo
CIL.11, 4700 Constantino 324-3374.C. Epora

T

A esta lista se podrian afiadir alguno més, como CIL. 11, 4716, 4721, 4722 y 4723;
miliarios aparecidos en Corduba, que pertenecian a la Via Augusta como indica {a mencién
«a Baete et lano Augusto» o «ab arcu unde incipit Baetica», que aparece en ellos. No obs-
tante, dichos miliarios no han conservado el numeral, lo que impide conocer si pertenecian
al tramo de vfa existente entre Corduba y Castulo, o entre Corduba'y Asttgl

La inscripcion viaria CIL. TI, 4697, hace referencia a las reparacwnes efectuadas por\
Vespasiano en la Via Augusta 'y segin Hiibner aparecié «en el arroyo de Guadalmazan, j
cerca de La Carolina (Jaén)»; no obstante, debe proceder de La Carlota {Cordoba), por!
cuyo término pasa verdaderamente el arroyo de Guadalmazén. Este hecho nos es confirma- |
do por el legajo N.° 3193 del Archivo Histdrico Nacional, seccién de Protocolos, donde /
aparece un manuscrito del siglo XVIII que recoge el epigrafe CIL. 11, 4697 con pequeﬁasi
variantes, sefialando que aparec10 en el puente de «La Cafiada», en La Carlota. Por tantol
creemos que este epigrafe viario con forma paralelepipédica, como sefiala Hiibner, pertene-
ci6 a la Via Augusta en su tramo Corduba-Ad Aras y suponemos que estarfa empotrado ¢ en’ /
u

n puente romano que existio sobre el Guadalmazén. S TENTYS e @
B) Fuentes Medievales 4 S 2

Parte del recorrido de esta via fue utilizado en“época musulmana como camino de
Cérdoba a Toledo que pasaba por Al Zahira y Armillat. Su trazado es descrito por Ibn Idari
en su obra Kitab ad-Bayan al-Mugrib®: «de al-Zahira, contigua a Cérdoba y al naciente de
ella, se salia hacia Armillaf® rumbo a Toledo...». El camino medieval seguirfa €l antiguo
recorrido de la Via Augusta hasta llegar al Guadalmellato, punto en €l que se desviarfa
hacia el norte.

La via en su totalidad, fue utilizada por los musuimanes como enlace entre Cérdoba,
Levante, Catalufia y el sur de Francia, recibiendo el nombre de «al-rasif»; apelativo que
sirve para designar a todo camino sobreelevado y enlosado, como lo estaban las principales
calzadas romanas y entre ellas 1a Via Augusta’. En la primera mitad del siglo X, Al-Razi

? 1bn 1dan, Kitab al-Bayan al-Mugrib. Texto drabe publicado-por E. Lévi-Provengal, Histoire de I'Espagne musulmane
ai xeme siécle. Paris, 1930, vol. 111, p. 187. H )

* Armillat estuvo situada cerca de 1a llamada «Junta de los Rios», hondonada donde se unfan los rios Guadalbarbo,
Cuzna y Varas, formando el rio-Guadalmellato (Hoj; 902 del M.T. escala 1:50.000: «Adamuz»). Actualmente ha sido cubierta
por el embalse del Guadalmellato. F. Hemindez Giménez, op. cit., pp. 7-8.

* L. Torres Balbas, op. cit., p. 448.
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nos informa que: «Carmona estaba sobre el arrecife (rasif) que se comienza en la su puerta
de Narbona. Et de Carmona a Narbona ha mil migeras (milla). Et quien saliese de Carmo-
na et fuese a Narbona, nunca saldrd del arrecife si non quissiere®.

Con posterioridad a la obra de Al-Razi, Al-Himyari en su obra Kitab al-Rawd al Mi'tar
nos informa que Baiyara (Montoro) estaba sobre el arrecife que llevaba desde Cérdoba a
Narbona®. Todos estos textos confirman que la via siguid utilizdndose durante la domina-
cién musulmana.

C) Fuentes de época Moderna y Contemporanea

Del estudio de las obras de J. de Villuga y de F. J. Cabanés, podemos deducir que los
tramos de Via Augusta Cérdoba-Alcolea y Montoro-Villa del Rio-Andujar continuaron
siendo utilizados en el siglo XVI y posteriormente fueron integrados en la nueva red de
Caminos Reales del siglo X VIII’; este hecho nos es confirmado por A. Ponz, que en su obra
Viaje por Espafia dice del camino de Andujar a Villa del Rio: «Parte de este camino es de
los construidos dltimamente; parte es el antiguo arrecife de los romanos, pero compuesio
en donde ha sido necesario®». El resto del antiguo camino, comprendido entre Montoro y
Alcolea,fue abandonado, siendo sustituido por una ruta nueva que discurria por la margen
izquierda del Guadalquivir.

D) Descripcién de la Via

D.1) Descripcién topogrdfica

La via penetra en la provincia de Cérdoba por el puente romano de Villa del Rio (Hoja
924 «Bujalance» del M.T. escala 1:50.000), situado sobre el arroyo del Salado (coord.
geog.: 37° 59’197~ 4° 16'14™) y se encamina a dicha poblacién bordeando la N.IV. Desde

- Villa del Rio sigue la linea del ferrocarril hasta alcanzar la «Colada de los Almendros»,

camino en el que se conservan restos de empedrado pertenecientes a la antigua via. Marcha
por dicha colada, pasando junto a la Ermita de los Remedios, cruza la linea férrea (Hoja
903 «Montoro» del M.T. escala 1: 50.000) y ilega a Epora® (Montoro). En las inmediacio-
nes del cruce de la via con la linea del ferrocarril se conserva la caja de la calzada y restos
del pavimento. Su ancho era de 6’30 m. y su grosor debid situarse entre 1'20'y 1’40 m. La
via fue asentada sobre un lecho de roca caliza.

Desde Montoro parte la via con direccién S.-SO. por el «Camino de la Barca de Ada-
muz». Poco antes de llegar al cementerio se conserva un tramo de la antigua calzada de

S P. de Gayangos, Memoria sobre la awtenticidad de la cronica denominada del moro Rasis. Memorias de la Real Aca-
demia de la Historia. VIII, Madrid, 1852, p. 57; L. Torres Balbas, op. cit., p. 447.

* E. Levi-Provencal, La Péninsule Ibérique au Moyen Age d'aprés le Kitab Ar-Rawd Al-Mi'tar. Leiden., 1938, pp. 56 y
76.

? El tramo de via existente entre Cordoba y el Guadalmellato continug integrado en el camino de Cérdoba a Toledo
como nos indica J. Villuga, op. cit., p. 46. Posteriormente, este tramo y el existente entre Villa del Rio y Andujar, fueron inte-
grados en la nueva carrelera creada a fines del X VIII entre Madrid y Sevilla, como podemos apreciar en la obra de F. J. Caba-
nés, op. cit., «Carretera montada de Madrid a Sevilla por Ocafia, Manzanares, Andujar y Cordoba».

* A. Ponz, op. cit., libro XVI, carta V1.2, p. 252.

9 Para un estudio cn profundidad de Epora, vid. J. F. Rodriguez Neila, «Problemas sobre Ia protohisigria y romaniza-
cién de la antigua ciudad de Epora (Montoro)». B.RA.C., 118, 1990, pp. 199-255.
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unos 500 m. de longitud (coordenadas geogréficas 38° 1’3"~ 4° 23' 10™), discurria sobre
un terraplén y presentaba un pavimento de guijarros. En el cementerio de Montoro abando-
na el «Camino de la Barca de Adamuz» y se dirige hacia la N.IV, siguiendo ésta hasta el
Km. 365 (Hoja 924 «Bujalance» del M.T. escala 1:50.000). Abandonada la N.IV, pasa por
las proximidades de los cortijos de Santa Ana y de Mudapelo {término municipal de Pedro
Abad). En esta zona aparecié un miliario de Nerdn (H.Ep. 1, 1989, n.° 277 ), concretamente
en el cortijo de Alcorrucén, donde suele ubicarse la antigua poblacién de Sacili Martialium.
Se encamina al Guadalquivir, lo cruza y toma el «Camino de El Carpio a Villafranca de
Cérdoba». Continua su recorrido paralelo a la margen derecha del Guadalquivir, en direc-
cién a Villafranca (Hoja 923 «Cérdoba» del M.T. escala 1:50.000). En este tramo se aprecia
perfectamente como la calzada discurre sobre un terraplén, de 1'20 a 1’40 m. de altura,
que la eleva con respecto a los campos circundantes {el terraplén se conserva entre las
coord. geog.: 37°58’ 0" 4° 31" 0"y 37° 57’ 56”- 4° 31" 36”).

La via penetra en Villafranca de Cérdo-
ba por el E., pasando junto a la «Ermita de la
Soledad»; sale por el O., tomando la Vereda
de Cdrdoba, camino que conduce al puente
Mocho y a Alcolea. Junto a este puente de
fabrica romana que nos permite cruzar el
Guadajoz (coord. geog.: 37° 56’ 50"- 4° 37’
527"), habria que situar la mansio de Ad
Decumo, ya que ésta se encontraba a X m.p.
(14’8 km.) de Corduba y a XVIIl m.p. (26’6
km.) de Epora, segin nos indican los Vasos
de Vicarello. Desde el puente «Mocho»
hasta Alcolea sigue la «Vereda de Cérdoban»
y atraviesa una serie de arroyos, en dos de
los cuales existieron puentes romanos de un
arco que actualmente se encuentran embuti-
dos en hormigén: puente sobre el arroyo de
1a Buena Agua (coord. geog.: 37° 56’ 26"-
4° 38’ 58”) y puente sobre el arroyo de
Yegueros (coord. geog.: 37° 56’ 247~ 4°39° @ ; i ; e
12”). El profesor P. Silliéres encontrd restos  7erraplén sobre el que discurria la Via Augusta
de la via al este de Alcolea', cuando se rea- (inmediaciones de Vilafranca)
lizaban las obras de ensanchamiento de este camino, en el afio 1985.

El camino desde Alcolea sigue el trazado de la N.IV, la abandona en el Km. 396 y
continua por el cortijo de Rabanales, futuro Campus Universitario, donde aparecié el milia-
rio CIL. 11, 6208. Tras franquear el arroyo de Rabanales marcha por un camino que discurre
paralelo a la linea del ferrocarril, encaminandose al puente romano existente sobre el arroyo
de Pedroche (coord. geog.: 37° 54’ 14”- 4° 45’ 8"), donde se le une la via procedente de
Emerita Augusta. Desde este puente, se dirige a Corduba, alcanzando su muralla norte
(Ronda de los Tejares y jardines de Colén). Probablemente, un diverticulum enlazaria el

|-
I
!
H
i

"0 Vid. P. Silliéres, op. cit., 1990, Planche VL1,
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puente de Pedroche con el decumanus maximus, facilitando la entrada en la ciudad de los
viajeros que a €sta se dirigiesen. La calzada principal bordearia Corduba por el norte y por
el oeste, siendo flanqueada por las principales necrépolis de la ciudad". De esta forma las
mercancfas, y en especial el mineral extraido de Sierra Morena, no tendrian que atravesar la
ciudad, dirigiéndose directamente al puerto de embarque, que pudo estar situado en las
inmediaciones del Alcazar de los Reyes Cristianos'?.

D.2) Aspectos técnicos, constructivos y de trazado

La via discurre, desde que entra en nuestra provincia, paralela al Guadalquivir, a'proxi-
méndose peligrosamente a su cauce en determinadas ocasiones. Este hecho ha originado
que un tramo de ella, entre Epora y Sacili, haya sido destruido por el avance de un
meandro'? (coord. geog.: 37° 58" 52 - 426" 48™). '

En su recorrido la via sigue un trazado rectilineo, que podemos apreciar en determina-
dos tramos: Alcorrucén-puente «Mochox-Alcolea; arroyo de Rabanales-arroyo de Pedro-
che, etc. Discurrfa sobre un terraplén que la aislaba de la humedad de los campos. El agger
se conserva perfectamente entre Alcorrucén y Villafranca de Cordoba. '

Desde el punto de vista constructivo, era una via glarea strata. Su anchura original
debid de ser de XX o XXI pies (6 6 6,30 m.) como constatamos en las inmediaciones de
Montoro, aunque en casi todo su recorrido ésta ha sido alterada por las labores agricolas y
por los cercamientos. Para ampliar los datos referentes a su estructura, remito al Capitulo
11I: «Aspectos técnicos y construclivos».

D.3) Obras de fdbrica

Los puentes existentes sobre la Via Augusta debieron ser numerosos, ya que fue una
calzada de «primer orden». Entre Villa del Rio y Corduba hasta hace poco se conservaban
cinco. La via, en su recorrido paralelo al rio, hubo de salvar innumerables arroyos que
desembocaban en el Guadalquivir; sobre estos arroyos debieron de existir frecuentemente
puentes de un arco, ya que en regiones mediterrneas como la nuestra cualguier arroyo seco
durante gran parte del afio puede convertirse en pocas horas en un gran torrente". Por des-
gracia tan s6lo se han conservado dos «alcantarillas» romanas sobre la Via Augusta:

* Puente de Villa del Rio {Coord. gepg.: 37° 59’ 15” latitut Norte, 4° 16’ 14” longitud
Qeste). Situado en las inmediaciones de Villa del Rio, frente al km. 347,5 de la N. IV. Por
él cruzaba la Via Augusta el arroyo del Salado. Se compone de cuatro arcos y dos aliviade-
ros repartidos de la siguiente forma: Un gran arco central de 8,90 m. de luz; dos medianos a
cada lado, de 2,70 m. el de la orilla izquierda y 3,55 m. el de la derecha; y uno més peque-
fio que descansa sobre la orilla derecha, de 2,25 m. de luz. Los dos aliviaderos se disponen
intercalados entre los tres arcos centrales, siendo su luz de 1,10 m.". El ancho del puente

1" Sobre las necrépolis romanas de Cdrdoba, vide. A. Ibdfiez, Cordoba Hispano-Romana. Cérdoba, 1983, pp. 372-392.

12 A Ibaiez, op. cit., 1983, pp. 348-349.

11 Sobre las rectificaciones del cauce fluvial del Guadalquivir remito a: A. Lépez Ontiveros, «Rasgos geomorfoldgicos
de la Campifia de Cérdoba, Estudios Geagrdficos, 33, 1973, pp. 37-51.

" Este fenémeno es debido a la irregular distribucién de fas precipitaciones, asi como a las fuertes pendientes que sal-
van desde su nacimiento hasta la desembocadura los arroyos que vierten aguas al Guadalquivir procedentes de Sierra Morena.
A. Cabo, «Condicionamientos Geograficos». Historia de Espafia Alfaguara. Tomo I, Madrid, 1973, pp. 72-75.

15 Las medidas han sido tomadas de: A. Garcia y Bellido, «El puente romano de Villa del Rio», Oretafa, 7, 1965, p.

143; P. Silligres, op. cit., 1990, pp. 672-681.
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entre ambas fachadas es de 5,10 m., presentando al exterior sillares almohadillados. Su per-
fil es alomado. En su fabrica destacan dos peculiaridades constructivas:

- Las dovelas se presentan engatilladas, para aumentar la solidez de los arcos.

— El dovelaje de los arcos aliviaderos sirvié de engarje a los arcos vecinos mayores, de
manera que €stos se apoyan en uno de los hombros-de los arcos menores.

A. Garcfa y Bellido y P. Silliéres lo fechan en el reinado de Augusto, mientras que C.

Ferndndez Casado lo cataloga como puente de época republicana por la presencia de arqui-
llos de aligeramiento's. 5

Puente de Villa del Rio.

* Puente Mocho (Coord. geog.: 37° 56" 50” latitud Norte, 4° 37’ 52 longitud Oeste).
Situado sobre el rio Guadalmellato; Junto a €1 debemos ubicar la mansio de Ad Decumo. Es
un puente de diez arcos, con Juces comprendidas entre 4,50 y 6,60 m. Estan separados por
pflas de un grosor que oscila entre 3 y 4,20 m. Su longitud es de: 100 m. Los tajamares son
circulares y los espolones semicirculares unos y cuadrados otros. Los pilares originaria-
mente presentaban arquillos de aligeramiento de los que sélo se conserva uno, pues Jos

demds fueron cegados. Aunque su fbrica estd muy alterada por posteriores reformas, debe
ser catalogado como romano'”.

* Puente sobre el arroyo de la Buena Agua (Coord. geog.: 37° 56’ 26” latitud Norte, 4°

38’ 58” longitud Oeste). Situado sobre el arroyo de la Buena Agua. Puente de un arco de

'S A. Garcia y Bellido, op. cit., 1965, pp. 143-144; P. Silli¢res, op. cit., 1990, p. 681; C. Fernindez Casado, op. cit., s.p.
"7 C. Ferndndez Casado, op. cit., s.p.
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medio punto, su luz era de 3,65 m. Presentaba dovelas engatilladas como el puente de Villa
del Rio. El material empleado en su construccién fue la arenisca. Actualmente estd embuti-
do en hormigon.

* Puente sobre el arroyo de Yegueros (Coord. geog.: 37° 56’ 24” latitud Norte, 4° 39’
12" longitud Oeste). Situado sobre el arroyo de Yegueros. Puente de un arco de medio
punto, su luz era de 3,70 m., y su via media 3,37 m.'®, Presenta dovelas partidas alternando-
se con otras enteras. M.E. Blake localiza esta caracterfstica constructiva en multiples puen-
tes de la Peninsula Itdlica como el «ponte di Nona» o el «ponte Amato», y los dath en los
dos Gltimos siglos de la Repdblica'. El material empleado en su construccion fue la arenis-
ca. Actualmente estd embutido en hormigén.

i

Puente sobre el arroyo de Yegueros.

* Puente sobre el arroyo de Pedroche (Coord. geog.: 37° 547 147 latitud Norte, 4° 45’
8" longitud Oeste). Situado sobre el arroyo de Pedroche. Puente de tres arcos: uno central
con 5,20 m. de luz y dos laterales, con 1,95 m. de luz el de la derecha y 1,80 €l de la
izquierda. El arco central es de medio punto ligeramente peraltado y presenta las dovelas
engatilladas. Los laterales son arcos rebajados. Su perfil es alomado. Presenta tajamares

18 Las vias de los puentes fomanos son mds anchas que Jas de los medievales. Segiin J. Liz Guiral, a partir de los tres
metros las probabilidades de que un puente sea romano y no medieval aumentan de una forma directamente proporcional al
aumento de la anchura de la via. J. Liz Guiral, Puentes romanos en el convento juridico caesaraugustano. Zaragoza, 1985, p.

&

35.
" M.E. Blake, Ancienf roman construction in ltaly from the prehistoric period 1o Augustus, Washingt n, 1959, p. 212.
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tr.ia{l‘gulares y espolones planos. El ancho de la via es de 4,50 m. C. Fernéndez Casado y P.
Silliéres fechan su construccién a inicios del Imperio®. '

Puente sobre el arrayo de Pedroche. ;

E) Mansiones y puntos de descanso

La 'dlstancxa media existente entre las seis mansiones de la via es de 19,2 km.2 De
estos seis puntos de descanso, tres estdn situados en nuestra provincia:

* {Z{)ora‘ La epigrafx’a aparecida en Montoro confirma la ubicacién de Epora en esta
poblacwr.l:.mumc( ipium) Epor(ensis) (CIL. 11, 2156); res publ(ica) Eporensis (CIL. 11,
2163). Plinio (N.H., 111, 3, 9) la considera ciudad federada del Conventus Cordubensis. En
los Vasos de Vlcarellf) més antiguos, los ndmeros I1 y 11, aparece con el nombre Ad Lucos
que 'pod'e’mos trad.ucn como «junto a los bosques», mientras que en los vasos I y IV, de
fabricacién posterior, aparece Eporam. Su nombre en acusativo, precedido de ad, nos indi-
ca-que esta mansio fue creada especificamente para servir a la vi : ntrarf
las afueras de la ciudad®. P : YRy g sE econtaraen

. Desde Epora partia otra calzada hacia el N.E., que comunicaba el valle del Guadalqui-
vir con el valle de Jos Pedroches y las poblaciones allf existentes: Solia y Baedro.

o

® C. Femdndez Casado, op. cit., s.p.; P. Sillieres, op. cit., 1990, pp. 685-686.

¥ Cfr. Roldan Hervis, J. i I )
B yss. ervis, J.M. «Sobre los acusativos con «Ad» en el dtinerario de Antoninow, Zephyrus, XVII, 1986, p.
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* Ad Decumo. Por su ubicacién a X m.p. (14,8 km.) de Corduba y a XVIII m.p. (26,6
km.) de Epora, s6lo pudo estar situada en las inmediaciones del puente Mocho, sobre el
Guadalmellato, punto en el que concuerdan las distancias.

* Corduba. Corduba desde época republicana va a representar de hecho el papel de
capital de la Hispania Ulterior, fue la residencia de los gobernadores y cuartel de invierno
de las legiones. Con la creacion de la provincia Baetica en época de Augusto Corduba pasé
a ser su capital, asi como la det Conventus Cordubensis.

Cérdoba est4 enclavada en el centro geografico de Andalucia. En época romana sobre
ella incidieron los m4s importantes caminos terrestres del sur peninsular; y el Baefis, gran
arteria de comunicacién fluvial de Ja Bética, comenzaba a ser navegable desde esta pobla-
cién. En Corduba se cruzaban los caminos procedentes de la meseta y de Extremadura con
Jos que venian desde la cabecera y la desembocadura del Guadalquivir, asi como los que
llegaban desdc la costa mediterrdnea (ver plano general de la red viaria). En Corduba se
concentraban parte de los minerales extraidos en Sierra Morena, que posteriormente eran
embarcados con destino a los grandes puertos del Imperio. Es muy significativo, a este res-

pecto, la existencia de un camino minero (A.A.C., 4, 1993, pp. 49-61) que la Societas Sisa-
ponensis utilizarfa para transportar el mineral hasta Corduba. Si observamos la estructura
del Conventus Cordubensis, puede apreciarse que Corduba aparece como capital de un
gran distrito minero. Por tanto, es 16gico que desde clla se controlase la salida del mineral

extraido.

1.2. Item ab Hispali Corduba
Sector de la Via Augusta que ponfa en contacto a Corduba, Astigi (Ecija, Sevilla) e
Hispalis (Sevilla). :

A) Fuentes Antiguas
* Itinerario de Antonino
Wess.
413, 1 Item ab Hispali Corduba  m.p. XClII, Sic:
2 Obucula m.p. XL1I
3 Astigi m.p. XV
4 Ad Aras m.p. X1
5 Corduba m.p. XX 11T

* Andénimo de Rdvena

3153 Astigin
4 Obucula
5 Carmone
* De Bello Civili

En la obra se hace referencia a una ruta de Corduba a Hispalis seguida por Varron,
legado de Pompeyo en la Hispania Ulterior (Cesar, Bell. Civ, 11, 20, 1; II, 2G5 4 a 8). El
camino descrito coincide con el desarrollo de la via [tem ab Hispali Corduba.
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Signos empleados:

A - Necropolis ibérica

uQT203ITq

#* - Campo de silos ibero-romano
* - Yacimiento ibero-romano
+ - Yacimiento romano

vijos

CORDUBA ¢

COMUNICACIONES ENTRE CORDUBA Y CASTULO A SU PASO POR LA PROVINCIA DE CORDOBA

YACIMIENTOS: 1.- Necrépolis de Cerrillo Blanco; 2.- Ermita de San Marcos;

10
]

o 2
|

3.- Arroyo del Tazonar; 4.- La Tejera; 5.- Los Alamillos; 6.- El Perezoso;

1.- Cerro del Cura; 8~Fuente de la Cruz; 9.- Fuente Pecados; 10.- Valparaiso;

11.- Pasada de Porcuna; 12.- Camino Alto.
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* Bellum Alexandrinum

Se describe un camino seguido primero por la Legio II en su marcha a Hispalis, y pos-
teriormente por dicha legién y la Vernacula en su retirada hacia Corduba, asi como por las
tropas de Casio Longino que las persegufan; El itinerario seguido por las ]egloqes pasaba
por Carmo (Carmona, Sevilla) y Obucula, al igual que la via ftem ab Hispali Corduba
(Bell. Alex., 57, 1-3).

* Vasos de Vicarello .
CIL. X1,3281-3282 y 3283. Vasos I, 11 y III:

Astigi (-im vaso I)

Ad Aras (no mencionada en vaso 1V) m.p. XII

Corduba (-am vaso 1; -ae n.° V) m.p. XXIII

Al comparar los datos proporcionados por el Jtinerario de Anfonino y por los vasos,
observamos tina diferencia de una milla en el trayecto Ad Aras-Corduba. Debe de ser un
error de los copistas del ltinerario de Antonino, pues las distancias dadas por }o§ vgsos
entre Corduba y Ad Aras (vasos 1, 11 y 1) o entre Corduba y Astigi {vaso IY) coinciden
con los obtenidos por nosotros sobre el mapa, mientras que no ocurre lo mismo con los
dados por el lrinerario de Antonino:

Tramo Astigi-Corduba:

Distancias dadas Distancias resultantes
por las fuentes de las mediciones
It. Ant. Vasos Vicarello

XXXVI m.p. = 53,3 km. XXXV m.p.=51,23 km. 51 km.

* Miliarios _
Se conocen catorce miliarios y una inscripcion viaria pertenecientes al recorrido de la

Via Augusta entre Corduba y Ad Aras; del resto del trazado hasta Hispalis tan solo conoce-
mos uno, descubierto en Ecija por F. Collantes de Terdn®.

Referencia Emperador al Cronologia Numeral
que perienecen

CIL. 11,4703 Augusto 2aC. LXXI
CIL. 11, 4705 Augusto 2aC. LXXViI
CIL. I, 4706 Augusto 3a.C-14dC. LXXXI
CIL. 11, 4713 Tiberio 14-37 LXXVII
CIL. 11,4715 Tiberio 35-36 LXXXII
B.RA.H.LVI, 1910 . Tiberio 35-36 LXXVIII
CIL. 11,4717 Caligula 39d.C. LXXIil
CIL. 11,4720 : Nerén 54-68 —
CIL. 1, 4697* Vespasiano ) 7 —

=,

-
2 E. Collantes de Terin, Catdlogo arqueoldgico y artistico de la provincia de Sevilla. Sevilla, 1939, Tomo {11, p. 98.
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Referencia Emperador al Cronologia Numeral
que pertenecen
REA. 83, 1981 Domiciano 90 LXVIII
CIL. 11,4724 Nerva 97 —
CIL. 11,4725 Trajano 98 —
CIL. 11, 4731 ’ Maximino 236 —_
y Maximo

ANICAEC, Aureliano 270-275 —
CIL. 11,4714 - — LXXX1

* Inscripcién viaria

El numeral indica la distancia existente desde el lugar de ubicacién del miliario hasta
el arco de Jano Augusto, que marcaba la entrada en la Bética de la Via Augusta. Desde él se
contabilizaban las distancias que aparecen inscritas en los miliarios de esta via, como se
indica en numerosos textos epigraficos: «ab arcu unde incipit Baetica»; «ab lano Augusto
qui est ad Baetem, etc. Conociendo la posicién-original de citado arco y el trazado de la
via, podemos fijar la posicién originaria de\los miliarios que poseen numeral, y conocer a

que tramo pertenecian®. Los restantes han slfo asignados a este sector viario teniendo en
cuenta su lugar de aparicién. ; '

B) Fuentes Medievales

Como vimos anteriormente, la Via Augusta continué utilizandose durante la domina-
cién musulmana y fue llamada «al-rasif». Al Himyari nos diceen su obra Kitab Ar-Rawd
Al-Migtar: «Ecija estaba situada en el arrecife (al-rasif), camino de comunicacion de mar
a mar*». En el siglo XII, el gedgrafo drabe Edrisi nos describe €l recorrido del arrecife

entre Cérdoba y Sevilla®, confirmandonos que durante la dominacion musulmana la via
siguié utilizdndose.

C) Fuentes de época Moderna y Contemporénea

En época moderna el camino pasé a denominarse «el Arrecife» y dejé de ser utilizado
como ruta principal entre Cérdoba y Sévilla¥. Pasemos a recopilar los datos que nos pro-
porcionan algunos escritores sobre el «arrecifex:

- F. Ferndndez Franco nos dice: «EI Camino va desde Cordova a la ciudad de Ecija
porque ensaliendo de Cordova por la puente que dizen de las Tablas en Guadalqui-
vir se descubre luego la via piblica y arrecife y va por los visos y la puente vieja del
rio Guadajoz que es a una legua de Cordova donde ay puente antigua». A continua-
cién nos informa que en invierno los nuevos caminos se ponfan intransitables y
entonces sélo se podia llegar de Cérdoba a Ecija por €] arrecife?.

B Vid. nota n.°}. Corduba estaba a LXV/ millas del Arco de Jano, Ad Aras a LXXXIX m.p. 'y Astigi a Cl m.p..

* E. Levi Provengal, op. cit., 1938, texto p. 15, traduccién p. 21.

 Al-Edrisi, Nuzhat ad Mushiag f'jtiraq al-afaq, traduccién de A. Blézquez, op. cit., 1901, pp. 43-44.

% Como nos lo confirman los repertorios de caminos realizados por J. Villuga, op. cit., p- 417,y A. de Meneses, op. cit.,
p.35.

7 F. Femindez Franco, ltinerario e discurso de la via piiblica que los romanos dejaron edificada en Espaiia para
pasar toda ella de los montes pirineos y por la Citerior hasta la Bethica y liegar al mar oceano. Bujalance, 1596, p. 81.
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— Descripcion de los términos y rutas de Andalucia, manuscrito anénimo de mitad del
siglo XVIIL Describe el trazado del «arrecife» desde que sale de Ecija hasta que
entra en la provincia de Cérdoba®®.

—FJ. de Cabanés, en su obra Guia general de Correos, Postas y Caminos, nos descri-
be la nueva carrelera de Madrid a Sevilla que discurre sobre el antiguo arrecife y que
transformada en N. IV ha llegado hasta nuestros dfas®.

Junto a los testimonios escritos poseemos algunas representaciones cartogréficas del
camino que estudiamos. Concretamente, se trata de un mapa del «Canal proyectado en el
valle del Guadalquivir entre el Guadalquivir y el Javalén en continuacion del entre este rfo
y Guadarrama», levantado por Carlos Lemaur en Madrid a 7 de Noviembre de 1785%.
Sobre este mapa a escala 1:50.000 estén trazados los caminos préximos al Guadalquivir;
entre los recogidos aparece el «arrecife», que en su recorrido coincide con la actual N. V.

D) Descripcion de la Via

D.1) Descripcidn topogrdfica

La via parte de Corduba (Hoja 923, «Cérdoba», del M.T. escala 1:50.000) con direc-
cién sur, por el puente Viejo de Cérdoba o de la «Calahorra», atraviesa el «Campo de la
Verdad», donde apareci6 el miliario CIL. I, 4720, franquea el arroyo de la Miel, donde se
encontraron los miliarios CIL. 11, 4371 y A.A.C., 3, 1992, pp. 243-252, sube la Cuesta de
Jos «Visos» y desciende sobre el rfo Guadajoz (Hoja 944, «Espejo», del M.T. escala
1:50.000), para franquearlo por un puente romano sobre el que se construyé el actual
(coord. geog.: 37° 48 58" ~ 4° 4T 44™). Junto al puente Viejo sobre el Guadajoz aparecie-
ron los miliarios CIL. II, 4703 y 4725.

La via asciende la Cuesta del «Espino», bordeando el arroyo del Alamo por su margen
derecha durante cuatro kilémetros. Cruza el arroyo de los Libros y afronta el tramo de
maxima pendiente de la Cuesta, pasando junto al cortijo de «Villarrealejo», donde apareci6
¢l miliario CIL. 11, 4705, y por la casa de postas de «Mangonegro». Segtn P. Silliéres en la
cima de la Cuesta del Espino se distinguen algunos trazos de la antigua via; concretamente,
junto a una rectificacién del trazado de la N. IV, donde é] constata la existencia del lecho de
la calzada, que habfa sido excavado en la roca. En esta cuesta y en la antigua casa de pos-
tas de «Mangonegro» (coord. geog.: 37° 45’ 24”- 4° 49’ 54”) han aparecido siete miliarios:
CIL. 11, 4705; 4706, 4713, 4714, 4724; B.RA.H., LV1, 1910, pp. 185-192; A1l CA.EC..
1987. :

La via continua su recorrido por donde ahora lo hace la N. IV, cruza el arroyo de la
Marota y se encamina a Aldea Quintana (Hoja 943, «Posadas», del M.T. escala 1:50.000).
Desde esta poblacién se dirige a La Carlota, pasando por la venta del «Arrecife», donde se
mantiene el nombre dado en época moderna a la via, y salvando el arroyo de Guadalmazin

% Descripeidn, op. cit., fol. 248.

¥ E_J. Cabanés, op. cit., pp. 103-104: «Carretera montada de Madrid a Sevilla por Ocaiia, Manzanares, Andijar y Cér-
doba. -
® Mapa de la Biblioteca militar central de Madrid, n.” 2693. Segdn P. Sillires, op. cit., 1976(a), p. 43, existe una copia
de este mapa titulada «Curso del Guadalquivir», conservada en el Servicio Geogrifico del Ejércilo en Madrid (Andalucia n.?

8). %
P, Silligres, op. cit., 1976(a), pp. 49 y 62. ,
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por un puente hoy desaparecido™. Tras cruzar La Carlota marcha a la venta de la «Pan

(Hoja 965, <<Ef:ija>>, del M.T. escala 1:50.000) y franquea el arroyo del Garabatloa ;z::tlrl::)
do en la provincia de Sevilla. A orillas de este arroyo habria que situar la mai’uio' de Ad
Aras. Desde Ad Aras continda hacia Astigi pasando por el Cerro de «Perea» y €l Pozo de
los «Abades». La via franquea el rio Genil por el antiguo puente romano y entra en E/cija

fornla calle de La Victoria que debfa ser el Decumanus Maximus de Astigi, segiin F. Collan-
es™,

D.2) Aspectos técnicos constructivos y.de trazado

) El principal problema con que nos encontramos es la falta de restos materiales de la
via, ya que las obras de construccién de fa N. IV los han hecho desaparecer en su mayoria
hasta Astigi. El andlisis de las fuentes escritas y cartograficas demuestra que la Via Augusta
el «A@mfg», el camino de fines del XVII1 y la actual N. IV han seéhﬁ@ekmismo trazadoy
Los miliarios aparecidos en el arroyo de la Miel, junto al puente sobre el Guadajoz, en lz;
Cuesta del «Espino» y en la casa de postas de «Mangonegro» nos confirman este t;azado
para la via entre Corduba y Astigi,

La superposicién de caminos sobra la antigua via ha ocasionado que los restos conser-
vados entre Corduba y Astigi sean précticamente inexistentes. Los trazados rectilineos son
abundantes a lo largo de su recorrido: tramo Corduba-rio Gﬁadajdz 0 Aldea Quintana-arro-
yo dg] Gar.abato. Desde el punto de vista constructivo, destacaremos la apertura de una
amplia zanja sobre la roca en la cima de la Cuesta del «Espino», por donde discurri6 la via
Sq funcxon serfa hacer la pendiente menos fuerte y més progresiva. Este sistema también es.
utilizado por la via en su subida a Carmona. o :

' H Swinburne, viajero inglés que visit6 Espaiia en los afios 1775-1776, nos da una des-
cripeion del «Arrecife en su obra Travel through Spain in the year 1775 and 1776: «La
ruta de Sevilla estd aqui (entre Sevilla y Ecija) mejor que las que encontramos ordin.aria-
mente en Espafia, excepto algunas que han sido hechas nuevamente cerca de Barcelona
El!a es toda de grava, y como no es el suelo del pais, ha sido seguramente traido de bier;
lejos. Ella ha subsistido segiin toda apariencia sin ser.ddﬁada y sin haber necesitado ser
reparada desde la expulsion de los moros de Andalucia. Estd levantada 'por" encima del
nive? 4e la llanura'y discurre casi toda en linea recta de oeste a este. Como no hay ningiin
vestigio aparente de pavimento, yo estara mds tentado de atribuirlo a los sarracenos que a
los romanos®». ’ :

El texto nos informa sobre las caracteristicas técnicas de la Via Augusta: via glarea
Strata, construida sobre un agger y con un trazado donde predominan los tramos rectos.

Para ampliar los datos referentes a su estructura, remitimos al Capitulo III: «Aspectos técni-
€Os y constructivos». )

D.3) Obras de fdbrica

Entre Corduba y Ad Aras se conservan dos puentes de fabrica romana:

» S
Sob.re este puente irfa la inscripcidn CIL. I, 4697, de 1a que Hiibner nos dice: «Non est columna, sed cippus magnus
e manmore nigro, quem pael in ponte stefisse...»

3 F. Collantes, op. cit., T. IIl, p. 69. 0
% H. Swinbume, op. cit., Carta XXX111, pp. 273-274.
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Puente Viejo de Cordoba.

* Puente Viejo de Cdrdoba (Coord. geog.: 37° 5’2’ 387 - 4°46°227). Sm;ad]({ al ,sgllri;i;
Cérdoba, sobre el Guadalquivir. Su existencia esta comprobada a fines de Ba b e[gg 5,
pues César acampd entre el puente y las murallas de Ja ciudad en el 45 a. C. (Be : zf);:[,a n:
1). Por el discurri6 la principal via de la Bé}tica: lba Via Augusta y otras de menor imp

i uba-Anticaria y Via Corduba-Iponoba. ‘ .
- ‘gfi;(r)\:riial:neme tendriz)il diecisiete arcos, babiendo desaparecido uno, eld51ltua§grer£ (1)2
orilla derecha del rio, al realizar el encauzamxentg de esta margen del Guadalquivi .ba‘a_
arcos utilizados fueron de medio punto, salvo el primero de la orilla derecha{)guedes r:n lﬂes
do y el més proximo a la margen izquierda: arco especial que desarrolla Sllls ov(;:e z}i enires
alineaciones y deja en medio de la calzada la torre de,la Calahorra_. Las ;ches o aeos
de medio punto oscilan entre 11,98 m.y 10,21 m. En épocas poster:gres algunos cos ue
ron reformados, convirtiéndolos en ojivales.. Las reparaciones tamble_n' al/fi;:t.aron la Sose dn-
mares y espolones que debieron de ser diej:dncos, los primeros, y semlct\)lmlnco'sl,ar(():S fuimn
dos. El pretil del puente y los ensanchamientos de lq jne:sque se dan sobre los pi

i en épocas posteriores a la de su construccion™. .
reahZOarc:(s;iSnariaﬁwnteplos arcos tenian dovela§ partidas, que se a}ternaban ;:orreliuc\;ar:noe[r:;
con otras enteras™. Para P. Sillieres, la aparicion de dovelas partidas, que a t’er?ea con ouas
enteras, es prueba de la antigiiedad del citado puente, y le hacen pensar queb?s npa do haber
sido construido en la segunda mitad del siglo 1l a. de C.. La datacién republica g

% C. Ferndndez Casado, op. cit., 1980, s.p. ] A o dibe
% Recientemente, P. Sillitres ha detectado esta técnica en el puente romano de Cérdoba, al analizar ungs fotos y

jos realizados a mediados del siglo XX. P. Silliéres, op. cit., 1993, pp. 138-141.
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al puente de Corduba estd avalada por las fuentes escritas, que informan de la existencia de

esta obra en época de Cesar, aunque este perfodo queda excesivamente distanciado de la
segunda mitad del siglo 11 a. C. '

* Puente Viejo sobre el Guadajoz (Coord. geog.: 37° 48’ 58” {atitud Norte, 4° 47’ 44"
longitud Oeste). Situado sobre el rio Guadajoz, en el punto de cruce de éste con Ig N. 1V,

C. Ferndndez Casado nos da la descripcién y medidas del puente™: «tiene siete arcos,
ordenados en luces decrecientes: desde el central con 6,90 m.; los cuatro intermedios con
6,50 m. a 6,75 m. y los de los extremos con 4,20 m. Los pilares empiezan respetando la
misma gradacidn: 5,20 m. los inmediatos al arco central, 4,80 m. los siguientes, pero luego
la cambian, teniendo los extremos 5,55y 5,15 a la izquierda y a la derecha

respectivamente». Para F. Ferndndez Franco y P. Sillitres, el puente seria de fabrica
38, -
romana’

E) Mansiones y puntos de descanso
* Corduba. Remito al estudio realizado anteriormente.

* Ad Aras. Tradicionalmente se sitia a orillas del arroyo Garabato, en el limite entre
las provincias de Sevilla y Cérdoba®. Existe un amplio yacimiento romano, situado en el
angulo que forma el arroyo Garabato con su afluente, el arroyo de La Cabra, donde pudo
estar ubicada la mansio Ad Aras (coord. geog.: 4° 56’ 48” - 37° 59’ 14”). El yacimiento
ocupa una colina desde donde se dominan los dos arroyos, y se extiende hasta la N. IV. En

superficie aparecen restos de muros antiguos y abundantes restos de cerdmica sigiflata are-
tina, hispanica y clara, asf como tegulae,

Para ].M. Rold4n las mansiones nombradas, en el Itinerario de Antonino, con la f6r-
mula ad + nombre de mansio en acusativo, se corresponden con puntos de descanso crea-
dos para servir a la via, situados en parajes deshabitados, lejos de cualquier nicleo urbano,
por lo que se les bautiz6 con el nombre del objeto més sobresaliente que existiera en las
cercanfas y -que pudiera servir como punto de referencia®®. Como sefiala R.C. Knapp, la

mansio Ad Aras parece tomar su nombre de los Iimites territoriales existentes entre Cordu-
bay Astigi*.

¥ C. Feméndez Casado, op. cit., 1980, s.p.
* F. Ferndndez Franco, op. cit., p.81.

¥ F. Collantes de Teran, op. cit., T. 1L, p. 97; P. Silliéres, «Prospections le long de la via Augusta», Habis, 8, 1977(a),
p. 334.

“ J. M. Roldan, op. cir., 1966, p. 118. :
* Cfr.R. C. Knapp, Roman Cordoba. Berkeley, 1983, p. 36.
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Lugar de aparicién del miliario N

Lugar de ubicaci6n del miliario N*

Puente romano
% Yacimiento romano

f—
~

Signos empleados:

—

SALSUM  FLUMEN

I, 4720 y 4735

I,

Cuesta del Espino

A, Il €. nE,C

B\ AD ARAS

11, 4724}

IL.

¥

1.3. La Via Augusta: estudio histérico y cronoldgico g ’

La Via Augusta en si es obra del emperador Augusto; durante su reinado se construira
esta gran arteria de comunicacion de la Bética, aunque apoyandose en caminos indfgenas y
de época republicana. Las fuentes antiguas nos confirman la existencia de un camino que
en época de la Repiiblica discurrfa entre Castulo y Gades, pasando por Obulco, Corduba,
Carmo, Obucula e Hispalis. Este camino continuaba por Levante y Catalufia hasta llegar a
Roma®. Durante el reinado de Augusto se establecié definitivamente el trazado de la Via
Augusta, y el antiguo camino, més o menos estable, pasé a ser una via glarea strata, asenta-
da firmemente sobre un terraplén. Con la construccién de esta via se cumpliria el suefio de
toda sociedad mediterrdnea de la Antigiiedad:.alcanizar el océano Atlantico, uno de los limi-
tes del mundo, representado en Cadiz por las Columnas de Hércules®.

Al margen de las obras parciales desarrolladas a lo largo del Imperio, destacaremos las
fases principales constructivas o reparadoras de la calzada:

* Antecedentes: La via existente durante la Repiiblica, probablemente, fue construida y
mantenida por las legiones, ya que éstas invernaron con frecuencia en la Hispania Ulterior

y por tanto serfa logico suponer que ellas participaron en los trabajos viarios realizados en
fa provincia.

* Creacion definitiva: Tanto su trazado como su estructura deﬁnitiva‘_-se debe a Augus-
to. Testimonios de esta actividad constructiva serfan los miliarios CIL) 11, 4701, 4703,
4705, y 4706, fechables en el 2 a.C. Estrabén (111, 4, 9), nos informa de las‘'modificaciones
realizadas en el trazado de Ia via, que él llama «exterior», durante €] reinado/de Augusto; y
los Vasos de Vicarello, fechados durante el reinado de Augusto (27 a.C. - 1% d.C.), confir-
man que la via de Gades a Roma estaba terminada a inicios del siglo 1d.C.

* Reparacién efectuada bajo los Flavios: Durante los reinados de Vespasiano, Tito y
Domiciano (69 d.C.-96 d.C.) se acomete una reparacién en profundidad de la via, como nos
indican numerosos miliarios e inscripciones viarias: «Viam Augystam / militarem vetustate /
corruptam restituit (n.° 14 del Catalogo); Viam Aug(ustam) abiano / adoceanum refe/cit -
pontes fecit / veteres restituits (CIL. 11, 4698). Los adjetivos vetustas y corruptus.nos infor-
man del mal estado en que se encontraba la via y sus puentes; mientras que los verbos resti-
tuit' y refecit nos indican que los trabajos realizados fueron de: importancia, asf como el
verbo fecit, que alude a la construccién de puentes nuevos. .

La denominacion de este camino como Via Augusta Militaris (R.E.A., 83, 1981, pp.
255-271) probablemente harfa referencia a los origenes de este camino, ligados primero a
las legiones, como via militar, y posteriormente al emperador Augusto. La calzada fue
durante el Imperio una via publica; el caricter de via militar desapareceria a fines de la
Reptiblica, momento en que los asentamientos de las legiones desaparecen de la provincia.

* Reparaci6n efectuada bajo el reinado de Caracalla (211-217): En el 213 se realizan
una serie de obras en la via tras un largo periodo de inactividad reparadora de 90 afios. Un

2 Camino seguido por César desde Roma a Obulco. Oros., 6, 16, 6; Apiano, B.C., 11, 104; Estrabén, 111, 4, 9.

A la condicién de Gades como limite del mundo hacen referencia los miliarios de la Via Augusta con las palabras Ad
Oceanunr: CIL. 11, 4701, 4703, 4705, 4712, 4716, 6208, etc.
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grupo de cinco miliarios aparecidos en Cérdoba (CIL. 11, 4727, 4728, 4729 y 4730) y Mon-
toro (CIL. 11, 4699) confirman la reanudacion de los trabajos viarios en e} 213.

El miliario mas moderno que conservamos de la Via Augusta pertenece a Constantino
(CIL. 11, 4700), se fecha entre el 324 y ¢ 337 d.C., y marcacel fin de las obras de reparacion
en esta calzada; aunque la actividad reparadora de caminos continda en la Bética hasta el
reinado de Valentiniano, emperador del que poseemos un miliario fechable entre el 360 y
368 d. C. (CIL. 11, 4733).

La abundancia de miliarios pertenecientes a la Via Augusia y la desproporcién cuanti-
tativa con respecto a los encontrados en otras vias de la provincia, ponen de relieve su
importancia como principal arteria de comunicacién de la Bética, lo que a su vez explica la
atencién que los emperadores prestaron a su mantenimiento. La Via Augusta fue el gran
nexo de unién de la Bética con Roma y el medio por el que ésta ejercid su control sobre
una de las provincias mds occidentales del Imperio. Sobre la via se asentd el Cursus Publi-
cus, gracias al cual Roma estuvo en contacto permanente con el aparato administrativo pro-
vincial. En su trazado primaron los intereses econdmicos y administrativos sobre Jos milita-
res, pues cuando se construy6 la Bética era una de las provincias més romanizadas del
Imperio.

2. ITEM A CORDUBA CASTULONE (VIA CORDUBA-CASTULO POR ILITURGIS)

Via que unfa Corduba y Castulo pasando por Iliturgis y Obulco. Tras penetrar en la
provincia de Cérdoba por el término municipal de Caiiete de las Torres, se acercaba al Gua-
dalquivir, lo cruzaba y se unfa ala Via Augusta en las proximidades de Alcolea. En su reco-
rrido por nuestra provincia atraviesa zonas Hlanas de campifia y de valle, donde los obstécu-
los a salvar son de poca importancia.

A) Fuentes Antiguas

* Jtinerario de Antonino

Wess.

402, 6 Item a Corduba Castulone m.p. XCVIII Sic:
7 Calpurniana m.p. XXV

403, | Vircaone m.p. XX
2 Hiturgis m.p. XXXIII
3 Castulone m.p. XX

* La Geographika

Estrabén (111, 4, 9) nos describe el recorrido de la «Via Exterior» entre fos Pirineos y
Gades, ast como las transformaciones que sufri¢ durante el reinado de Augusto; también
nos informa que entre Corduba y Castulo la via pasaba por Obulco, dando incluso la dis-
tancia existente entre dicha ciudad y la capital de la Bética. Estrabon nos estéd describiendo
el recorrido de la Via Heraklea, que posteriormente se convertird en Via Augusta®, tras

4 Cfr. J. Blanquez, «La via Heraklea y el Camino de Anibal. Nuevas interpretaciones de su trazadogen las tierras del
interiom. Simposio, la Red Viaria en la Hispania Romana. Zaragoza, 1990, pp. 65-66.
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sufrir una serie de modificaciones en su trazado, parte de las cuales /ya son indicadas en

este texto. qu l?ltimo nos dice que fue la ruta empleada por Cesar para legar de Roma a
Obulco en veintisiete dfas.

* Bellum Hispaniense

En 1a obra se nos confirma la existencia de un camino de Obulcoa Corduba, el seguido
por César y su caballerfa para llegar a Corduba (Bell. Hisp., 4, 1). Dicho caminc; debe coin-
c1d'1rv en parte con el trazado de la via ltem a Corduba Castulone. Cesar no cruzé el Guadai-
quivir hasta encontrarse frente a Corduba. Por tanto, hemos de suponer que el camino repu-
blicano no cruzarfa el Baetis a la altura de Alcolea, sino que continuarfa préximo a dicho

rfo he}sta ]lega§ frente a la capital de la Ulterior, donde se encontraba el puente romano '
estudiado anteriormente.

* Miliarios

Conocemos tres mdigrif)s que pudieron pertenecer al camino Jtem a Corduba Castulo-
he, mas una nscripcion viaria que estudiaremos en este apartado. ;

Referencia Emperador Cronologia. ' Tramo viario al
que pertenece
CIL. 11,4698 - i ' iturgi
A.EArg., XXXVII, 1964, N.° 53, Claudio s-%;.g.'c,_\ z::::iﬁ
f/;:nf’)’(?v ‘;;;)3‘ pp. 153-154 Cla;dio 44 A
y , Pp. 444C. - Calpurniana-
Corduba

Los miliarios CIL. 11, 4698 y A.E.Arq., XXXVII, 1964, n.° 5}, fueron encontrados en
e! despoblado de Maquiz, cerca de Mengibar (Jaén), lugar donde R. Corzo y A. Jiménez
sitdan Jlitu(gis‘S. A estos miliarios, hemos de afiadir otro anepigrafo encontrado por noso-
tros en las inmediaciones de Porcuna y una inscripcién viaria (Habis, X1V, 1983, n.° 1, pp
153-154) que nos confirma la existencia de un puente romano en Alcolea, el cuai fue r’epa-.
rado en el reinado de Claudio (vid. Capitulo ], apartado 1.2. Fuenies epigréficas).

. '* ’Actas del Il Congreso de Historia de Andalucfa. Vol. 3, Cérdoba, 1994, p. 461:
Miliario cilindrico de caliza muy deteriorado; fue encontrado en el término mun’icipal de
Porcuna (Jaén), «in situ», dos kilémetros al Norte de dicha poblacién y en Jas inmediacio-
nes del cortijo del Comendador.

Altura conservada: 1'30 m., didmetro:-0°45 m. {base) a 0°35 m. (parte superior). Pre-
senta un campo epigréfico rebajado, de forma rectangular: 0°30 m. de ancho por 0’45 m. de
]argq. 'EI texto parece haberse perdido por Ja erosidn de la piedra caliza, aunque puede que
el mx]nar%o no llevase inscripcién, como ocurre con numerosos miliarios de Ja Alsacia y de
otras regiones de Francia (CIL. X1, 5614 y 5615, aparecidos junto al puente de Cart, cerca

de Nimes; CIL. XIII, 9148 y 9149, de Coblenza, etc). Sus medidas, forma y €l hecho de

.

‘-‘ R Corf.o; A. Jiménez, «Organizacién territorial de la Baetica. A.Esp.Arq., 53, 1980, p. 41. Como indica-el Jrinerario
de Antonino, lliturgis era lugar de paso del camino ltem a Corduba Castulone.
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encontrarse «in situs nos inclinan a considerarlo un miliario de la via ftem a Corduba Cas-
tulone.

B) Fuentes de época Moderna y Con-
temporanea

~ F. Bertaut, viajero francés del siglo
X V1, en su obra Journal de voyage a
I'Espagne en 1659 nos informa de la exis-
tencia de un puente romano en Alcolea, que
cruzaba el Guadalquivir: «El jueves parti-
mos y nos llevaron hasta un cuarto de legua
de la ciudad (de Cdrdoba); a una legua y
media de la cual encontramos un pueblo
donde estdn las yeguas de la casta de Cor-
doba. Alli estd ese puente hecho por los
romanos sobre el Guadalquivir. Se le llama
Argolca y sin duda es Herciilea, pues el
arrecife nos condujo hasta alli*».

— A. Ponz en su obra Viaje por Espafia
de Don Antonio Ponz también nos confirma
la existencia de este puente: «A las tres
leguas de este camino se pasa el Guadalqui-
Miliario anépigrafo aparecido «in situ» en las vir por un despoblado que llaman Vematv de
inllnzl(;;:c?gsg\'gde Por,cuna (miim. 52 de la Tabla I). Alcolea. Se estd COﬂSW)’EIIdO sobre ‘,j’ChO

' rio un magnifico puente nuevo, y serd una
de las obras mds importantes y suntuosas del nuevo camino desde la Cgrte a Cddiz. Yo he
pasado en otras ocasiones este rio por el puenle antiguo, que me pareczi)' en gran p,artg de
fdbrica romana; pero estaba ya demasiado angosto. Si no me engaiio le conté veinte
arcos*».

Las alusiones a la existencia de un puente romano en Alcolea deben ser'pugstas en
relacién con la inscripcién viaria Habis, XIV, 1983, n.° 1, pp. 153}54, aparecida junto %l
cerro del Chancillerejo (Alcolea). Dada la cercania del Guadalquivir, creemos que ¢l epi-
grafe puede hacer referencia a la reparacion de un puente, sobre el que irfa empotrada la
inscripcién. Un paralelo lo tenemos en el epigrafe CIL. 11, 469?, también realizado sobre un
blogue de marmol con forma paralelepipédica, que estuvo situado en un puente sobre el
arroyo del Guadalmazén.

C) Descripcion de la via
C.1) Descripcidn topogrdfica

La via llega a Porcuna (Hoja 925, «Porcuna», del M.T. escala 1:50.000) procedenje d?
Vircaone (Arjona, Jaén), pasando por la Huerta del Comendador (coord. geog.: 37° 53

“ F. Bertaut, op. cit.. 1919, p. 147. E2
A Ponz, op. cit., Libro XVI, Carta VI, pp. 275-276.
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207~ 4° 107 34”), donde se conserva un tramo de la antigua calzada en muy buen estado,
de aproximadamente 1’5 Km. de longitud. En este tramo apareci6 el miliario R.C.R.P.C. n.°
48. Penetra en Porcuna (Obulco) por el N.E. y se dirige a la Ermita de San Marcos (Hoja
924,»Bujalance», del M.T. escala 1:50.000) donde se encuentra un campo de silos ibero-
romanos (coord. geog.: 37° 52’ 32" 4° 11’ 26”). Desde la Ermita de San Marcos descien-
de hasta el arroyo del Salado, donde se conservan restos de un puente medieval, lo franquea
y marcha paralela al arroyo de Tazonar durante un trecho de 4 Km., encamindndose a la
provincia de Cérdoba. Penetra en el término de Cafiete de las Torres (Cérdoba) y lo cruza
por el norte pasando por los cortijos del Alamillo y de Fuente de la Cruz. Continua por €l
limite de los términos municipales de Cafiete y de Bujalance {Cérdoba) pasando por la
finca de Valparaiso, donde existieron restos de construcciones hidraulicas romanas. En este
camino que de Obulco conduce a Bujalance se conservaban restos de via romana a inicios
de siglo, segin nos informa E. Romero de Torres*. La via entraba en Bujalance por la
Ermita del Nazareno.

El camino seguido por la via entre Ja .- - . ) |
Huerta del Comendador y Bujalance, estd .
flanqueado por un gran nimero de yaci- ;.. Lok
mientos ibéricos y romanos que confirman
su antigiiedad:

-~ Término municipal de Porcuna:
Necrépolis ibérica de Cerrillo
Blanco®; campo de silos ibero-roma-
nos de la Ermita de San Marcos™;
asentamientos romanos de arroyo del
Tazonar y La Tejera’'.

- Término municipal de Bujalance:
Asentamientos ibero-romanos de Los
Alamillos y Pasada de Porcuna®;
asentamientos romanos de El Perezo-
s0, Cerro del Cura, Fuente Pecados,
Camino Alto® y Valparaiso™.

Desde Bujalance la via continuarfa su
trazado recto con direccién E.-O., encami-
néndose a la barriada de Los Angeles (Alco-
lea). J. Bernier Luque encontrd restos de

Via Corduba-Castulo per Ilyiturgis en las
inmediaciones de Porcuna. A la izquierda puede
apreciarse la ubicacién original del miliario

calzada romana en el limite sur del término  anepfgrafo (mim. 52 de la Tabla I).

* E. Romero de Torres, «Inscripciones romanas de Bujalance y Cérdoba. B.RA.H., LX1l, 1913, p. 73.

“ Ha sido estudiada por J. Gonzilez Navarrete; O. Arteaga; y C. Unguetti, «La necrpolis de «Cerrillo Blanco» y el
poblado de los «Alcores» (Porcuna, Jaén)». N.A.H., 10, 1980, pp. 183-217.

* Estudiados por P. J. Lacort Navarro, op, cit., 1989.

% Yacimientos prospectados por J. Serrano; y I. A. Morena, Arqueologia inédita de Cérdoba y Jaén. Cérdoba, 1984,
pp. 156-157 y 164. .

32 Idem, 1984, pp. 107y 111,

5 Idem, 1984, pp. 98,95, 112-113 y 78 .

# E. Romero, gp. cit., 1913, p. 72-73.
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municipal del Carpio, en el cortijo de Mari Lozana, que pudieron pertenecer a la via que
estudiamos®®. Los datos obtenidos del analisis de las fuentes parecen indicarnos que 1a‘v1a
llegarfa hasta las proximidades de Alcolea, cruzarfa el Baetis por el puente de «veinte
arcos» y se unirfa al camino Alio Itinere a Corduba Castulone, para continuar juntas el tra-
yecto existente hasta Corduba. Suponemos que en época republicana, antes fie que fuese
construido un puente en Alcolea, la via continuarfa su trazado por la margen izquierda del
Baetis, hasta llegar a Corduba.

C.2) Aspectos técnicos, constructivos'y de trazado

El tramo de via conservado en las proximidades de la «Huerta del Comendador» nos
ha permitido conocer en profundidad su estructura, asf como las técnicas cons’tru.ctivas
empleadas en ella. Dicho estudio fue realizado en el Capitulo TII: «Aspectos tecnicos y
constructivos», al que remitimos. Era una via glarea strata. Su anchura a su paso por la
«Huerta de] Comendador» oscila entre 3,90 m. y 2,80 m., aunque originariamente debfo de
ser mayor, ya que parte de la via ha sido roturada o queda bajo los gruesos muros de piedra
que limitan las propiedades circundantes. La rectitud de su trazado se aprecia en algunos
tramos, como en el comprendido entre la ermita del «Nazareno» y el yacimiento de «Valpa-
raiso».

Via Corduba-Castulo por lliturgis en las inmediaciones de Porcuna. Deialle de los contrafuertes laterales.

% D. Ortiz: ). Bernier, M. Nieto; F. Lara, Cardlogo Artistico y Monumental de la Provincia de CoRdoba. Tomo 11,
Cabra-El Carpio. Cérdoba, 1983, p. 259.
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C.3) Obras de fdbrica

No se conserva ningtin puente romano en esta via ya que del existente sobre el Guadal-
quivir no queda resto alguno. De €l sélo sabemos que era angosto y tenia veinte arcos,
segun nos informan as fuentes de época Moderna y Contemporénea.

D) Mansiones y puntos de descanso

La distancia media existente entre las cinco mansiones era de 29,3 km., cifra que se
acerca mucho a la de 30 0 35 km. dada por R. Chevalier como distancia normal entre man-

siones*. De las cinco mansiones tan sélo dos estaban situadas en nuestra provincia: Cordu-
bay Calpurniana.

* Corduba. Para su estudio remito a las mansiones de la via Afio itinere a Corduba
Castulone. '

* Calpurniana. Para nosotros la mansio de Calpurniana debié estar situada en la
actual Bujalance o en sus proximidades, aunque otros investigadores la localizan en El Car-
pio o en Caiiete de las Torres. Calpurniana aparece nombrada en la Geographica de Ptolo-
meo (11, 4, 9.), por lo tanto seria una mansio situada en un nicleo urbano, pues este autor
nos da siempre la situacién de poblaciones.

Segin las fuentes antiguas Calpurniana estaba situada a XX m.p. (29,6 Km.) de Virca-
one (Urgao, Arjona, Jaén) y a XXV m.p. (37 Km.) de Corduba. Las mediciones realizadas
con el curvimetro, siguiendo el trazado anteriormente propuesto para la via, dan una dis-
tancia de 30 Km. entre Bujalance y Arjona, que coincide con los XX m.p. (29,6 Km.) mar-
cados en el Itinerario de Antonino. Por otra parte, ni Cafiete de las Torres ni El Carpio se
encuentran a 29 6 30 Km. de Arjona, por lo que quedarfan descartadas como posibles luga-
res donde ubicar Calpurniana. También hemos de sefialar que la distancia existente entre
Bujalance y Cérdoba (si tomamos como ruta una linea recta entre la primera poblacién y el
Cordel de Alcolea, para desde Alcolea continuar hasta Cérdoba) es de 36,5 -37 Km., cifra
muy similar ala marcada por las fuentes antiguas entre Corduba y Calpurniana, que era de
XXV mp. (37 Km.).

E) Otras poblaciones existentes junto a la via

* Obulco Pontificiense. Poblacién de origen ibérico identificada con Porcuna (Jaén);
bajo el dominio romano alcanzé el status de municipio de derecho latino y pertenecié al
Conventus Cordubensis. El papel desempefiado por Obulco €n la guerra del 45 a.C. entre
los hijos de Pompeyo y J. César, como base de partida de las tropas cesarianas, refleja su
importancia estratégica, ya que controlaba dos importantes vias de penetracién: una hacia
el valle del Guadalquivir y fa otra hacia la campifia de Cérdoba (via Obulco-Ulia).

% La distancia entre mansiones es muy variable, depende en gran parte de la importancia y del trifico de Ja via. R. Che-
valier, op. cit., p. 214, da como distancia normal 30 0 35 km. Para J. M. Roldén, op. cit., 1971, p. 76, la distancia media entre
las mansiones de la via de la Plata es de 20 km.
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F) Estudio histérico-cronoldgico

El tramo de la via comprendido entre Castulo y Obulco fue utilizado durante la domi-
nacién cartaginesa, formando parte de un camino que llegaba hasta Malaca” . La ruta esta-
ba flanqueada por una serie de recintos llamados por Plinio ‘Turres Hannibalis (N.H., 11,
181; XXV, 169). Tras la conquista romana, debi6 de crearse de forma estable un camino
que uniese Castulo con Corduba, aprovechando el existente anteriormente hasta Obulco y
continudndolo hasta la capital, de hecho, de la Hispania Ulterior. Este camino fue durante
la Repiiblica el principal eje de comunicacién del valle del Guadalquivir y el que permitia
acceder a otras rutas importantes, como la que comunicaba Obulco, Iptuci, Ucubi y Ulia.
Prueba de esta afirmacion la tenemos en que Cesar eligiese como punto de partida de sus
operaciones militares a Obulco, en vez de establecerla en Epora, que gozaba del estatuto de
civitas foederuta y que también debi6 de inclinarse por el bando cesariano, como reciente-
mente ha probado J.F. Rodriguez Neila®. El texto de Estrabon (111,4,9.) también confirma-
ria que, en época republicana, la antigua ruta que desde los Pirineos llegaba a Corduba y
Gades utilizaba el camino conocido como Item a Corduba Castulone, aunque ya en época
de Augusto se comenzaran a producir rectificaciones en su trazado. ,

En el reinado de Augusto se iniciaron las obras de acondicionamiento del otro camino
que comunicaba Castulo y Corduba pasando por Epora, como nos lo indica el miliario
CIL. 11, 4701 y la realizacién de puentes como el de Villa del Rio. Estas obras se incluyen
dentro del plan general de construccidn de la Via Augusta, como nos lo-confirman otros
miliarios de Augusto encontrados en distintos tramos de su recorrido®: CIL. II, 4703,
4705, 4706, etc. Determinados trazados del antiguo camino fueron modificados, como el
que pasaba por el Campus Spartarius, 0 el existente entre Corduba y Castulo. Con la cons-
truccién de la Via Augusta, el camino Jtem a Corduba Castulone pasd a desempefiar una
importancia secundaria y el camino Alio [tinere a Corduba Castulone, mds corto que el
anterior en XX millas, pas a ser el principal. La diferencia cuantitativa de miliarios, per-
tenecientes a una y a otra via, parece indicarnos que la ruta principal y por tanto la més cui-
dada fue Alio Itinere a Corduba Castulone; mientras que del ramal Item a Corduba Castu-
lone no se conserva ning(in miliario de Augusto, creador de la ruta que lleva su nombre.

La ruta Jtem a Corduba Castulone, debié continuar jugando un papel importante den-
tro de la red viaria de la Bética, como nos lo indica su reparacién durante el reinado de
Claudio (A.E.Arg., XXXVII, 1964, pp. 142-144; Habis, X1V, 1983, pp. 153-154), y el que
aparezca recogida en el Itinerario de Antonino, obra que se fecha a fines del siglo III,
durante ¢l reinado de Diocleciano. El Andnimo de Rdvena, obra del siglo VII, inspirada en
un mapa del siglo 11, que fue actualizado en los siglos V o VI, no recoge esta via. Hemos de
pensar por tanto que a partir del siglo IV la ruta caeria en el olvido.

s J, Fortea; J. Bernier, op. &it., p. 135.
 J.F. Rodrigucz Neila, op. cit., 1990, pp. 230-232.
% Para Cataluia, vid. F. Palli, La Via Augusta en Cataluita. Barcelona, 1985, miliarios 4 y 6, pp. 91-34, donde ya apa-

rece el nombre de Via Augusta.
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3. VIA CORDUBA-ANTICARIA-MALACA

‘Vig que partiendo de Corduba atravesaba la campifia de Norte a Sur, encamindndose a
Anticaria. En esta poblacién se unia a la via Hispalis-Anticaria y continuaba su recorrido
para llegar a Malaca. Aunque las fuentes antiguas nos describen el trazado de este camino
y nos confirman su existencia desde época Republicana, los restos materiales que han que-
dadg son muy escasos, debido a que la via atravesaba fértiles tierras de campifia, que han
S\.Jfl‘ldo intensamente la accién antrépica. Para restituir el trazado de Ia via Cordubéc-Amica-
ria hemos recurrido al estudio de los escasos restos conservados y los hemos complementa-
d.o con la informacién proporcionada por los yacimientos cercanos al camino: campos de
silos, centuriaciones, necrépolis y asentamientos rurales romanos.

A) Fuentes Antiguas
* Itinerario de Antonino
Wess.
409, | ltem a Gadis Corduba m.p. CCXCV, Sic
412,2 Anticaria
3 Ad Gemellas m.p. XXII
4 Ipagro m.p. XX
5 " Ulia mp. X ,
6 Corduba m.p. XVIII

En .el ltinerario de Antonino la via Corduba-Anticaria se describe formando parte de
un camino que unfa Corduba, Hispalis y Gades: ltem a Gadis Corduba. Segin la teoria
defendida por V. Hurtado® la ruta que describe el Jtinerario de Antonino, en su tramo Cor-
duba-Hispalis, estarfa constituida por dos vias distintas que enlazaban en un punto comin
({%micaria): vias Corduba-Malaca e Hispalis-Malaca. Dicha teorfa explicarfa que se nece-
sitase un recorrido tan largo y tan apartado para unir dos ciudades tan préximas. La ruta
principal y directa entre Corduba e Hispalis seria la Via Augusta.

* Anénimo de Rdvena

PP. 1V, 44
ltem iuxta super scriptan Corduba est
ciuitas que dicitur
Uria
Ipagio
Sabe Gemella
316, 1 Anticaria 280

“ V. Hurtado, «La provincias hispano-romanas y fas vias de Antonino», M.E., 5, 1964, pp. 105-106.
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3161V,45
E Jterum in ipsa Spania est ciuitas

que dicitir 290

Hispalis, cuius iuxta est ciuitas

que dicitir

Balsilippa

Cirsone

Olipium 295 '

Osipon

Urgapa

Antigaria

Rataspen

En el Andnimo de Rdvena se nos describen las vias Corduba-Anticaria e Hispalis-
Malaca como dos rutas totalmente independientes, lo que confirma la teorfa defendida por
V. Hurtado. En la via Hispalis-Malaca no se cita el punto terminal, que se deduce por apa-
recer cilada Rataspen (Cauche el Viejo), ciudad situada a medio camino E{IIl‘e‘Ailllca/rlc.I y
Malaca. Al unirse las dos vias descritas por el Andnimo de Rdvena en Anticaria, es 19gico
suponer que la procedente de Corduba también continuaria su recorrido hasta Malaca.

* Bellum Hispaniense

En la obra se hace referencia a una ruta que unia Ulia (Cerro de la Alcoba?, Mor}lgma—
yor) y Corduba directamente. Fue la utilizada por Cneo Pompeyo tras levantar el sitio dF
Ulia (Bell. Hisp., 4, 1), y probablemente coincidiria con el tramo Ulia-Corduba de la via
Malaca-Corduba.

* Miliarios

Contamos con un miliario de Adriano fechable en el 122-123 (C.IL. 1I, 4694), que ppr
su aparicién en el foro de Anticaria pudo pertenecer a las vias Corduba»Ma{acaﬂo Hllspalls»
Malaca. En el tramo viario que unia Anticaria y Malaca, pasando por Cartima (Cértama,
Mélaga), aparecieron tres miliarios: dos de Maximino I (235-238) (CIL 11, 4693 y 4/695) y
otro de Decentio (351-353) (CIL 11, 4692). Estos epigrafes nos confirman que .las vias que
unian a Malaca con el valle del Guadalquivir fueron atendidas durante el Imperio.

B) Fuentes medievales, modernas y contemporéneas

* E| gedgrafo arabe Edrisi en su Geografia nos describe el camino existente, en 1a pri-
mera mitad del siglo XII, entre Lucena y Cérdoba: «De Lucena a Cérdoba se cuentan 14

8" Malaca y Anticaria estuvieron unidas en época romana por dos ramales viarios:
- Via Anticaria-Aratispi-alaca: Rav., 1V, 45-298-299.
— Via Anticaria-Cartima-Nescania-Malaca: CIL. 11, 4692 y 4693.
Para su estudio vide E. Serrano; R. Atiencia, «Las comunicaciones de Antequera en la época romapa», Jabega, 31,
1980, pp. 16-17; C. Gozalbes, op. cir., pp. 97-122; P. Silligres, op. cit., 1990, pp. 408-409 y 419; R. Corzo; . Toscano, op.
cit., pp. 155-157.
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millas. Estos fuertes estdn en la vecindad de los de Poley (Aguilar) y Monturque,...Desde el
fuerte de Poley a Cérdoba, 20 millas®®». ;

* La obra anénima Luz y gufa de caminantes jesuitas por su provincia de Andalucia,
fue publicada en Sevilla, en 1755, con ¢l fin de facilitar el viaje a los asistentes a Ja asam-
blea de la Provincia Bética de la Compaiifa de Jests, reunida en Sevilla ese mismo afio®.
En ella aparecen como puntos intermedios de! camino entre Cérdoba y Malaga, las siguien-
tes poblaciones: Montilla, Lucena y Antequera. '

Las fuentes medievales y modernas, datables antes del reinado de Carlos [I1, muestran
la pervivencia del trazado de la antigua via romana. No obstante, las grandes obras de infra-
esiructura caminera, realizadas entre 1759 y 1808, harén que se modifique el recorrido del
camino Cérdoba-Antequera, como nos lo confirman las guias de caminos publicadas por P.
Rodriguez Campomanes y F. J. de Cabanés. Ambos autores nos describen el camino exis-
tente, después de 1761, entre Cérdoba y Antequera; éste discurrfa muy apartado del recorri-

do de la antigua via romana, por Montalbén {Cérdoba) y' Puente Don Gonzalo® (antiguo
nombre de Puente Genil, Cérdoba). ' |

C) Descripcién de la via "
C.1) Descripcidn topogrdfica. _

La via parte de Cérdoba con direccién N.-S. (Hoja 923, «Cérdoba», del M.T. escala
1:50.000), cruza el puente Viejo del Guadalquivir (coord. geog.: 37° 52’ 38” - 4° 46’ 227),
atraviesa el Campo de la Verdad y toma la carretera nacional 432 hasta alcanzar la Vereda
de la «Rambla», que no abandonard hasta las proximidades de Ferndn Nifiez (Cérdoba).
Sigue la vereda, pasando junto a los cortijos de] «Carrascal» (Hoja 944, «Espejo», del M.T.
escala 1:50.000) y del «Haza del Carrascal; cruza la linea férrea Cérdoba-Mélaga y llega a
Jas orillas del rio Guadajoz (Salsum flumen; coord. geog.: 37° 47’ 38” — 4° 44*50™).

La via franquea el Guadajoz por un vado que fue acondicionado, como lo prueban las
grandes losas de piedra que encontramos en el lecho del rfo, a continuacién discurre parale-
la al arroyo de los Abades, dejando a un lado el cortijo «Nuevo de la Silera», €n cuyas tie-
rras apareci un campo de silos romanos (coord. geog.: 37° 46’ 56 — 4° 44’ 4”, El conjun-
to estd formado por diez silos, con un volumen de 68 m® cada uno. Entre todos podrfan
almacenar unos 533.664 kg. de cereal®. Estas cantidades de cereal, l6gicamente, no serian
para autoconsumo, por lo que gran parte de la produccidn seria comercializada. Al estar
situados los silos muy préximos a la via Corduba-Malaca, suponemos que la produccién
almacenada en ellos saldrfa por dicha via.

Entre el cortijo Nuevo de la Silera y Ulia perdemos completamente el rastro’del anti-
guo camino romano, problema que se acrecienta al desconocer el emplazamiento exacto de
la ciudad de Ulia, donde se encontraba una mansio de la via Corduba-Anticaria. M* L. Cor-

€ Traduccién de A. Bldzquez, op. cit., pp. 4243, :

% ‘Esta obra y una breve pero interesante introduccién ha sido publicada por A. Lépez Ontiveros, «Caminos e itinera-
rios andaluces en 1755 segin «Luz y guia-de caminantes Jesuitas», Estudios Regionales 25, 1989, pp- 203-216.

$ P. Rodriguez Campomanes, op. cit., 1761, pp. 42-43, «De Madrid a Milaga»; F.J. Cabanés, op. cit., p. 135, «Comu-
nicacién de Cérdoba con Montilla, Puente de don Gonzalo y Antequera».

® Calculos realizados por P. 1. Lacort Navamo, «Cereales en Hispania Ulterior: Silos de época ibero-romana en la
campifia de Cérdoba», Habis 16, 1985, pp. 363-388.
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tijo considera posible que Ulia estuviese enclavada en el cerro de la Alclobfa, s'xluad?1 aun
kilémetro al sur de la actual poblacién de Montemayor®. A modg de hipétesis po emgs
plantear que la via tras cruzar el rfo Guadajoz continuase su 1'e<%qrrxd0 paralela al arroy(;> le
Jos Abades, pasando junto a los cortijos de Camachuelos y de Silillos el Altq, alcanzan oda
carretera nacional 331 entre los km. 429 y 430 y bordedndola hasta llegar a las afueras de

Montemayor, donde se sitda el cerro de la Alcgba. Eptre las actuales poblaciones.de Fern:;
Niiiez y Montemayor se crey6 constatar la existencia de restos fie una centut iatlocro‘r;a[
perteneciente al municipio de Ulia". En caso de a;eptar su e.xxsltt‘:ncm, las vias Corduba
Anticaria y Obulco-Ulia pudieron servir de base a dicha centuriacion.

ervada sobre la Via Corduba-Malaca, en las inmediaciones de Moqrrlla

Alcantarilla musulmana cons

Desde Ulia (Hoja 966, «Montilla», del M.T. .escala 1:50.000) la antlgllja calzadaA C(Sé;:
nuaba su recorrido por el Camino Viejo de Montilla. En este tramo A B]azquezb); ..)n "
gado encontraron restos de la via hoy desaparecidos®. Penetrgba en fa agtu?} poblacion N
Montilla (Cérdoba), para salir junto a la estacién del ferrocarril donde ex1§tlo una geg;opue
lis romana. En las proximidades de Montilla encontramos restos de una via secundaria q

sor Francisco Presedo. En prensa,

ij itorio uli é ienaje al Profe
# M. L. Cortijo Cerezo, «El termitorio ulicnse en época romana», Homenaj fe i

. La autora también recoge en esle t abajo una seric de yacimienlos romanos situados cerca de la via ( orduba-Malaca,
D £ S S S a

Yi
S il

érmil ict] Ferndn Nidiez y Montemayor y i
pertenecen a los términos numnicipales de Fernd 2 ) on, Coriota)

giiedad del camino que estudiamos. Sobre Ulia vid. M.? Luisa Cortijo, El municipio romano de Ulia (Montem
Cérdoba, 1990.

M2 L. Cortijo Cerezo, op. cit., 1988, vol. 11, pp. 333-343. ]

¢ A, Blazquez y A. Delgado, «Vias romanas de Sevilla a Cérdoba par
de Cérdoba a Castulo por El Carpion, MJS.EA., 59, 1923, p. 5.

Antequera - de Cérdoba a Ciulo por Epora -
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unirfa alguna propiedad particular con la via publica, ya que se picrde/totalmeme tras reco-
rrer una distancia de kilémetro y medio. Los restos conservados se localizan entre las coor-
denadas geograficas 37° 34’ 36” - 4° 38" 56” y 37° 34’ 0" - 4° 39’ 34,

La via Corduba-Malaca se encamina a Aguilar paralela a la linea férrea, por un cami-
no actualmente reformado donde se conserva una alcantarilla de época medieval, constitui-
da por un arco de herradura. Més adelante cruza el rfo Cabra y asciende a Aguilar (Ipa-
grum), bordeando. la necrépolis romana de dicha poblacién®. Continda por la carretera
local de Aguilar a Moriles hasta el km. 1,5 (Hoja 988, «Puente Genil», del M.T. escala
1:50.000) en que la abandona para tomar el camino «Alto de Aguilar».Discurre por el limi-
te de los términos municipales de Monturque y Moriles, uniéndose a ella el Camino de
«Metedores» {coord. geog.: 37° 27’ 56” ~ 4° 35’ 58”). En las inmediaciones del cruce de’
caminos se encuentra un yacimiento romano excavado por Ana Marfa Vicent, donde apare-
cieron varios mosaicos y restos de unas termas. En superficie encontramos tegulae y terra
sigillata. Contintia por el camino «Alto de Aguilar» hasta llegar a las Navas del Selpillar
(término municipal de Lucena, Cérdoba), pasando por el cortijode Ja «Campana» (coord.
geog.: 37° 26’ 50” - 4° 35" 28”), donde se conservan restos de,un asentamiento romano.
En superficie aparece abundante ceramica sigillata y tegulae. En las Navas del Selpillar fue
encontrada una inscripcién marcando la existencia de un locus funerario (CIL 11, 1630) que
probablemente estarfa situado junto a la via piblica. :

Sigue por la carretera local Navas del Selpillar - cortijo de la «Colina de la Virgen»,
cruza el rio Lucena, donde existié una alcantarilla™, y continua con direccién N.-S. hasta
Benameji, pasando por el Cerro de la «Cércel» (coord: geog.: 37° 21 34” - 4°35° 10”) y
por la Venta «Cabrera» (Hoja 1006, «Benameji», del M.T. escala 1:50.000). En el Cerro de
la «Cércel» existid un recinto ibero-romano desde donde se controlaba el vado del ro
Anzur, por el que pasaba la via Corduba-Malaca. En sus proximidades se conservan restos
de la calzada que mds adelante estudiaremos. En las cercanias de la Venta «Cabrera»
(coord. geog.: 37° 18’ 0” - 4° 33’ 4”) se ubicaria Ad Gemellas, por encontrarse a XXIII
m.p. (34 km.) de Anticaria {Antequera, Milaga) y a 5\(X m.p. (29, 6 km.) de Ipagrum
{Aguilar). PN

El camino penetra en Benameji y desciende hacia el rio Genil para franquearlo por
donde actualmente lo hace la carretera nacional 331 (coordenadas geograficas 37° 15’ 18”7
—4° 32’ 22") y continuar su-recorrido a Anticaria {Antequera, Mélaga). Abandona la carre-
tera nacional 331 en €l Km. 504, pasa junto -al cortijo de las «Parejas» y por 1a venta de

~«Cisneros», alcanza la carretera de Cartaojal a Antequera y la sigue hasta unirse a la Nacio-

nal 334 entre los kilémetros 513-514. Desde aqui su trazado coincide con €l de la carretera
nacional hasta llegar a Antequera.
C.2) Aspectos técnicos; constructivos y de trazado

Los restos de pavimento encontrados en la Vereda de Ia «Rambla» (coord. geog.: 37°
48 12" - 4° 44> 50" aproximadamente) nos confirman que.era una via glarea strata.

® D. Ortiz; J. Bemier; M. Nieto; F. Lara, Catdlogo artistico y monumental de la provincia de Cérdoba. T. 1: Adamuz-
Bujalance. Cérdoba, 1981, p. 52.

™ A.Blézquez y A. Delgado, op. cit., 1923, p. 5.
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En las proximidades del Cerro de la «Cdrcel», entre Jas coordenadas geogréﬁcas 37°
210 427 —4°35" 187 y 37° 21" 267 - 4° 35" 24", encontramos un tramo de la antigua via
muy deteriorado. La calzada ha sido desventrada por la erosion, conservandose restos de
Jos contrafuertes laterales y bloques de conglomerado pertenecientes al nucleus, que apare-
cen cohesionados por el paso del tiempo. El nucleus estaba compuesto a base de guijarros,
cal y arena. El ancho de via conservado era de 3,90 m. '

El camino secundario que partia de la via Corduba-Malaca a su paso por Montilla se
conserva en muy buen estado. El pavimento era de guijarros de caliza y estaba enntarcado
por unos bordillos cuya funcién era evitar el desventramiento de la calzada.

Camino secundario que partia de la Via Corduba-Malaca.

El trazado de la via principal se caracteriza por su rectitud, asi como por.buscar reco-
rridos en altura desde donde dominar las tierras bajas circundantes. El camino «Alto di
Aguilar» y el tramo de via existente entre el cortijo de «Camachuelos;» (cyoor(f; geog.: 37
44’ §2° — 4° 45’ 4" y Ferndn Nifiez (coord. geog.: 37° 40" 20” —,4 43 30,) lo confir-
man. Cuando es necesario franquear un fuerte obstéculo, el recorrlfio de la via se vuel\ie
sinuoso y quebrado, como podemos apreciar en el trazaydo c’i’e laovxa’a Sl’l’ paso por el rio
Anzur y por el Cerro de la «Cércel» (coord. geog.: 37°21° 34 —.4 35. 107). ‘

La distancia existente entre Corduba y Anticaria segin el Itinerario de Antonino era de
LXXI m.p. (105 km.). Al realizar las mediciones sobre el trazado por nosotrog propuesto
observamos que éstas concuerdan con las dadas por las fuentes:
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Tramo Distancias dadas por e} Distancias resultantes
"y Itinerario de Anfonino de las mediciones
Anticaria-Ipagrum* ’ XXXXI11** = 63,68 km. 62 km.
Ipagrum-Ulia X=1481 km. 15 km.
Ulia-Corduba ’ XVIIT = 26,65 km. 26,80 km.
Total h
Anticaria-Corduba LXXI = 105,14 km. ' 103,8 km.

*En el gréfico no hemos incluido la mansio Ad Gemellas por desconocer su ubicacidn exacta.
**E1 valor dado a la milla romana es de 1.481 mi

Para A. Blézquez, A. Delgado y R. Thouvenot”, la via en el tramo Ulia-Corduba
seguia la carretera nacional 331, uniéndose en ja Cuesta del Espino a la Via Augusta y fran-
queando el rio Guadajoz por el puente Viejo. Si la via Corduba-Malaca hubiera utilizado
este recorrido, la distancia entre Ulia y Corduba habria sido de 31 km. o XX7 m.p., V mp.
mds que las indicadas en el Jtinerario de Antonino. Nosotros creemos que Ja via se encami-
naba directamente af rio Guadajoz (Salsum flumen} y lo vadeaba en las proximidades del
cortijo de la «Silera» (coord. geog.: 37° 46’ 38” — 4° 44’ 48”), para posteriormente dirigir-
se a Cérdoba. Por este recorrido la via empleaba 26,80 km. en llegar a Corduba, distancia
muy aproximada a los XVII/ m.p. (26,65 km.) que marca el ltinerario de Antonino. El tio
Guadajoz es perfectamente vadeable por esta zona durante casi todo el afio, por lo-que gs
ilogico que la via alargara su recorrido buscando el puente utilizado por la Via Augusta. Si
en determinadas épocas del afio las crecidas impidieran vadear el rio, los viajeros tan sélo

tendrian que seguir su curso aguas abajo, hasta llegar al puente Viejo del Guadajoz, distante
apenas 5 km. del vado.

C.3) Obras de fdbrica

No se conserva ningiin puente de fabrica romana en esta via. En la orilla derecha del
rio Anzur se localiza una estructura que pudo servir de basamento a un puente de madera.
Se trata de una rampa de un ancho aproximado de 13,5 metros y de una altura de 1,10
metros. Su pavimento esta formado por grandes piedras de caliza amalgamadas con morte-
ro. La estructura descrita se encuentra flanqueada por dos contrafuertes laterales, de 1a 1,5
metros de grosor, orientados paralelamente a la rampa y realizados en opus caementicium™.

D) Mansiones

La distancia media existente entre las cinco mansiones es de 21 km.

* Corduba. Para su estudio remito a las mansiones de la via Alio itinere a Corduba
Castulone.

" A.Blizquez y A. Delgado, op. cit., 1923, p. 5; R. Thouvenot, Essai sur la province romaine de Bétique. Paris, 1973,
p. 490.

™ 1. M. Lara, Estudio arqueoldgico del yacimiento Ibero-romano de Morana. Término municipal de Lucena, (Cérdo-
ba). Cérdoba, 1990, pp. 106-107 y figura n.° 9. Sobre €l uso de la madera en la-construccién de puentes romanos vid. F.

Lagrange, «Lusage du bois dans la construction de pontsw, Le bois et la foret en Gaule et dans les provinces voisines, Caesa-
rodunum XXI1, 1985, pp. 161-167.
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* Ulia. Fue municipio de derecho latino, perteneciente al Conventus Astigitanus (vid.
nota 66). En Ulia se unia a la via Corduba-Malaca otra procedente de Qbulco y Castulo.

* Ipagro. Desconocemos su status juridico, aungue por su ubicacién pertenecio al Con-
ventus Astigitanus. Se localiza esta poblacion en la Dehesa de los «Moriles», en las proxi-
midades de Aguilar™ (Cérdoba).

* Ad Gemellas. Una vez conocido el recorrido de la via y la distancia existente entre
las mansiones, podremos localizar con bastante seguridad la ubicacion de Ad Gemellas.
Dicha mansio estaba a XXI1I m.p. (34,06 km.) de Anticaria (Antequera) y a XX m.p. (29,62
km.) de Ipagrum (Aguilar). Desarrollando ambas distancias con el curvimetro en las hojas
del MLT. escala 1:50.000, encontramos el punto aproximado donde se ubicaria Ad Geme-
llas: 1a venta «Cabrera» (coord. geog.: 37° 18’ 0" - 4°337 47).

EJ uso de Ad més un sustantivo en acusativo (Ad Gemellas) nos indica que la mansio
se encontraba situada junto al objeto sefialado en acusativo. Frente a la venta «Cabrera» nos
encontramos con dos montes muy préximos entre sf que presentan una parecida morfolo-
gfa: cotas 488 (coord. geog.: 37° 18 56" -4°33"47) y 480 (coord. geog.: 37° 18° 24" - &°
32’ 36™). Es posible que el nombre de la mansio aludiera a estos dos montes, a los que se
pueden considerar gemelos.

E) Otras poblaciones existentes junto a la via

* Montilla. Como vimos anteriormente, por esta poblacién pasaba la via Corduba-
Malaca. La existencia de una necrépolis romana y la aparicion de restos arqueoldgicos en
Montilla nos confirman su antigiiedad como ndcleo urbano, aunque desconocemos su
importancia e incluso su nombre.

* Monturque. Quedaba a 2 km. al este de la via Corduba-Malaca. Ocupa una impor-
tante situacién estratégica, ya que controlaba el cruce de dicha via con el camino de «Mete-
dores», asi como la unién del segundo con el camino Viejo de Espejo. S. de los Santos
Gener y M. Ferreiro Lopez sitian en Monturque a Spalis, poblacién citada en el Bellum
Hispaniense; P. J. Lacort cree que en Monturque existi6 una civitas stipendiaria, que en
época flavia alcanz6 el estatuto municipal™.

F) Estudio histérico-cronolégico

Segiin J. Fortea y J. Bernier, el tramo de la via comprendido entre el camino «Alto de
Aguilar» y Malaca fue utilizado por los plnicos™. Formaba parte de una ruta que proce-
dente de Castulo (Cazlona, Linares, Jaén) llegaba a Malaca (Malaga), pasando por Obulco
(Porcuna, Jaén), Iponoba (Cerro del Minguillar, Baena, Cérdoba), Igabrum (Cabra, Cérdo-
ba) y Anticaria (Antequera, Mélaga). EJ camino estaria defendido por una serie de recintos,
como el de Morana, situado en el Cerro de la «Cércel». Esta hipdtesis parece ser confirma-
da por recientes trabajos, que nos indican la existencia de una ruta de penetracion de cerd-

™ A, Bldzquez y A. Delgado, op. cit., 1923, p. 5.
Zquez y

B

5. de los Santos Gener, ap. cif., 1955(a), pp. 34 ss.; M. Ferreiro, op. cit., nota 588 del Capitulo VIII, p. 723; P. J.

Lacort. Monturque en la época romana. Cordoba, 1993. pp. 71-72. ¥
s J. Fortea, J. Bernier, op. cit., p. 135.
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mica g'riega, que partiendo de Malaca llegaba a la comarca antequ/erana“, alcanzaba el
Eel;r)lt??no de la actual Lucena y se bifurcaba en dos ramales con-direccién a Castulo y Cor-
uoa'’:

Los siguientes datos sobre 1a existencia de esta ruta los proporciona el Bellum Hispa-
niense, donde se hace referencia a los movimientos del ejército pompeyano. El tramo de la
via comprendido entre Corduba y Ulia debi6 de ser utilizado por Cneo Pompeyo tras
le.:vantar el sitio de Ulia {Bell. Hisp., 4, 3). Por tanto, parté del camino Corduba-Anticaria
si no todo, existia de forma més o menos estable a inicios del 45 a.C. '

Lja carencia de miliarios nos impide establecer una secuencia cronoldgica durante el
Imperio, ya que s6lo contamos con uno de Adriano fechable en el 122-123 d.C. y aparecido
en gl foro de Anticaria. En la via Malaca a Anticaria por Cartima (Cértama, Malaga) apa-
recieron dos miliarios: uno de Maximino y Maximo (235-238) (CIL 11, 4693), y otro de
Decentio (351-353) (CIL 11, 4692). Estos epigrafes nos confirman que las vias que unian a
Malaca con el valle del Guadalquivir fueron atendidas durante el Imperio. La aparicién de
la via Corduba-Malaca en el ltinerario de Antonino y el Andnimo de Rdvena nos confirma
su utilizacion y mantenimiento hasta la disgregacién del Imperio Romano.

Sobre la via Corduba-Malaca incidieron transversalmente una serie de rutas por las
que saldria la produccién agricola de la campiiia hacia el puerto fluvial de Corduba o el
maritimo de Malaca. Por otra parte, al ser éste €l camino mds corto entre Corduba y las
costa, debid de soportar un importante trafico comercial. u

i

v

3 ™ Hasta fines del siglo V1 e inicios del V a. C. no comenzamos a tener pruebas tangibles de la existencia de una cone-
xidn terrestre entre Malaca y el drea antequerana. Sobre esta rula de penetracion de la cerdmica griega vid. J. Gran-Aymerich,
«Cerdmicas griegas y etruscas de Mélaga. Excavaciones de 1980 a 1986», A.E.Arq. 61, 1988, pp. 201-221; R.-Olmos, «Los
recientes hallazgos griegos de Malaga en su enmarque del Sur Peninsular, A.E.Arq. 61, 1988, pp. 222-225.

™ Ruta que pasaba por Baena, Cabra, Porcuna y Castulo; y ruta que penetraba en el valle medio del Guadalquivir. Aun-
que la segunda estd més difuminada, conocemos testimonios de cerdmica griega en los términos municipales de Santaella
M?ntalhén y Cérdoba. Los dos ramales de penetracidn de productos griegos sort confirmados por el inventario de ccrémica;
griega aparecida en la Peninsula Jbérica, que realizé P. Rouillard, Les grecs et la Peninsule Iberigue du Ville au IVe siécle
avant Jesus Christ. Paris, 1991, pp. 771-776; 777-788, 791, 800-821.
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* - Necropolis romana

- Yacimiento romano

- Campo de silos romano
- Recinto ibero-romano
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4. ITEM A CORDUBA EMERITAM

Importante via piblica que unia las capitales de la Bética (Corduba) y Lusitania (Eme-
rita Augusta). En su recorrido ha de afrontar el escalén existente entre el valle del Guadal-
quiviry Sierra Morena, y franquear dicha sierra aprovechando los paég;_s,naturales ofrecidos
por el rio Guadiato y por los arroyos Galapagar y Cascajoso.

A) Fuentes Antiguas

* Itinerario de Antonino

Wess. :

415,3 Item a Corduba Emeritam  m.p. CXLHII, Sic

4 Mellaria m.p. LII |

416, 1 Artigi m.p. XXXVI
Metellinum m.p. XXXII
Emerita .m.p. XXIIII

* Andnimo de Rdvena

315 Item iuxta super scriptam civitatem
Augusta Meritam dicitur civitas

8 Metilinon .
9.. Artibon

10 Mellaria

11 Corduba

* Miliarios
Tan s6lo contamos en la provincia de Cérdoba con dos miliarios pertenecientes a esta

via: uno de Nerén fechable en el 68 d. de C. (CIL. 11, 4719) y otro de Constantino que se
fecha entre el 307 y el 312 (A.Il C.A.E.C., 1987, pp. 345-348),

B) Fuentes Medievales

En el siglo XII ¢l gedgrafo drabe Edrisi nos describe el recorrido del camino existente
entre Cérdoba y Badajoz: «De Cdrdoba a Dar Albacar (Castillo del Vacar), I jornada.
Desde alli al fuerte de Beinadar, | jornada. Después a Azuaga, fuerte situado sobre una
eminencia y cuyo muro de circunvalacién es de tierra, I jornada. Después al rio de Etina,
1 jornada. Después a Alanje, fuerte muy elevado, bien construido y de muy buena defensa,
1 jornada. Desde alli a Mérida, I jornada. Desde allf a Badajoz, I jornada corta®™s. El
camino descrito por Edrisi sélo coincide con la antigua via romana en el tramo Cérdoba-
Dar Albacar, pues posteriormente se desvia a Azuaga.

™ AL-Idrisi, Nuzh 1 al-Mushtaq fi'jitiraq al-afaq. Traduccién de A. Blizquez, op, cit., 1901, p. 50.

115



C) Fuentes modernas y contemporaneas

- Cafiada Real Soriana. Desde el castillo del Vacar a Cérdoba sigue el trazado de la via
Corduba-Emerita. La Cafiada, tras llegar al castillo del Vacar, se dirigia a Cérdoba, pasando
por la venta de! Caslillo, la de los Romanos; la loma de los Escalones; el arroyo de Linares,
con puente; el Santuario de Nuestra Sefiora de Linares y el Puente de Pedroche™.

D) Descripcidn de la via
D.1) Descripcion topogrdfica

La via parte de Corduba (Hoja 923, «Cérdobay, del M.T. escala 1:50.000) por su puer-
ta norle y se encaminaba al puente de Pedroche, siguiendo el mismo recorrido que las vias
Item a Corduba Castulone y Alio itinere a Corduba Castulone. Tras franquear el arroyo de
Pedroche continua con direccion SO.-NE., salvando el arroyo de Pradiilos por un puente de
un arco®. A continuacién el camino cambia la direccién SO.-NE. por otra S.-N. que le per-
mita acercarse al pie de Sierra Morena. En su recorrido pasa junto al Santuario de Nuestra
Sefiora de Linares, donde aparecié el miliario CIL. 11, 4719; cruza el arroyo de Linares por
un puente romano de un arco® (coord. geog.: 37° 56’ 46” — 4° 44’ 557) e inicia el ascenso
de Sierra Morena por la loma de los «Escalones», donde se conservan abundantes restos de
la via romana (entre las coordenadas geogréficas 37° 56’ 467 — 4° 44’ 55 y 37° 58’ 157 -
4°45" 247). La via presenta un pavimento de guijarros y en algunos tramos aparece encaja-
da en la roca. Su anchura oscila entre 3,60 y 3,30 m..

El camino continda su ascenso en linea recta hasta llegar a Cerro Muriano, donde
habria que situar la venta de los «Romanos». Desde esta poblacién toma la carretera nacio-
nal 432 y marcha paralela a la linea del FEC.C. Cérdoba-Belmez (Hoja 902, «Adamuz»,
del M.T. escala 1:50.000) hasta llegar al castillo del Vacar (hoja 901, «Villaviciosa de Cér-
doba», del M.T. escala 1:50.000). En dicho punto (coord. geog.: 38° 5" 117" - 4° 51" 30”) se
une a la via Corduba-Emerita otra procedente de Sisapo.

Tras abandonar la Cafiada Real Soriana en el Vacar, desciende la Cuesta de «Mano de
Hierro» y avanza paralela a la linea del FE.C.C. Cérdoba-Belmez por el valle del Guadia-
to, pasando por la venta de «Alhondiguilla» (coord. geog.: 38° 7° 34” - 4° 57" 46”) y la
ermita de la «Estrella» (coord. geog.: 38° 9’ 39” - 5° 0’ 54”). En la ermita de la «Estrella»
se conservan restos de la antigua calzada. El ancho conservado era de 3,60 m., y la via pre-
senta un pavimento de guijarros.

Tras bordear la sierra del Castillo (Hoja 880, «Espiel», del M.T. escala 1:50.000) cruza
la carretera Espiel-Villaviciosa de Cérdoba, en cuyas inmediaciones aparecen restos de la
calzada (coord. geog.: 38° 117 10" - 5°2 20”), y se une a la carretera nacional 432 junto al
km. 218. Contindia por ella hasta el km. 203, en que la abandona para penetrar en Belmez
(Cérdoba) por el S.0. (Hoja 879, «Fuente Obejuna», de] M.T. escala 1:50.000). A. Laborde

" 1. Barceld, op. cit., pp. 179-180.

8 3 M. Bermiidez, «La trama viaria propia de Madinat Al-Zahra y su integracién con la de Cérdoba», A.A.C., 4, 1993,
pp. 281-282. .

8 Junto al puente se encuentra la finca del Velasco Alto, donde aparecid una obra hidrdulica de fabrica romana. Su pro-
ximidad a la via Corduba-Emerita nos hace pensar que pudo servir como tugar de descanso y refresco de los viajeros. Sobre
ella vide. E. Meichor, «Vias romanas y explotacion de los recursos mineros de la zona Norte del Conventus Cosdubensis»,
AA.C.,4,1993, p. 66.
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nos dice en su obra Voyage pittoresque et historique de 1’Espagne: «Encontramos en la
pequeria llanura que este castillo domina (Castillo de Belmez) algunos trazos de una ruta
romana que la atravesaba®». En las proximidades del cementerio de Belmez (coord. geog.:
38216’ 34” - 5° 12’ 54”), junto a Ja via, se encuentra un yacimiento romano, donde apare-
ce abundante terra sigillata hispénica y clara asi como cerdmica de paredes finas.

Via Corduba-Emerita a su paso por la loma de los Escalones.

Desde Belmez la via se encamina a Mellaria (Cerro de Masatrigo, Fuente Obejuna,
Cordoba), bordeando la margen izquierda del rio Guadiato. En su recorrido pasa por el
puerto del «Merendero» (coord. geog.: 38° 16’ 51 - 5° 15 47”). En el puerto del «Meren-
dero» la via Corduba-Emerita continda su recorrido hacia Artigi, cambiando la direccién -
SE.-NO. por otra S.-N., mientras que un ramal derivado de ella serfa el que llegase a Mella-
ria®™. La via principal discurre por la colada de «Valsequillo» a Belmez, cruza Pefiarroya
(Cérdoba).de S. a N., franquea la Sierra de los Perules {Hoja 857, «Valsequillo», del M.T.
escala 1:50.000) por el puerto de los «Tres Mojones» y alcanza la ermita de Nuestra Sra. de
la Antigua, en cuyas inmediaciones se conserva restos de la calzada a lo largo de un kil6-
metro {entre las coord. geog.: 38° 25° 24” - 5° 14’ 24” y 38°25’ 28” - 5° 14’ 56”). La via
presentaba un pavimento de guijarros, franqueado por grandes bloques de piedra que ejerci-
an la funcién de contrafuertes, para as{ evitar su desventramiento. Su anchura era de 5,90

82 A. Laborde, op. cit., p. 484.
 P. Sillires, ap. cit., 1990, pp. 462-464, defiende que la via llegaba hasta la misma Mellaria (Cerro de Masatrigo,
Fuentre Obejuna, Cérdoba), para después continuar su trazado hasta Zalamea de Ia Serena por el camino de los Taberneros,

aungue no nos informa de la existencia de restos conservados de la calzada, por lo que no podemos aceplar dicho trazado, ni
la identificacion de Artigi con Zalamea de la Serena.

117



m.. En dicha ermila cambiaba la direccién S.-N. por otra SE.-NO., formaqdo un dngulo
muy pronunciado, que le permitiera marchar préximg al arroyo del Cascajoso. Cruza la
carretera de Hinojosa del Dugue (Cérdoba) a la estacién del «Marmob entre los km. 12y
13, donde se conservan restos de pavimento de guijarros de la anligua calzada (coord.
geog.: 38°29° 447 - 5° 16’ 50" aproximadamente), siendo su anchura de 4,60 m..

Via Corduba-Emerita en las inmediaciones de la ermita de Nuestra Sefiora de la Antigua (fig. niim. 18:
contrafuerte lateral) v de la estacion del Mdrmol (fig. niim. 19: pavimento de guijarros).

A. U. Stylow propone como Jugar de ubicacién de Baedro la ermit.a de Santo Dom.in—
go*, cerca de Hinojosa del Duque, lugar que no se encontraba muy Fixst'a\r}te del recorrido
de 1a via Corduba-Emerita, con la que pudo estar conectada por una via vicinal.

La via contindia paralela al arroyo de la Patuda o del Galapagar, por su margen derecha,
hasta llegar al rio Zdjar (hoja 832, «Monterrubio de la Serena», del M.T. escal.a 1:50.00%),
pasando junto al quinto de «Canto Picado», donde se conservan restos de la antigua calzada
segiin A. Bldzquez™. Franquea el rfo Zdjar por la dehesa de las «Alcantarillas», donde
seglin A. Bldzquez existio un puente romano, devl que act‘ualme‘nle no se conservan restos,
aunque el topénimo «alcantarillas» hace referencia a la existencia de un antiguo puente que
tendria varios arcos®®. Tras cruzar ¢l Zujar penetra en la provincia de Badajoz y se encami-

naaArigi.

» A U. Stylow, «Ordenacién tetritorial romana en el valle de Los Pedroches (Conventus Cardubensis», XVII CN.A.,

Logronio, 1983. Zaragoza, 1985, pp. 657-666. '
& Cfr. A. Bldzquez, op. cit., 1912(b), pp. 359-360: R. Thouvenot, op. cit., p. 480. . )
* A, Blazquez, op. cit., 1912(b), p. 360. El topdnimo «Alcantara», que significa puente, proviene de! drabed lo encon-

tramos aplicado a puentes romanos como cl puente de Alcdntara.
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D.2) Aspectos técnicos, constructivos y de trazado

Desde el punto de vista constructivo, fue una via glarea strata, como nos lo confirman
los miltiples tramos de calzada conservados.

En la loma de los «Escalones» se encuentra un tramo de Ja calzada que discurre por
una amplia zanja excavada en la roca. Su funcién serfa hacer la pendiente menos fuerte y
mis progresiva. Este sistema fue utilizado con frecuencia por Jos constructores romanos,
como nos lo confirma la aparicién de trabajos similares en la via Item ab Hispali Corduba:
en la cima de la Cuesta del Espino y en su ascenso a Carmona (Sevilla). La anchura méxi-
ma de la via debe de situarse en XX pies romanos (5,90 m.), aunque a su paso por zonas
abruptas y de fuerte pendiente ésta disminuirfa sensiblemente. Asf en la loma de los Escalo-
nes su anchura era de 12 pies romanos (3,60 m.) aproximadamente.

La via Corduba-Emerita tiene que salvar en su recorrido una serie de obstaculos oro-
grdficos: el escalén de Sierra Morena, la Sierra Tejonera y la de los Perules. Al no poder
evitarlos, los afronta directamente, siguiendo el trazado més recto posible. Otras cadgnas de
serrezuelas son esquivadas por la via aprovechando los pasos naturales que les ofrecen los
valles fluviales. La idea de evitar los obstdculos, siempre que sea posible, le obliga a seguir
una serie de cursos fluviales y a efectuar algunos cambios bruscos de direccién, como el
realizado junto a la ermita de Nuestra Sra. de la Antigua, con el fin de continuar su recorri-
do proxima a los arroyos Cascajoso y de la Patuda.

D.3) Obras de fdbrica %

i

En su recorrido por la provincia de Cérdoba encontramos tres puentes:

* Puente sobre el arroyo de Pedroche. Estudiado anteriormente en el desarrollo de Ia
via Alio itinere a Corduba Castulone. '

* Puente sobre el arroyo de Pradillos. De é] sélo se conservan las primeras hiladas de
sillares de las que arrancaba un arco, que permitfa a la via franquear el arroyo de Pradillos.
Su fuz era de tres metros, y el ancho de la via medirfa unos cinco o seis metros. Los sillares
presentan almohaditlado®™

* Puente sobre el arroyo de Linares (Coord. geog.: 37° 56’ 46™ - 4° 44’ 55”). Puente
de un arco realizado con bloques de piedra . El arco es de medio punto, tiene una flecha de
1,30 m. y una luz de 2,55 m. El ancho de la via es 2,26 m. El dovelaje da unas medidas.de
30 a 32 cm. de fargo por 14 a 16 cm. de ancho; quedando enmarcado por una moldura de
seccion semicircular, de 9 cm. de didmetro. Dicha moldura est adosada al arco y no ha
sido tallada formando parte de las dovelas. Esta caracteristica lo diferencia de los puentes
musulmanes, en los que suele aparecer un alfiz enmarcando la rosca de Jos arcos.

Probablemente, el puente fue rehecho en épocas posteriores, como se aprecia en las
diferencias constructivas existentes entre los sillares que conforman el dovelaje, perfecta-
mente labrados y ensamblados, y la rampa de acceso de la margen izquierda, que est4 reali-
zada con cascote y argamasa. Tanto por el tipo de construccién como por la modulacién de
sus medidas, nos inclinamos a pensar que puede ser una obra-de fibrica romana; aunque no

es descartable una datacién renacentista, como recientemente ha sefialado J. M.
Bermiidez®.

& J. M. Bermiidez, ap. cit., 1993, pp. 281-282. *
¥ Estando en prensa este libro ha sido defendida la memoria de licenciatura: Estudio arqueoldgico de los puentes cor-

dobeses, realizada por J. M. Bermiidez. El autor del trabajo considera que el puente sobre el arroyo de Linares debe datarse en
los siglos XIV-XV.
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Puente sobre el arroyo de Linares.

Puente sobre el arroyo de Linares: detalle del dovelaje.
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E) Mansiones

La distancia media existente entre las cinco mansiones de 1a via era de 42,5 km., cifra
muy superior a la media normal, que se establece en 30 0 35 Km. Suponemos que debieron
existir otros puntos de descanso intermedios, aunque desconocemos cudles pudieron ser y
donde se ubicaron, ya que las principales poblaciones romanas de la zona, Baedro y Solia,
quedan algo alejadas del trazado de la via.

* Corduba. Para su estudio remito a las mansiones de la via Alio itinere a Corduba
Castulone.

* Mellaria. La distancia existente entre Mellaria y Corduba era de LIl m,p, (76,9 km.),
seglin nos indica el Irinerario de Antonino. Esta concuerda con las mediciones realizadas
sobre el trazado de la via que nos dan un resultado de 76,5 km.. R, Corzo y A. Jiménez la
consideran un oppidum stipendiarium perteneciente al Conventus Cordubensis®, que pudo
estar situado en el Cerro de «Masatrigo» (Fuente Obejuna, Cérdoba. Coord. geog.: 38° 17’
427 - 5° 20" 7”), lugar donde se han encontrado varios epigrafes: CIL 11, 2344, 2345 y
2346. :

* Artigi. Fue una mansio de la via Corduba-Emerita cuya localizacién no se-conoce
con seguridad. J. M. Roldén y J. M. Ferndndez Corrales la sitiian a dos kilémetros al SO. de
Castuera™. Lugar en el que no pudo estar situada la mansio, pues se encuentra a 65 kiléme-
tros de Mellaria (XLV m.p.), IX m.p. m4s que los sefialados por el Itinerario de Antonino.
Por el recorrido de la via y por los kilémetros empledios hasta llegar al rio Zujar, pensamos
que la mansio habria que situarla unos tres kilémetros al N, 0 al NO. de Monterrubio de Ia
Serena (Badajoz). ' ‘

i

F) Estudio histérico-cronolégico

Desconocemos la antigiiedad de la ruta. Al discurrir por un camino natural que une los
valles del Guadalquivir y del Guadiana, suponemos que pudo ser utilizada desde mucho
antes de la dominacién romana.

Segiin M. Ferreiro, esta fue la ruta seguida por Cesar y su ejéreito para Hegar al valle
del Guadiana en la expedicién militar de] 61 a. de C., realizada contra los fusitanos”’.
Durante Ja Repiiblica debi6 de crearse un cimino estable. El Bellum Hispaniense nos infor-
ma de la huida de gentes de Ucubi (Espejo, Cérdoba) a la Beturia, tras la toma de Ategua:
metu conferritos complures profugere Baeturiam (Bell, Hisp., 22, 7). Por-otro lado, una ins-
cripcion ‘aparecida en Valdecaballeros (CIL. 11, 656), de ¢poca de Domiciano, nos da a
conocer |a existencia de unos territorios pertenecientes a Ucubi -que Jimitaban con los de
Augusta Emerita: terminus C(olonorum) Cloloniae) C(laritatis) lul(iae) Ucubitanor(um)
inter Aug(ustanos) Emer(itenses). '

¥ R.Corzo y A. Jiménez, op. cit. p. 32.

% J. M. Roldén, op. cit., 1975, p. 217; J. M. Ferndindez Corrales, £l trazado de las vias romanas en extremadurd.
Madrid, 1987, p. 64,

* M. Ferreiro, op. cit., p. 74, 14m. 1. Dion Cassio, XXXVIL, 52 ss., describe Ia campafia de J. César contra los lusitan-
50s, sin indicarnos de donde partié el ejército romano. No obstante, durante Ia Repiiblica era frecuente que las legiones acam-
pasen en las inmediaciones de Corduba (vide. Salust., Hist., T1, 28; Beil, Alex., 54 ¥ 56), que ejercia de hecho, aunque no de
derecho, el papel de capital de la Hispania Ulterior. Por tanto, es 16gico pensar que la expedicién contra los lusitanos partiese
de Corduba y que se utilizase la ruta valle del-Guadalquivir-valle del Guadiana. ‘



Los miliarios de Nerén y de Constantino encontrados en la p_rovincia de ('Iéfdobgz;,
junto con otros dos aparecidos en Extremadura, pertengcigntes a Adriano ya Maxxm’lano ,
nos indican que la via que unfa las dos capitales provm‘males fue mgptemda como 1mpczir—
tante eje de comunicaciones durante todo el Alto Imperlq.. Su .IEIC]USIOH en el Itmgrqfwd e]
Antonino y en el Anénimo de Rdvena nos confirma su utilizacién hasta la desaparicion de

mano. .
Impe[r;:sg; el punto de vista politico-administrativo fge una via de gran importan.ma, ya que
unfa directamente las capitales de la Bética y de Lusitania. Desde el punto de v1sta.ec?noi
mico, por ella bajarfa al Guadalquivir, para ser embar;ado, el cobre de _Cerro Muriano, €
plomo y la plata extrafda en Sierra Morena y el mercurio procedente de Sisapo.

Rio Zujar
R~~~

Sra. de la
tigua

royo del Cascajoso

6n SISAPO y TOLETUM

Villau:lueva N\ © Espiel
del Rey NeNtra. Sra. dey
\ la Estrella §
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\

VIA CORDUBA-EMERITA

ESCALA 1:400.000
Signos empleados:

% - Nucleo de mineria romana e
* - Asentamiento rural romano
= - Lugar de aparicion de miliario

zzzz - Trazado seguro

r::: - Trazado perdido -

7 HAEp., 1953-54, n° 655; M. del Amo, «Estudio preliminar sobre la romanizacién en el término de Medgllin (Bada-
joz», NA.H., 2,1973,p. 122.
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5. VIA ASTIGI-EMERITA

Via que unia Astigi y Emerita. Su trazado discurre por las provincias de Sevilla y
Badajoz fundamentalmente, aunque cruza nuestra provincia por el término municipal de

Palma del Rio (Cérdoba). En nuestro trabajo nos limitaremos a estudiar su trazado entre
Astigi (Ecija, Sevilla) y Pefiaflor (Sevilla).

A) Fuentes Antigua
* ltinerario de Antonino
Wess. . .
414, 1 Item ab Hispali Emeritam  m.p. CLXII, sic:
2 Carmone m.p. XXII
3 Obucula m.p. XX
4 Astigi f m.p. XV
5 Celtici ©m.p. XXXVII
415, 1 Regiana m.p. XLIHI -
Emerita . m.p. XXIIHI ‘

El autor del Itinerario de Antonino describe parte del trazado de la Via Augusta (tramo
Hispalis-Astigi), y el camino que comunicaba Astigi con Emerita.

* Anénimo de Rdvena '
PP. 1V, 44 o
315 Augusta Merita est civitas que dicitur 260
1 Regina ;
2 Celtum
3 Astigim
4 Obucula
5 Carmone 265

B) Descripcién de la via
B.1) Descripcidn topogrdfica

En las prospecciones realizadas no hemos encontrado restos de la calzada, posiblemen-
te éstos han desaparecido a causa de las fabores agricolas, o se encuentren ocultos por las
margas y arcillas de la campifia. Para la descripcién topogréfica seguiremos ¢l trazado pro-
puesto por E. Collantes de Terdn, G. Arias Bonet y J.M. Rolddn®.

La via parte de Ecija (Hoja 965, «Ecija», del M.T. escala 1:50.000) por la actual carre-
tera local Ecija-Cafiada del Rosal. Al llegar al molino «La Prensa Vega» Ja abandona, enca-
mindndose al cortijo de «La Saetilla®» (Hoja 964, «La Campana», del M.T. escala

? F. Collantes de Terdn, op. cit., vol. IiL, pp. 98-99; G. Arias, «Santa Eulalia de Mérida y 1a divisoria Bético-Lusitana»,
El Miliario Extravagante, 13, 1967, pp. 367-368; J. M. Rold4n, op. cit., 1971, p. 155.

* Los hallazgos epigrificos han permitido ubicar en el término de Palma del Rfo Ia ciudad de Segida Augurina {Plinio,
Nat. Hist., 111, 10), concretamente en el cortijo de La Saetilla, donde han aparecido abundantes restos de edificaciones. Sobre
el tema vide. A. U. Stylow, «Epigraffa romana y paleocristiana de Palma del Rio. Cérdoba.», Ariadna, 5, 1988, epigrafes n.° 2
y 0o 14, pp. 119-120y 136-138, ,
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1:50.000), por un camino proximo a la margen izquierda del Genil. Contindia su recorrido
hasta alcanzar el rio Guadalquivir, lo franquea y se dirige a Pefiaflor® (Celti?).

B.2) Aspectos técnicos, constructivos y de trazado

El camino discurre por las alturas proximas al rfo Genil, evitando las tierras bajas y
himedas. Es un camino de tierra y guijarros sueltos, donde no hemos encontrado vestiglos
de la antigua calzada. Su anchura oscila entre 4,30 y 4,60 m.

J. R. Mélida nos describe un tramo de la antigua calzada conservado entre Llerena
(Badajoz) y Casas de Reina (Badajoz): «El pavimento se compone de cantos sentados regu-
larmente... Los desniveles o quebraduras del terreno fueron salvados por los constructores
de la calzada con arcadas de ladrillo, que parecen ojos de puente. En algunas partes de
esta carretera hay borde o acera (margines o crepides) y en ella algiin guardacantdn
(gomphi) de los utilizados para montar a caballo o descansar®». Por la descripcién que
nos proporciona este autor, el camino serfa una via glarea strata.

C) Estudio histérico-cronolégico

Las Gnicas referencias acerca de la existencia de esta via nos la proporcionan el Itine-
rario de Antonino y el Anénimo de Rdvena, que nos confirman su existencia desde el siglo
[l d.C. en adelante, hasta la disgregacién del Imperio Romano”. Carecemos de fuentes
epigraficas que hagan referencia a la via Hispalis-Emerita.

% Desconocemos el punto exactodonde la via franqueaba el Baetis; segiin R. Thouvenot, lo atravesaba por Pefiaflor. R.
Thouvenot, op. cit., p. 487.

% J.R. Mélida, Catdlogo monumental de la provincia de Badajoz, 1927, vol. 1, pp. 96-97.

9 E| Itinerario de Antonino se fecha hacia el 280 d.C.; el Andnimo de Rdvena es una obra del siglo VII, inspado en un
mapa del siglo I11, que fue actualizado en los siglos V o VL. J.M. Roldén, op. cit., 1975, pp. 21 y 112-113 respectivamente.
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' Signos empleados:

‘zzzz Trazado seguro
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CAPITULO V

VIAS DE LA PROVINCIA A LAS QUE HACEN
REFERENCIA OTRAS FUENTES ESCRITAS
O EPIGRAFICAS




1. VIA CORDUBA-HISPALIS POR LA MARGEN DERECHA DEL
GUADALQUIVIR -

A) Fuentes Antiguas

* Bellum Alexandrinum

En esta obra se nos confirma la existencia de un camino que por Ja margen derecha del
Guadalquivir unfa Corduba e Hispalis: €] seguido por la Legio Vernacula y la Legio XXX
en su marcha hacia Hispalis, procedentes de Corduba. Esta ruta fue utilizada por las dos
Jegiones como lo prueba el hecho de acampar en Ilipa (Beil. Alex., 57, 1), y de que Casio
Longino fuera a darles alcance por la margen derecha del Guadalquivir, {legando hasta
Naeva (Bell. Alex., 57, 2). Por tanto, ¢l Bellum Alexandrinum nos sefiala la existencia-de un
camino que comunicaba Corduba e Hispalis pasando por Naeva (Cantillana, Sevilla) e
Iipa (Alcald del Rio, Sevilla), poblaciones situadas en la margen derecha del Guadalquivir.

B) Fuentes Medievales

En el siglo XII el gedgrafo drabe Edrisi nos describe el recorrido del camino existente
entre Cordoba y Sevilla por la margen derecha del Guadalquivir: «De Sevilla se llega a La
Rinconada; después a Marlis; después al fuerte de Alcolea, donde estd la parada. Alcolea
estd situada en la orilla del Guadalquivir, y se llega a ella por medio de una barca. Desde
alli se va a al-Gairen; después a Lora,... Desde Lora se va a la aldea de Gadif,... De Gadif
se llega a Melbal, fuerte situado sobre los bordes del rio de este nombre, que corre por las
inmediaciones de Hornachuelos. Desde este puente a Hornachuelos se cuentan 12 millas.
Desde el mismo puente se llega a Soxabil, después al fuerte de Morad (Moratalla), donde
hay parada; después a Aljanadic; después al fuerte de Almoddvar: después a Cérdoba, fin
del vigje. La distancia total de Sevilla a Cérdoba es, por este camino, 80 millas'».

Creemos que el camino del siglo XII serfa el mismo que existia en -€poca romana, ya
que en su recorrido podemos identificar algunas de las poblaciones romanas de la margen
derecha del Guadalquivir: Alcolea del Rio (Cananay; Lora del Rio (Axati); etc.

.

! Al-ldrisi, Nuzhat al-Mushtag fi'jtiraq al-afaq. Traduccién de A. Bldzquez, op. cir., 1901, p. 44.
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C) Fuentes Modernas y Contempordneas

En el siglo XV1, J. Villuga nos describe el camino de Cérdoba a Sevilla por la margen
derecha del Guadalquivir2. La Cafiada Real Soriana utilizaba el mismo camino que el des-
crito por J. Villuga en el tramo Cdrdoba-Pefaflor®. Las dos fuentes de época moderna nos
1 confirma la existencia de un camino antiguo que unia Cérdoba y Sevilla por la margen
derecha del Guadalquivir; camino que ya en el siglo XII fue descrito por el gedgrafo Edrisi.

D) Descripcién de la via .

~ CORDUBA

D.1) Descripcidn topogrdfica
La via Corduba-Hispalis, por la margen derecha del Baetis, parte de Cérdoba por el
Oeste (Hoja 923, «Cérdoba», del M.T. escala 1:50.000), siguiendo el hoy llamado «Camino
Viejo de Almodévar», pasa junto a los cortijos de «La Barquera» y de «Majaneque» {Hoja
922, «Santa Marfa de Trassierra», del M.T. escala 1:50.000), y se confunde con el trazado
de la Cafiada Real Soriana en las inmediaciones del arroyo de la Huerta de la Gorgojuela.
En este tramo se conservan restos de la calzada (entre las coord. geog. 37° 51" 56” ~4° 50"
56"y 37°52° 2" - 4°50° 16”) que presentan un pavimento de guijarros, siendo su anchura
de 4,90 m. (XVI pies romanos aproximadamente). El dato es confirmado por A. Carbonell
y Trillo Figueroa en su obra De la tierra Cordobesa®.
Tras franquear el citado arroyo, discurre préxima a la carretera comarcal 431, cruza la E
aldea de Villarrubia (Cérdoba) y vadea el arroyo de Guadarroman. Al llegar al cortijo de
«Los Mochos» (Hoja 943, «Posadas», del M.T. escala 1:50.000), se une a la carretera
comarcal 431, 1a abandona en el km. 21 y bordea Almoddvar del Rio (Cdrdoba) por el
norte, pasando junto a una necropolis romana’. Frente al cortijo «Pefia del Aguila» vuelve a
unirse a la carretera comarcal 431, cruza e} rio Guadiato y penetra en Posadas (Cérdoba).
Desde esta poblacién la via continta por la cafiada de Posadas a Peiaflor, préxima al Gua-
dalquivir, pasa junto a la finca de «Moratalla» (Hoja 942, «Palma del Rio», del M.T. escala
1:50.000) y cruza el rio Bembezar, donde en la actualidad se conservan los restos de un
puente posiblemente construido en la Edad Modema. Tras atravesar este rio marcha hacia
Peiiaflor (Sevilla), en donde su trazado y el de la Cafiada Real Soriana se vuelven a unir. En
este dltimo tramo, sobre el rio Retortillo, se conservan los restos de un puente romano que
originariamente contaba con cinco arcos. Su presencia confirma la antigtiedad de la via
Corduba-Hispalis, por la margen derecha del Baetis, asi como la pervivencia de la misma
durante en el Alto Imperio, ya que la obra ha podido ser datada en elsigloloild. C5

® - Necrdpolis roiana

% . Yacirniento romano
"% - Nicleo de mineria rofmana

Signos empleados:

VIA CORDUBA-HISPALIS

ESCALA 1:400.000

2 1 Villuga, op. cit., pp. 29-30. «Hay de Valencia a Sevilla CIII leguas: a Cérdoba If leguas, a la venta de los Romanos
11, a la venta de San Andrés 1, a Posadas 11, a la Venta I1, a Pefiaflor II, a Lora 11, a Villanueva IL, a Tocina Ii, al Bodegdn II,
a Sevilla 11

3 J, Barcel§, op. cit., pp. 181-186. Partia de Cérdoba por el Ventorrillo de la Victoria, siguiendo et camino alto de Sevi-
lia; cruzaba el arroyo de Guadarromén tras haberse unido a ella el camino bajo de Sevilla y continuaba hacia Aimodévar
pasando junto al cortijo de los Mochos. Bordeaba Almodévar del Rio (Cérdoba) por el norte, llegaba a Posadas (Cérdoba) y
se encaminaba a Pefaflor (Sevilla) tras cruzar el rfo Bembezar.

4 A. Carbonell y Trilto-Figueroa, De la tierra Cordobesa. Cdrdoba, 1885-1947, p. 143. Obra inédita.

5 D. Ortiz; J. Bernier; M. Nieto; F. Lara, Catdlogo artistico y [ de la provincia de Cérdoba. T. 1. Adamuz-

Bujalance. Cérdoba, 1981, p. 130.
6 Para un estudio de este puente vide. P. J. Lacort; E. Melchor, «Nuevos vestigios de época romana en gk entorno de

Palma de! Rio (Cérdoba)», Ariadna, 12, 1994, pp. 170-188.
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4.- Guadiato; 5.- La Gabriela; 6.- Dehesa de Arriba; 7.- Torre de Cabrillas,

8.- Cas’a del Gaitan; 9.- Casa del Guarda; 10.- Cerro de los Vuelos;
11.-E Carrasq.;al‘; 12.- Isla de La Jurada; 13.- Huerta de Belén

YACIMIENTOS: 1.- Necropolis romana; 2.- Cortijo de Santa Rosa; 3.- Necrdpolis romana;



D.2) Aspecios técnicos, constructivos y de trazado

EJ camino discurre proximo a la margen derecha del Guadalquivir, a una altura sufi-
ciente para evitar ser alcanzado por las inundaciones.

Los restos de calzada conservados son muy escasos:

— En las inmediaciones del Higuerén (Cérdoba), entre las coord. geog.: 37° 51" 56" ~
4° 50’ 56” y 37° 52’ 16”. Se encuentran tramos de la via con su pavimento de guija-
rros. La anchura de camino conservada es de 4,90 m. (aproximadamente 16 pies
romanos). Serfa una via glarea strata.

— Al norte de Almodévar del Rio (Cérdoba), entre las coordenadas geogréficas 37° 48’
567 —5°2 26" y 37°49’ 15” - 5°0’ 26”. Se conservan restos muy deteriorados del
antiguo camino empedrado.

D.3) Obras de fabrica

* Puente sobre el rio Retortillo (Coord. geog.: 37° 42’ 48"~ 5° 18’ 30”). Esté construi-
do a base de sillares de piedra caliza, contaba originariamente con cinco arcos, de los cua-
les cuatro han desaparecido, conservdndose tan solo restos de las pilas sobre las que éstos
se apoyaban. Aguas arriba posefa tajamares triangulares, de los que solo permanece uno.
Aguas abajo contaba con espolones semicirculares, conservandose uno entero y los restos
de otros dos.

La primera pila de la margen derecha y su tajamar descansan sobre un afloramiento
rocoso Se observa que la roca ha sido retallada para encajar directamente sobre ella los
sillares. Esta técnica fue especialmente utilizada por los constructores romanos, puesto que
conferfa a la obra una robustez considerable. El tablero del puente es piano y carece de pre-
tiles, caracterfstica comin entre los puentes romanos, que Jos diferencia de otros de épocas
posteriores. Bl ancho de su via es de’5,20 m. (18 pies romanos), dato que puede contribuir a
corroborar la romanidad del puente. El arco que queda en pie tiene una luz de 5,60 m. y una
flecha de 4,80 m.. Su dovelaje es bastante regular; todas Jas dovelas miden 92 cm.de Jargo
(unos tres pies romanos) por 30 cm. de ancho (un pie romano), modulacién que constituye
otra prueba més de la romanidad de este puente. Ademds, presenta algunas de estas dovelas
partidas, alternandose correlativamente con otras enteras, caracteristica constructiva en
miltiples puentes romanos de la Peninsula Itdlica.

El puente sobre el Retortillo formaba parte de las obras de fabrica de la via Corduba-
Hispalis por la margen derecha del Baetis y creemos que debe datarse en los siglos 1o I
d.C.

E) Estudio histérico-cronoldgico

La tnica fuente escrita que nos informa de la existencia de este camino es de época
republicana. Los trabajos de Cl. Domergue y M. Ponsich’ nos informan de la fuerte implan-
tacion rural y urbana existente en el valle medio del Guadalquivir, asi como de su impor-
tancia econémica, como zona agricola dedicada también a la comercializacion del aceite de
Ja campifia y del mineral procedente de la zona central de Sierra Morena. Por todo lo dicho,

* C. Domergue, «Rapports entre la zone miniére de la Sierra Morena et la plaine agricole du Guadalquivir 4 I'époque
romaine», M.C.V., VIII, 1972, pp. 614-622; M. Ponsich, Implantation rurale antique sur le Bas-GuadalquBr. Paris /
Madrid, 1974, pp. 13-14.
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creemos que la red viaria existente en torno al valle medio del Guadalquivir debi6 de ser
baggntg extensa. Dentro de ella la via Corduba-Hispalis por la margen derecha del Guadal-
quivir jugarfa un papel fundamental, interconectando los territorios de los principales
F?clzoslur})lanoz dt;,j la zona (Detumo, Carbula, Segida Augurina, Celli, etc.), asf como faci-
itando la llegada del plomo argentifero y del cobre a los princi 7
. ales puntos de embarqu

existentes a lo largo del Baetis. PRSP paraue

Es de suponer que la via estudiada se mantuviera como arteria de comunicacién a Jo

largo de t0<§0 el Imperio Romano, continuando su existencia durante la dominacién musul-
mana y en época moderna. ’

. : 3 EE
Puente sobre el rio Retortillo: detalle del dovelaje partido.

2. VEREDA DE GRANADA

Este fue el n.ombr.e dado en época moderna a una via romana que partiendo de Cordu-
bfz tomaba una direccién N.0.-S.E.. Discurrfa por la campifia de Cérdoba y finalmente se
bifurcaba en dos ramales; uno penetraba en la provincia de Jaén y otro en la de Granada.

A) Fuentes Antiguas
* Bellum Hispaniense

En esta obra se nos informa de la existencia de un camino que partiendo de Corduba
]]ggaba,a Ategua (cortijo de Teba la Vieja, Santa Cruz, Cérdoba); de é] sélo sabemos que
discurria por gargantas y desfiladeros, donde las tropas de Cneo Pompeyo capturaron aigu-

nos carros pertenecientes al ejército de Cesar que habfan quedado retrasad
Ategua. (Bell. Hisp., 6, 2). ! ! s e marchaa
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Existe una via romana actualmente llamada «Vereda de Granada» que, partiendo de
Cérdoba, llega a Ategua; en ella se encuentran dos puentes romanos de un arco y al discu-
rrir por las alturas proximas al valle del Guadajoz, su trazado es lo suficientemente acciden-
tado como para que se pueda hablar de montes y desfiladeros: «montes et angustias».
Nosotros creemos que este fue el camino seguido por César y por Cneo Pompeyo en sus
marchas de Corduba a Ategua (Bell. Hisp. 6, 1-3).

B) Fuentes Medievales

v

Ibn Idari nos informa que Alfonso 1 el Batallador recorrio este camino en el 1123,
cuando a requerimiento de los mozérabes granadinos vino a Andalucia, y ante la imposibi-
lidad de conquistar Granada se retir6 a Lucena, pasando por Luque, Baena y Cabra®. Para
hacer este recorrido tuvo necesariamente que seguir la Vereda de Granada hasta Baena,
donde Ja abandonarfa para tomar el Camino de Metedores.

C) Fuentes de época Moderna y Contempordnea

En época moderna el tramo de la Vereda de Granada, comprendido entre el cortijo de
Teba la Vieja y Cérdoba, dejé de utilizarse y fue sustituido por otro que discurria junto al
rio Guadajoz (actual carretera nacional 432), pasando por las ventas «Inestosa» y del
«Carrascal». Este nuevo camino es descrito por J. Villuga en el siglo XVI'y por F 1. de
Cabanés en el siglo XIX®. El resto del camino sigui6 siendo utilizado sin sufrir reformas,
pasando por Castro del Rio (Cérdoba) y Baena (Cérdoba), como nos lo confirman los mis-
mos autores.

D) Descripcién de la via

D.2) Descripcidn topogrdfica

La via parte de Corduba (Hoja 923, «Cérdobax, del M.T. escala 1:50.000) con direc-
cién NO.-SE., cruza el rio Guadalquivir por el puente viejo y marcha por la carretera vieja
de Castro hasta el km. 2,5, en que la abandona para continuar su recorrido hacia Ategua
(cortijo de Teba la Vieja, Santa Cruz, Cérdoba) por la Vereda de Granada, pasando por los
cortijos del «Judfo Nuevo» (Hoja 944, «Espejo», del M.T. escala 1:50.000) y de «Torre de
Juan Gil Alto». Cruza el arroyo de Trinidades por un puente romano de un arco (coord.
geog.: 37° 47" 12" - 4° 37" 42”), asi como el de Fontalba por una construccion del mismo
tipo (coord. geog.: 37°45’ 6” — 4° 34’ 48”), llegando a Ategua (coord. geog.: 37°45° 20" -
4°34 14”) por el Oeste.

Desde Ategua continta su recorrido hacia Castro del Rio (Cérdoba) por un camino
paralelo al rfo Guadajoz, hasta unirse en el km. 31 a la carretera vieja de Castro; frente al
km. 40 (Hoja 945, «Castro del Rio», del M.T. escala 1:50.000) la abandona para penetrar
en Castro del Rio por el N.O., cerca del cortijo «El Molinillo Alto», donde aparecié una

% Ibn Idari, Al-Bayan Al Mugrib. Traduccién de A. Huici, op. cit., pp. 93-94.

9 1 Villuga, op. cit., 1543, p. 47, <Hay de Granada a Cérdoba»; F. J. Cabanés, op. cit., 1830, p. 135, «Comunicacién de
Cérdoba con Alcald la Real y Granada». Aunque no cita las ventas Inestosa y del Carrascal, nos dice que el camino pasaba
por Santa Cruz (Cdrdoba), punto de paso del nuevo camino entre Baena y Cérdoba.
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mscrxpcnén, que nos informa de la existencia de un locus funerario junto a Ja via". Tras
vadear. el rio Guadajoz sigue préxima a su cauce por donde actualmente discurre Ja ca;rrete—
ra nacional 432, pasando junto al cortijo de «Izcar la Alta», donde se ubicarfa la éblacién
de’{psca (Hoja 967, «Baena», del M.T. escala 1:50.000) (coord. geog.: 37° 39’ SSE -4°23
34”). ‘Aban.dona la carretera en el km. 328,5, cruza el rfo Marbella y llega a Baena (Cérdo-
ba), dlscumendo proxima a la Loma de las Beatas y al Cerro de Pedrea. Parte de Baena por
219§.)Eadejdando llf()Olm. al sur el Cerro del Minguillar (coord. geog.: 37°35° 527 —4° l1)8,
, donde se ubica fa poblacid ' i i i
o onde s prindpal? 6n de Ipontfba, aunque un camino comunicaba dicha pobla-
Continda su recorrido por el norte del
término municipal de Luque (Cérdoba),
donde se conservan restos de pavimento per-
tenecientes a la antigua calzada (coord.
geog.: 37° 35 48” - 4° 14’ 50” aproximada-
mente), franquea el arroyo Cafiaveral y a la
altura de la laguna del Conde (coord. geog.:
37° 34’ 56" - 4° 12’ 40”) se bifurca en dos
ramales: ’

1°— Toma una direccién O.-E., enéami-
néndose a Sosontigi (Alcaudete,
Jaén) y Tucci (Martos, Jaén).

2°~ Sigue una direccién N.Q.-S.E.,
encaminandose a Alcala la Real
(Granada) y adentrdndose en la
provincia de Granada,

La via en su recorrido por la provincia
de Cérdoba estd jalonada por un gran niime-
ro de yacimientos que confirman su antigiie- S o
dad; por tanto, nos limitaremos a sefialar los Yereda de Granada  su pasa por el ¢rmino
mds importantes: el fle e

] ’
]CIIIII]IO ]llu{llCIpa] de C()ldoba CO! t1jo de Il"udades CO( [le de Valdepeﬂas, C orti

* Término municipal de Castro del Rio: El Juncal o Vereda de la Moza y Caserio del
Gramalejo", :

D.2) Aspectos técnicos, constructivos y de trazado

E! tramo de la via comprendido entrg Corduba y Ategua se caracteriza por seguir un
recorrido en altura desde donde se dominan los valles circundantes; a partir de esta dltima

- 'I°7 9L(ocu.v) in fronte / p(edes) CCXXV et / in agro p(edes) CL. Estudiada
y 179.

' En los tres yacimlenlos se han encontrado 1DEro-romano: Vi \{
silos ibe P i
» s; sobre el tema vide. P. J. Lacort Na arro, op. cit,,

2 P. ]. Lacort Navarro, op. cit., 1989.

por J. F. Rodriguez Neila, op. cit., 1983, pp.

e
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poblacién la via se aproxima a los cursos fluviales, buscando las alturas proximas existen-
tes junto a ellos, asi como un trazado mas ¢cémodo para el viajero.

' Los restos de calzada conservados son muy escasos, ya que gran parte del camino ha
desaparecido por la roturacién de tierras o por la construccidn de carreteras modernas. Su
ancho oscila entre 3,60 y 3,90 m. (12 y 13 pies romanos respectivamente). La via era de tie-
rra y guijarros, estando flanqueada por unos contrafuertes laterales. En algunas zonas bajas
aparecen pequefios tramos enlosados; su funcion serfa evitar que se acumulase el agua y se
formase un barrizal, impidiéndose asf el trdnsito por la via. Creemos que, desde el punto de
vista constructivo, serfa una «via ligera». )

SOSONTIGH

QLagma gel Conde

D.3) Obras de fdbrica
En esta via se conservan dos puentes romanos de un arco que confirman su antigiiedad:

Fuente

* Puente sobre el arroyo de Trinidades (Coord. geog.: 37° 47’ 127-4° 37" 427). La
parte de la fébrica visible presenta una Juz de 4,92 m. y una flecha de 2 m.. El dovelaje es
bastante regular, oscilando de 54 a 58 cm. (II pies romanos) de largo por unos 28 a 30 cm.
(I pie romano) de ancho. La via del puente es de 5,4 m., careciendo en la actualidad de pre- .
tiles y rampas de acceso. J. Liz Guiral y M. Martin Bueno lo datan en los siglos 1 o II -
dCb. ]

* Puente sobre el arroyo de Fontalba (Coord. geog.: 37° 45” 67-4° 34’ 48”). Su tnico %
arco presenta una luz de 3,39 m. y una flecha de 1,06 m.. El dovelaje es regular: 60 cm. (1l 5
pies romanos) de largo por {8 cm. (2/3 de pie romano) de ancho, presentando las dovelas
partidas de manera alterna. La anchura de la via es de 3,5 m. (XII pies romanos), carecien-
do en la actualidad de prenles y rampas de acceso. J. Liz y M. Martin Bueno lo datan en los

siglos 1o I1d.C:*.

SALSUM FLUMEN

Caserio de
Gramalejo

E) Poblaciones existentes junto a la via

* Ategua. Fue un oppidum stipendiarium, pertencciente al Conventus Cordubensis®.
A. Blanco Freijeiro la sitda en el cortijo de Teba la Vieja's, Desde esta poblacion partfa una
via que llegaba a Monturque (Cérdoba), pasando por Ucubi (Espejo, Cérdoba).

* Ipsca. Municipio de derecho latino perteneciente al Conventus Astigitanus. Sus rui- n
nas se encuentran en el cortijo de Iscar'” (Baena, Cérdoba). g

4]

* Iponuba. Fue un oppidum stipendiarium perteneciente al Conventus Asngztanus. :

Estuvo ubicada en el Cerro del Minguillar (Baena, Cérdoba)'®.

13 J. Liz Guiral; M. Martin Bueno, «Dos nuevos puentes ...», inédito, s.p.. Las medidas del puente han sido tomadas de

esle articulo, que pudimos consultar gracias a la amabilidad de D. Jesus Liz.
1 ] Liz Guiral: M. Martin Bueno, «Dos nuevos puentes...», inédito, s.p.. Las medidas del puente han sido tomadas de

A - Yacimiento ibero-romano
* - Silos ibero-romanos

este articulo, que pudimos consultar gracias a la amabilidad de D. Jesus Liz.

1S M.%. L. Cortijo Cerezo, La administracion territorial de la Bética romana. Cérdoba, 1993, p. 148.

16 A Blanco Freijeiro, «Ategua», N.A.H., n.° 15, 1983, pp. 93-135.

17 N. Mar{n Diaz, £] Conventus Astigitanus durante el Imperio Romano. Tesis Doctorales de la Universidad de Grana-
da, n.° 235, Granada, 1979, p. 107. 3

18 R. Corzo; A. Jiménez, op. cit., p. 32.

VEREDA DE GRANADA
=< - Puente romano

Signos empleados:

136 137




Puentie sobre ¢l arroyo de Fontalba.
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F) Estudio histérico-cronolégico

EI Bellum Hispaniense nos informa de la existencia de este. camino en el 45 a.C.
Durante el Imperio su utilizacién nos es confirmada por la construccién de los puentes del
arroyo de Fontalba y el de Trinidades.

La via atravesaba la zona oriental de la campifia cordobesa, donde la principal produc-
cion debid ser el cereal, como lo ponen de manifiesto Jos abundantes silos encontrados y
estudiados por P. Lacort Navarro®. Por tanto, la via pondria en contacto las zonas producto-

ras cdr\n Corduba, uno de los principales mercados de la zona, por donde saldria o a donde
' se detinarfa gran parte de la produccién de cereal, fundamentalmente trigo y cebada.

3, VIAJBULCO-ULIA-JASTIGI?

Camino romano que comunica dos de Jas vias mds importantes de la provincia: la Via
Augusta y.1a Via Corduba-Malaca. Su existencia permitiria la comunicacion directa de
Astigi con varias de las poblaciones de la campifia de Cérdoba que dependian administrati-
vamente del convento juridico Astigitano. :

A) Fuentes Antiguas
“* Bellum Hispaniense

La mds antigua referencia a este camino la encontramos en el Bellum Hispaniense. En
esta obra se nos confirma la existencia de un camino que comunicaba Obulco con Ulia. Fue
el utilizado por seis cohortes enviadas por César desde Obulco en ayuda de Ulia (Bell.
Hisp., 3, 3). Creemos que este camino debe coincidir con una vieja ruta que saliendo de
Obulco pasa junto a Torreparedones, llega a Castro del Rio y desde alli se dirige a Espejo,
Montemayor y probablemente a Ecija.

* Miliarios

En Espejo (Cérdoba) apareci6 un miliario de Maximino I, fechable entre el 236 y el
238(CIL. 11, 4696). Aunque no podemos afirmarlo rotundamente, creemos-que pertenecio a
la via Obulco-Ulia, ya que la otra via que pasaba por dicha poblacién fue de menor impor-
tancia.

B) Fuentes Medievales

Para C. Sénchez Albornoz esta ruta fue utilizada por Tarik y su ejército durante }acon-
quista de la Peninsula Ibérica. Tras estudiar las campafias de Tarik, C. Sdnchez Albornoz
cree que éste tomd una via romana que unfa Astigi (Fcija, Sevilla) y Castulo {Cazlona,
Linares, Jaén), pasando por La Rambla, Montemayor, Castro del Rio y-Porcuna®,

C) Fuentes Modernas y Contemporineas

Esta ruta no aparece descrita ni en los repertorios o guias de caminos, ni en los libros
de viajes de época Moderna y Contemporanea; tan sélo aparece en los mapas-que posee el

" P. Lacort Navarro, op. cit., 1985, pp. 363-388.
™ C. Sinchez Albornoz, op. cit., p. 36. i
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AM.A. sobre las cafiadas y veredas de la provincia de Cérdoba. Estos mapas, Jevantados a
principios del siglo XX, van acompafiados por una descripci(?n del camino. En ellos apare-
ce el trazado y la descripcién de dos caminos por los que discurre la via Obulco-Ulia: la
vereda de Porcuna a Castro del Rio y el camino de Espejo a Montemayor.

D) Descripcion de la via

D.1) Descripcion topogrdfica

LLa via parte de Obulco (Porcuna, Jaén) por el Oeste (Hoja 924, «Bujalance», del M.T.
escala 1:50.000), con una direccién NE.-SO., siguiendo la vereda de Porcuna a Castro del
Rio. En la actualidad la vereda esté asfaltada hasta llegar a la provincia de Cérdoba, conser-
véndose restos de la calzada a los lados de la carretera (coord. geog.: 37° 52"13"—4" H,’
447} o en las curvas que ésta describe (coord. geog.: 37° 52’ 17-4° 11’ 49"). Discurre pré-
xima al Cerro Granadillo y al cortijo de «Lora» (Hoja 945, «Castro.del Rio», del M.T. esca-
la 1:50.000), cruza los arroyos del Sardinero y del Algarbe y se une a la carretera local de
Baena a Caiiete de las Torres entre los km. 19 y 20. Entre los km. 15 y 16 la abandona,
cambiando su direccion NE.-SO., por otra E.-O., pasa 3.000 m. al sur de Iptuci (Torrepare-
dones, Baena, Cérdoba), y se une a la carretera local de Castro del Rio a Caﬁete de la§
Torres, entre los km. 3 y 4, para llegar a Castro por el Este. La via Obulco-Ulia e Iptuci
estaban comunicadas por un camino secundario que ain se conserva, aunque totalmente
reformado. o o

Cruza el rio Guadajoz por vado? y marcha a Ucubi (Espejo, Cérdoba) mgmendq la
carretera nacional 432, inica via de comunicacién entre ambas pob]acioneg'Er} este camino
A. Ferndndez Guerra descubrid «vestigios de calzada y fragmentos de mxlla}nos'n». Desde
Espejo (Hoja 944, «Espejo», del M.T. escala 1:50.000) a Montemayor la via dlscur~re por
un antiguo camino que une ambas poblaciones, pasando por los cortijos de ,«Banuelos
Bajos» y de «Mingohijo» (Hoja 966, «Montilla», del M.T. escala 1:50.00(')). Segup loszaestu-
dios de M.* L. Cortijo, la via Obulco-Ulia sirvi6 de limite SE. a ia. Centurzqtzq Uliense®.

La via a lo largo de su recorrido estd flanqueada por una serie de yacimientos que nos
confirman su antigiiedad. A continuacién sefialaremos los més importantes:

* Término municipal de Porcuna (Jaén): Cerro Granadillo y cort’ijo de Lora2‘f. )

* Término municipal de Baena: Recintos de Bermejala, El .Adahd.).' las Pednzz‘is .

* Término municipal de Castro del Rio: Casa de Palomarejo, cortijo de Cobatillos y El
Calvario®.

2 En este vado {coord. geog.: 37° 41" 29"°-4° 29" 0"") se cruza la via Obulco-Ulia con la Vereda de Granada. )

2 A Feméandez Guerra, op. cit., 1862, p. 43, nos confirma la existencia de la via Obulco-Ulia en el tramo Ucubi (Es;fe»
jo, Cérdoba)-Castro del Rio (Cdrdoba), asi como de fa via conocida como Vereda de Granadzf, en su tramo Castro del Rio-
Bz;cna (Cérdoba). En la obra citada nos dice: «Yo mismo he descubierto vestigios de calzada juntamente con fragmentos de
miliarios entre Espejo, Castro del Rio y Baena».

B M. L. Cortijo Cerezo, op. cit., 1988, pp. 333-343.

% J. Serrano; J. A. Morena, op. cit..pp. 159y 164. - ) o

* ). Bemier; C. Sanchez; J. Jiménez; A. Sanchez, Nuevos yacimientos arqueoldgicos en Cdrdoba y Jaén, Cérdoba,
1981, pp. 31,34 y 38. - ) o

g’pD Ortiz; J. Bemier; M. Nieto; F. Lara, Catdlogo artistico y monumental de la provincia de Cérdoba, Tom@H]: Cas:
tro del Rio-Fuente la Lancha. Cérdoba, 1985, pp. 35y 37.
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* Término municipal de Espejo: El Aljibe?”.
* Término municipal de’ﬁontemayor: Fuente Cafiuelo®,

D.2) Aspectos técnicos; constructivos y de trazado

Al analizar el trazadode Ia via destaca su rectitud, especialmente en lostramos Porcu-
na-cortijo de Lora, Espejo-Montemayor ¥ a su paso al sur de Torreparedones. Los principa-
les restos de calzada conservados aparecen en el término municipal de Porcuna (Jaén), aun-
que también se encuenfran en el término municipal de Castro del Rfo {Cérdoba) {coord.
geog.: 37° 42’ 56”-4° 95° 56”). La via consta de un lecho de piedras, guijarros y tierra,
sobre ¢l que se asienta/una capa de grava apisonada, que esté flanqueada por borditlos de

roca caliza. Por tanto/seria una via «ligera». Su anchura oscila en torno a los 5,30 m.
(XVIII pies romanos)

D.3) Prolé(emééica

Para C. Sanchez Albornoz la via continuaria desde Ulia a Astigi pasando por La Ram-
bla? {Cérdoba). Légicamente, hubo de existir una via que comuni¢ase Astigi con las princi-
pales poblaciones de su conventus, entre las cuales habria que destacar a Ulia, Ucubi e
Iptuci, todas elfas unidas por la via Obulco-Ulia. Conocemos una‘via que unfa a Astigi con
las poblaciones orientales de su conventus, discurriendo por Monturque, Puente Genil y
Herrera (Sevilla), se trata del «camino de Metedores»; pero esta ruta quedaba muy al sur de
las poblaciones anteriormente citadas, por 1o que creemos debi6 de existir otra comunica-
cién ms directa entre poblaciones de la importancia de Ulia (municipio de derecho roma-
10), Ucubi ¢ Iptuci (colonias) con la capital de su conventus. '

La via Obulco-Ulia probablemente continuarfa hacia Astigi, pero por desgracia no se
han conservado restos de calzada que nos permitan afirmar con rotundidad esta hipétesis.
Un trabajo de P. Lacort, R. Portillo y A. Stylow, «Nuevas inscripciones romanas de Cérdo-
ba y su provincia®» nos confirma la existencia de un oppidum en La Rambla, poblacién
donde también se han encontrado silos ibero-romanos. El mismo nombre de «La Rambla»
puede ser un topénimo que indique el paso de una via romana, ya que hace referencia a un
camino sobrealzado o construido en terraplén, sistema constructivo utilizado por los roma-

- nos en la construccién de calzadas. Ms al suroeste, en direccién a Astigi, encontramos cua-

tro poblados ibero-romanos en el término municipal de Santaella® que nos confirman la
existencia de una fuerte implantacién rural-en esta zona de la campifia y que necesariamen-
te tendrdn que comunicarse con los niicleos urbanos més cercanos: el oppidum de La Ram-
bla y Astigi. Por todo lo dicho, creemos que la via Obulco-Ulia debié de tener una prolon-
gacion hacia Astigi; discurrirfa por los términos de La Rambla y Santaella, siguiendo el
curso del arroyo del Salado, paso natural que comunicaba las campifias de Cérdoba y Sevi-

7 Yacimiento estudiado por P. J. Lacort Navarro, «El contexto arqueoldgico romano en el territorio de Ucubi (Espe-
joI, Il Encuentros de Historia Local., La Campifia. Cérdoba, 1991, pp. 185-187.

# M.* L. Cortijo Cerezo, op. cit., 1990, pp. 35-36.

P C. Sanchez Albomoz, op. cit., p. 36.

* P. J. Lacort; R. Portillo; A.U. Stylow, «Nuevas inscripciones romanas de Cérdoba ¥ su provincia», Faventia, 8,
1986, pp. 69-78.

** Poblado ibero-romano de La Camorra, poblado del Cerro de La Muela, Cerro del Castillejo y pobfado romano de La
Torre. J. Bernier; C. Sanchez; J. Jiménez; A. Sénchez, op. cit., pp. 81-82.
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cubi Claritas lulia. Fue una colonia m ° ;
. U C L. 0 Via Obulco-Ulia a la salida de Porcuna. o g, ta
inmune del Conventus Astigitanus. A. Caba- <
llos Rufino, R. Corzo y A. Jiménez la sitdan en Espejo® (Cérdoba). Por Ucubi pasaba otra =
via que procedente de Ategua llegaba a Monturque.
* Ulia Fidentia. Para su estudio remito a las mansiones de la via Corduba-Malaca. - >
F) Estudio histérico-cronologico %)
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La aparicién de una serie de recintos ibéricos jalonando el tramo Obulco-Castro del Q
Rio nos hace pensar que la via romana pudo aprovechar en parte de su recorrido un camino c
N L Lo . . . 5
de origen ibérico o pinico®. El Bellum Hispaniense nos informa de la existencia de este S
camino en el 45 a.C., mientras que el miliario de Maximino (CIL. II, 4696) nos confirma su Ei
existencia como «via publica» durante el Imperio, concretamente en el siglo I11. o
La ruta estudiada comunicaba directamente la campifia del Guadalquivir con Castulo®,
uniendo las vias Augusta y Corduba-Malaca. Si aceptamos la continuacién hacia Astigi de
este camino, como parece logico, su funcién principal consistirfa en comunicar Jos territo- ]
rios orientales del Conventus Astigitanus con su capital. %
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3 R. Corzo; A. Jiménez, op. cit., p. 43. 4 T E 5 5 QN
3 A. Caballos Rufino, «Colonia Claritas lulia Ucubi», Habis, 9, 1978, pp. 273-291; R. Corzo; A. Jiménez, op. cit., p. § ;::‘} .>'-6° 2 E P
2 = O e
43 : |8 o, O
3 1. Fortea; J. Bemier, op. cit., pp. 128-129, creen que la mayoria de estos recintos fueron construidos en los sigtos I11 5 x| . ,’46
yllaC. g Eﬂ 4,\%
3 Una vez en Obulco (Porcuna, Jaén), se llegaria a Castulo (Cazlona, Linares, Jaén) por la via ltem a Cord3ba Castu- ug)m o)
lone.




4. CAMINO DE METEDORES

Este fue el nombre dado en época moderna a un camino romano que comunicaba dos
vias de nuestra provincia: la Vereda de Granada y la via Corduba-Malaca.

A) Fuentes Antiguas
* Epigraficas

La inscripcién aparecida en el Llano de Medina (Dofia Mencfa, Cérdoba: «viator
viam / publicam dex/tra pete)» y el miliario CIL. 11, 6207 nos confirman la existencia de
esta via publica. Ambos epigrafes fueron encontrados junto al Camino de Metedores, en un
tramo que discurre al pie del macizo Subbético.

B) Fuentes Medievales

El gedgrafo 4rabe Edrisi describe una ruta de Alcaudete a Cabra pasando por Baena®.
Dicha ruta discurrfa por dos caminos romanos: Desde Alcaudete (Jaén) a Bacna utilizaba Ja
vereda de Granada; desde Baena a Cabra seguirfa el camino de Metedores. Esta ruta tam-
bién es mencionada por el cronista Ibn Idari, quien comenta que Alfonso I el Batallador la
recorrié en el 1125 cuando, ante la imposibilidad de tomar Granada, se retir6 pasando por
Baena, Cabra y Lucena®. Para realizar este itinerario tuvo que seguir la vereda de Granada
hasta Baena, y desde alli tomar el camino de Metedores.

C) Descripcion de la via

C.1) Descripcion topogrdfica

La vfa parte de la Vereda de Granada (Hoja 967, «Baena», del M.T. escala 1:50.000)
con una direccién N.-S.; sigue el Camino de Metedores, pasando junto a Iponuba (Cerro
del Minguillar, Baena, Cérdoba) y las casas de Marbella (coord. geog.: 37° 33’ 40”-4° 19’
14”), vadea el arroyo de la Tejera y alcanza la estacién de ferrocarril de Dofia Mencia (Cor-
doba). En este tramo se conservaban restos del pavimento de la calzada hoy desaparecidos,
segiin nos informan J. Ferndndez Nieto, J. Fortea y J.M. Rolddn®.

Continta su recorrido bordeando el macizo Subbético hasta alcanzar el arroyo de Santa
Maria; en este terreno aparecié la comentada inscripcion viaria (Zephyrus, 19-20, 1968-69,
p. 172) y el miliario CIL. 11, 6207. La via marcha proxima al arroyo de Santa Marfa hasta
las inmediaciones de Monturque (Hoja 988, «Puente-Genil», del M.T. escala 1:50.000),
donde se le unia un camino procedente de Ategua (cortijo de Teba la Vieja, Santa Cruz,
Cérdoba) y Ucubi (Espejo, Cérdoba); franquea el rio de Cabra por un vado, cruza Montur-
que (Cérdoba) y alcanza la via Corduba-Malaca.

% A, Blézquez, op. cit., 1901, p. 42.

¥ 1bn Idari, Al-Bayan al-Mugib. Traduccién de A. Huici, op. cit., pp. 93-94.

% ] Femdndez Nieto; J. Fortea; J. M. Roldén, op. cit., p. 171 2
» 1 Bemier; C. Sanchez; J. Jiméncez; A. Sénchez, op. cit., p. 87.
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El camino a’lo“largo de su r.ccorrido estd jalonado por una serie de yacimientos que nos
confirman su antigiiedad; a continuacién sefialaremos los més importantes.

* Término municipal de Zuheros: Po-blado fortificado del Cerro Pavén®.

Termmo munnapa] d¢ Dofia Mencia: Asentamiento roman6 del Llano de Medina
recinto fortificado del Henazar*, y fortificacién del Laderén®'. ’

* ’ . .« . . >/"'
Término municipal de Cabra: Asentamientos romanos de Camarena, Pasada Valera
La Serona, y San Julidn®, ,

C.2) Aspectos técnicos, constructivos y de trazado

qu restos de calzaj!a conservados son muy escasos, ya que el Camino de Metedores
h.a sufrido recientementg fuertes reparaciones en gran parte de su recorrido. En las inmedia-
ciones de la estacién de Dofia Mencia (coord. geog.: 37° 32’ 54”-4° 21’ 6”) se conserva un
tr‘amo de calzada Qque presenta un pavimento de guijarros; su anchura es de 3,50 m. (XII
pies romanos). ' ’ .

Para determinar el tipo de via que era desde el punto de vista técnico, necesitarfamos

realizar a}gun corte estratigréfico, ya que los restos conservados son muy escasos, coma
hemos sefialado anteriormente. L '

C.3) Problemdtica

J. Fortea y J. Bernier creen que el
Camino. de Metedores formaba parte de una
via que llegaba hasta Castulo, pasando por
Obulco®,

Existe un camino que une la via Obul-
co-Ulia con el Camino de Metedores: la
vereda de Baena a Cafiete de las Torres. En
ella no se conservan restos de calzada, pero
estd jalonada por una serie de recintos y
yacimientos que nos indican su utilizacién
en €poca ibérica y romana: recintos de El
Adalid (coord. geog.: 37° 42 40"'-4° 22
15"), Palma Baja (coord. geog.: 37° 42’
20-4° 21’ 50”) y El Castelar* (coord.
geog.: 37° 42’ 20”-4° 21’ 0”); asentamiento
romano de Puente Maturra (coord. geog.:
) 37° 40 26”-4° 21’ 10”). Creemos que la via
Camino de Metedores en las inmediaciones de ! plldO continuar desde lp onuba con direccién
Dofia Mencia. , S.-N.; vadear el rio Guadajoz (Hoja 945,

“ J. Bemier; C. Sinchez; J. Jiménez; A. Sénchéz. op. cit., pp. 60-62.
“ 1. Fortea; J. Bernier, op. cit., pp. 49-50. 4

2 1. Bemier; C. Sdnchez; J. Jiménez; A. Sanchez, op. cit., pp. 46-47 y 50-51.
). Fortea; J. Bernier, op. cit., p. 132.

*“ J. Bemier; C. Sanchez; J. Jiménez; A. Sinchez, op. cit,, pp. 30,33 y 34,
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«Castro del Rio», del M.T. escala 1:50.000) y unirse a la via Qbulco-Ulia en las coordena-
das geogréficas: 37° 43 40”-4° 20" 44,

El mismo problema se plantea en las inmediaciones de Monturque, donde termina el
Camino de Metedores y comienza el camino de Puente Genil a Monturque (coord. geog.:
37° 27 56-4° 35’ 58”), conocido en parte de su recorrido con el nombre de Cafiada de la
Plata®. La ruta est4 jalonada por una serie de yacimientos romanos, entre los que destacare-
mos:

* Términos municipales de Aguilar y Moriles: Cortijo de Chacén y yacimiento de
Fuente Alcaide®.

* Término municipal de Puente-Genil: Cortijo de La Cruz Blanca, yacimientos de
Fuente Alamo y Calerines.

Por otra parte, A. Aguilar Cano nos informa de la existencia de un camino antiguo que
procedente de Puente Genil se dirige a Herrera (Sevilla), donde enlazaria con la via Astigi
(Ecija)-Ostippo®® (Estepa).

Creemos que este pudo ser el camino tomado por los ejércitos de César y Cneo Pom-
peyo para llegar desde Ategua y Ucubi a Ventippo (Atalaya de Casariche, Casariche, Sevi-
Ila), ya que es la ruta més directa existente entre Jos dos teatros de operaciones descritos en
el Bellum Hispaniense. De este itinerario tan sélo sabemos que Cneo Pompeyo acampé en
las proximidades de Spalis (Bell. Hisp., 27, 3). Si aceptamos la localizacién de Spalis en
Monturque® es 16gico pensar que los dos ejércitos se pudieron desplazar por la via Ategua-
Monturque, para después marchar a Ventippo por el camino que estudiamos, abandonando-
lo una vez hubiesen cruzado el Genil. Por todo lo dicho, creemos que el Camino de Mete-
dores formaba parte de una via que enlazaba los valles fluviales del Genil y del Guadajoz,
facilitando la comunicacién entre Astigi y las poblaciones orientales de su convento juridi-
co.

D) Poblaciones existentes junto a la via

* Iponuba. Para su estudio remito a las poblaciones existentes junto a la vereda de Gra-
nada.

* Jgabrum Municipium lulium. Municipio de derecho latino perteneciente al Conven-
tus Astigitanus. M.* L. Segura sitiia esta ciudad en Cabra™; esta ubicacion es confirmada
por la epigraffa: CIL. 11, 1610. La poblacién quedaba cinco kilémetros al Este del Camino
de Metedores, con el que suponemos estaria comunicada.

“ Topdnimo procedente de la palabra drabe «Ba La Ta», que significa camino enlosado. J. M. Roldén, op. cit., 1971,
pp. 17-19.

* Yacimientos inédilos; en superficie encontramos cerimica comin romana de pasta gris, ferra sigillata hispanica, y
tegulae.

‘7 L. A. Lépez Palomo, «La ciudad romana de Fuente Alamo», Actas del I Congreso de Historia de Andalucia. Cér-
doba. 1976. Cérdoba, 1978, vol. I, pp. 363-372. Cortijo de la Cruz Blanca. Yacimiento sin estudiar ubicado en el término
municipal de Puente-Genil: coord. geog.: 37° 26" 17°-4°41° 32" En superficie encontramos tegulae y terra sigillata clara.

“ A. Aguilar Cano, El libro de Puente Genil. Puente Genil, 1894, reeditado en Cérdoba, 1984, vol. I, p. 53. La via Asti-
gi-Ostippo ha sido estudiada y descrita por F. Collantes, op. cir., vol. I, p. 101. _

# Sobre la identificacidn de Spalis con Monturque ver fas mansiones y ciudades existentes junto a la via Corduba-
Malaca, y 1a nota n.° 74 del capitulo I de la tercera parte. 3

™ M. L. Segura, La ciudad ibero-romana de Igabrum. Cordoba, 1988.
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M.* L. Segura nos informa de la existencia.de varias vias secundarias que partian de
Igabrum:

- V.1’a que comunicaba Igabrum con el Camino de Metedores y la Vereda de Granada.
Discurria por la Torre del Puerto {Monte Horquera), el valle del rio Carchena y

Matallana, .uni’éndose a la Vereda de Granada en Castro del Rio. Surge de la necesi-
d‘ad de comunicar el municipio de Igabrum con la red de vias publicas de la provin-

cia, .
- Via Igabrum-Cisimbrium (Zambra, Cérdoba). Enlazaba-dos municipios de de@ol
latino. ’ f»

N
= Via Igabrum-Canteras de La Fuente de los Frailes y del Cortaero (Cabra, Cérdoba).

Comunicaba Igabrum con las canteras de «marmol rojo», existentes-en las inmedia-
ciones. La via tuvo su origen en la explotacién sistemética que el municipio igabren-
se ejerci6 sobre las canteras anteriormente citadas. Fue utilizada para trasladar los

bloques obtenidos a la ciudad por el trayecto més corto y consecueniemente més eco-
némico. "~ )

* Spalis. Para su gstudio remito a las poblaciones existentes junto a la via Corduba-
Malaca. '

E) Estudio histérico-cronolégico

La aparicion de una serie de recintos ibero-romanos jalonando el tramo Iponuba-Iga-
brum, nos hace pensar que la via romana pudo aprovechar en parte de su recorrido un cami-
no de origen ibérico o pinico. El miliario CIE. II, 6207, asf como el epigrafe aparecid6 en
el Llano de Medina (Zephyrus, 19-20, 1968-69) nos confirman su existencia como via
publica romana en época imperial, concretamente en el siglo T2,

' M. L. Segura, op. cit., pp. 130-134.

% 1. Feméndez Nieto; J. Fortea; J. M. Rolddn, op. cit., p- 171, fechan la inscripcién en los primeros decenios del siglo
Il ’
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1. VIA CORDUBA-SISAPO / MIROBRIGA

Camino romano que unia a Corduba con la comarca minera de Sisapo, principal
niicleo productor de cinabrio existente en Ja Bética y en Hispania. Su trazado terminaba en
las inmediaciones de Almadén, a mitad de camino entre las poblacjones de Mirobriga y
Sisapo, donde se unfa a la via Mariana-Emerita (t. Ant., 444, 3-445, 3), ruta que comuni-
caba el Mediterréneo y el Atldntico pasando por-e] Sur de fa Meseta'.

A) Descripcién de la via

A.1) Descripcion topogrdficd

La via llega a Ja provincia de Cérdoba
siguiendo la senda de la Plata (Hoja 807;
«Chillén», del M.T. escala 1:50.000); pasa
junto al castillo de Vioque? (Hoja 833,
«Hinojosa del Duque», del M.T. escala
1:50.000; coord. geog.: 38° 39’ 34”-4° 52°
6”) y cruza el rio Guadalmez por un vado.
Entre el castillo de Vioque y el cortijo de la
«Molina» (coord. geog.: 38° 39’ 21”-4° 53’
26”) se conservan restos del pavimento de
guijarros de la calzada.

Tras vadear el rio Guadalmez, discurre
por Ia vereda de Cérdoba a Almadén, pasa
por Santa Eufemia (Cérdoba), cruza los
arroyos Cigiiefiuela y Guadarramilla (Hoja
858, «El Viso», del M.T. escala 1.50.000),

llegando a El Viso (Cérdoba). Entre Bl Viso* Via Cordubg-Sisapo/Mirobriga en las
- inmediaciones del castillo de Viogue.

! Para un estudio de la via Mariana-Emerita vid. P. Sitlieres, op. cit., 1990, pp. 373-382
? Fortaleza ibérica con doble recinto de aparejo ciclépeo. P. Sillieres, «Sisapo: Prospections et decouvertes»,
A.Esp.Arg., 53, 1980, pp. 55-56. '
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y Alcaracejos (Cordoba) marcha junto a la carretera comarcal 411, abandonéndola al alcan-
zar la segunda poblacidn. Sale de Alcaracejos por el Este, donde se conservan restos de la
antigua calzada (coord. geog.: 38° 23’ 77-4° 57° 50”), uniéndose a la via Corduba-Toletum
en las proximidades del «Molino Horadado» (Hoja 880, «Espiel», del M.T. escala
1:50.000; coord. geog.: 38° 18’ 16”-4° 56" 48™). Las dos via unidas franquean el puerto del
Calatravefio, continuando su recorrido por la Cafiada Real Soriana; atraviesan Villaharta
(Cérdoba) (Hoja 901, «Villaviciosa de Cérdoba», del M.T. escala 1:50.000) y descienden
por la Cuesta de la «Matanza», para unirse a la via Corduba-Emerita frente al castillo del.
Vacar (coord. geog.: 38° 5’ 0”-4° 51 16"). Entre el Vacar y Villaharta se conservan restos
del pavimento de la calzada, segdn nos informa A. Carbonell®. Desde el castillo del Vacar
la via segufa el trazado conocido hasta llegar a Corduba.

A.2) Aspectos técnicos, constructivos y de trazado

Los restos de calzada conservados nos indican que era una via glarea strata. Presenta
un pavimento de guijarros de tamafio mediano, de diez a quince centimetros de lado, que
descansa sobre una capa constituida por guijarros machacados y tierra. La calzada estaba
enmarcada por contrafuertes laterales de piedra. Su anchura oscila entre 5,90 y 6 m. (XX
pies romanos).

Via Corduba-Sisapo/Mirobriga: detalle constructivo.

Y A. Carbonell, op. cit., 1885-1947, p. 140.
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Via Corduba-Sisapo/Mirobriga: detalle constructivo, ' . /

B) Poblaciones existentes junto a la via

.* Sisapo. Fue un oppidum stipendiarium del Conventus Cordubensis, La mayorfa de
los investigadores localizan esta poblacién en La Bienvenida, importante yacimiento ar-
queolégico de Almodovar del Campo (Ciudad Real), donde aparecié una inscripcién en la
que podia leerse [—S)isaponit[—]*. :

* Mirobriga. Fue un municipio de derecho romano del Conventus Cordubensis. Se
localiza en cerro Cabezo® (Capilla, Badajoz). ‘

* . . . :
Corduba. Para su estudio remito a las mansiones de la via Alio itinere a Corduba
Castulone.

C) Estudio histérico-cronolégico

La existencia y utilizacién de la ruta debe ser muy anterior a la-dominacién romana,
como lo confirma la aparici6n en El Viso (Cérdoba) de tres estelas decoradas del Bronce
F}nalﬁ. Las estelas nos indican la existencia de una ruta natural entre e] valle del Guadalqui-
vir y la Meseta, que serfa utilizada-desde los siglos VIII y VIIa.C.

'

* C. Ferndndez; A. Cabellero; C. Morano, «Nuevo documento epigrifico pa izacid i
) s C i ra la local di
Cu.P.AUAM.,9-10, 1982-83, pp. 211-220. Pe P raciin e Ssapo

S L VanUCZ de Paj ga, «El logado de Capilla en el Museo Arqueolégico de Badaj lak izaci irobriga»
s "
MAPS, . ' g jid joz, y la localizacién de Mi obnga N

M. Bendala, V. Hur tado, F. Amores, «Tres nuevas estelas de uerreros en la provincia de COIdDb?i"7 Habis, 10-1 1,
? g P! S

7 Siglos en los que se fechan estas estelas. M. Bendala Galdn, «Notas sobre las estelas decoradas del suroeste y los ori-
genes de Tartessos», Habis, VIII, 1977, pp. 117-148.
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Durante la dominacién romana se estableci6 la via Corduba-Sisapo, por donde el cina-
brio de la regidn sisaponense llegaria a los filones cupriferos de Sierra Morena. Recji/entes
estudios del profesor G. Chic han demostrado que los romanos conocian lq ob'tenmon de
oro y plata por medio de la amalgama con el mercurio®. Por tantp, el mercurio sisaponense
debid ser utilizado para purificar el oro y la plata existente en las minas de cobre® y p,lomo
argentifero de Sierra Morena. Este camino fué conocido en época modernz{ como «via del
Azogue», pues era utilizado para transportar el cinabrio desde Almadén a Crdoba'®,

Castlillo de Vioque R

io Cuzna

,Cueata de la Matanva

° Castillo del Vacar

[
[
5. VIA CORDUBA-SISAPO
%, ESCALA 1:400.000
&

& Signos empleados

‘%’.“ % - Nucleo de mineria romana
e
%

¥ G. Chic Garcia, «Estrabdn y la practica de la amalgama en el marco de la minerfa Sudhispanica: un texto mal inter-

pretado», La Bética en su problemdiica histdrica. Granada, 1991, pp. 7-29.
? Strabon, 111, 2, 8: «A alguna de las (minas) que producen cobre se las suele llamar aureas, pues se supone que antes se

obtenia de ellas oro». N 5
0. Ocafia, «Caminos viejos de Los Pedroches», B.R.A.C., 102, 1981, pp. 71-90.
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2. VIA CORDUBA-TOLETUM

Camino romano que unfa Corduba y Toletum. En su recorrido franqueaba Sierra More-
na y el valle de los Pedroches; posteriormente atravesaba Ciudad Real, pasando a unos 7,5
kilémetros al Este de Sisapo (La Bienvenida).

A) Fuentes Medievales o

™

La via que unfa Cérdoba y Toledo continué siendo utilizada durante 1a dominacién

musulmana, como nos indica el gedgrafo arabe Al-Idrisi: «A Toledo, 9 jornadas. El que
partiendo de Cdrdoba quiera ir a Toledo ascenderd el Monte de Arles, 11 millas. Desde alli
a Dar al Bacar (castillo dél Vacar), 6 millas. De allf a Pedroche, 40 millas. De Pedroche a

Gafic, 7 millas. Desde allf a Gebel’Afur, una jornada. Después a Dar Albacar, | jornada.
Después a Calatrava».

N~

¢
B) Fuentes Modernas y Contemporneas

En época Moderna la via fue utilizada como camino de la Mesta, recibiendo el nombre
de Cafiada Real Soriana. Discurre por los términos municipales de Torrecampo;-Pedroche,
Pozoblanco, Espiel, Villaharta, Obejo y Cérdoba'2. :

C) Descripcién de Ia via
C.1) Descripcién topogrdfica .

La via, tras franquear el puerto-del Mochuelo (Hoja 834, «San Benito», del M.T. escala
1:50.000), se encamina a la provincia de Cérdoba, cruzando el rio Guadaimez por un puen-
te del que sélo se conservan los estribos y los arrangues de los arcos situados en las orillas
(coord. geog.: 38°31” 8”-4° 36’ 59”). Una vez en nuestra provincia, se dirige a Pozoblanco
(Hoja 859, «Pozoblanco», del M.T. escala. 1:50.000) pasando por Torrecampo (Cérdoba) y
Pedroche (Cérdoba); su trazado ha sido utilizado por la carretera local que desde Pozoblan-
co (Cérdoba) llega a Alamillo (Ciudad Real), con lo que los restos de Ja antigua via son
précticamente inexistentes. M. Corchado considera este camino como romano y nos descri-
be su trazado entre los puertos Mochuelo y Calatravefio®, :

Desde Pozoblanco parte, con direccién NO.-SE., siguiendo la carretera local que une
esta poblacién con Villaharta (Cérdoba). Abandona dicha carretera en el km. 36 (Hoja 858,
«El Viso», del M.T. escala 1:50.000), donde se conservan restos del pavimento de guijarros
de la antigua calzada (coord. geog.: 38° 22’ 19”-4° 51’ 18”); cruza los arroyos Guadarra-
milla y Cuzna (Hoja 880, «Espiel», del M.T. escala 1:50.000), uniéndose a la via Corduba-
Sisapo en las proximidades del «Molino Horadado» (coord. geog.: 38° 18’ 16”-4° 56’ 48™).
Las dos vias unidas franquean el puerto del Calatravefio, atraviesan Villaharta {Hoja 901,
«Villaviciosa de Cérdoba», del M.T. escala 1:50:000) y descienden por la Cuesta de la
«Matanza», para unirse a la via Corduba-Emerita frente al castillo del Vacar {coord. geog.:
38°5°07-4° 51’ 16”). Desde aqui la via seguia el trazado conocido hasta llegar a Corduba.

"' Al-Idrisi, Nuzhat al-Mushtaq fi jtiraq al-afaq. Traduccién de A. Blézquez, op. cit., 1901, p. 50.

2 J. Barcel$, op. cit., pp. 175-180.

'3 M. Corchago, «El camino de Toledo a Cérdoban, A.H.E.S., 1968, pp..621-628; Idem, «Estudio sobre vias romanas
entre el Tajo y el Guadalquivir», A Esp.Arq., 42, pp. 137-138. :
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Para M. Corchado la via Corduba-Toletum, tras franquear el puerto del Calatraveiio,
cruzaba el rio Guadalbarbo y llegaba a Espiel (Cérdoba), uniéndose a la via Corduba-Eme-
rifa entre la ermita de la Estrella y la venta de la Alhondiguilia". En las prospecciones que
hemos realizado entre Espiel y el puerto del Calatravefio no hemos encontrado ningtin ras-
tro del camino romano; por tanto creemos que la via siguié el trazado anteriormente pro-

puesto, donde A. Carbonell encontré restos de la antigua calzada, concretamente entre
Villaharta y El Vacar'®.

C.2) Aspectos técnicos, constructivos y de trazado

En el tramo Cérdoba-puerto del Calatravefio su trazado es sinuoso, busca recorridos en
altura y afronta los obstéculos orograficos lo mds directamente posible, sin temor a las fuer-
tes pendientes. Una vez alcanza la llanura del valle de los Pedroches, el trazado se hace rec-
tilineo, como se aprecia en el tramo Pozoblanco-Torrecampo.

Los tramos de calzada conservados son muy escasos; su pavimento de guijarros tan
s6lo lo encontramos en las inmediaciones de Pozoblanco (coord. geog.: 38° 22’ 197-4° 51°

18™). Desde el punto de vista técnico, fue una via glarea strata; su anchura se sitda en
torno a los 4,90 m. (XVI pies romanos).

C.3) Obras de fdbrica

* Puente sobre el rio Guadalmez

Tan sélo se conservan los estribos y los arranques de los arcos laterales del puente. J.
Ruiz Muritlo lo considera de fabrica romana'®. Para su correcta datacién serfan necesarios

una limpieza y un andlisis de los restos conservados; no obstante, el empleo de cascote y
argamasa en los estribos del puente nos hace dudar de su datacién en época romana.

D) Estudio histérico-cronoldgico

La falta de fuentes escritas y arqueoldgicas nos impiden realizar estudios histéricos y
técnicos de la via que estudiamos. En el término municipal de Pozoblanco encentramos
varias minas de cobre que fueron explotadas por los romanos: Almadenes de Solana, Llano
Tabernero, la Romana, dehesa de Quirds'’. Su existencia nos permite suponer que la via
pudo ser utilizada para comercializar el mineral extraido de ellas durante los siglos I y Il d.
de C. Dato que nos es confirmado por la aparicién de una serie de epigrafes, fechables en el
mismo periodo, en los términos municipales de Pozoblanco, Pedroche y Torrecampo'®.

" M. Corchado, op. cit., 1968, p. 622; Idem, op. cit., 1969, p. 138.
1* A Carbonell, op. cit., 1885-1947, p. 140.

1% J. Ruiz Murillo, La Hlustre y Noble Villa de Hinojosa del Duque. Hinojosa del Duque, 1922, p. 81.
" C. Domergue, Catalogue des mines ét des fonderies antiques de la Péninsule Ibérique. Madrid, 1987, vol. II, pp.
. 161-164.

18 A. U. Stylow, «Beitrige zur lateinischen Epigraphik im Norden der Provinz Cordoba», M.M. 27, 1986, pp. 257—290. .
263-265.
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3. VIA EPORA-SOLIA

Via que partiendo de Epora (Montoro) franqueaba Sierra Morena y cruzaba el valle de
los Pedroches, llegando a Solia (Cerro de Majadalaiglesia, El Guijo, Cdérdoba). Desde Solia
continuaba su recorrido hasta Santa Eufemia, donde enlazaba con la via Corduba-
Sisapo/Mirobriga. Este camino facilitaba a los habitantes del sector oriental del Conventus
Cordubensis el acceso directo a dos ruta que penetraban en la Meseta (vias Corduba-Sisa-

po/Mirobriga y Corduba-toletum), sin tener que dar un gran rodeo y llegar a Corduba para -

desde all{ tomar los mismos caminos.

Carecemos de fuentes antiguas escritas o epigréficas que nos informen de la existencia
de esta ruta. Sélo la prospeccién arqueoldgica nos ha permitido conocer la existencia de
este camino romano. La calzada que estudiamos debfa ser una via municipal (via vicinal),
construida y mantenida por los municipios de Epora y Solia. Este tipo de vias tienen un
recorrido mds corto que las viae publicae, llevando desde las vias piblicas a determinadas
ciudades, a nicleos de poblacién rurales o a otras vias piblicas o privadas (Ulpiano, Dig.,
XL, 7,3 y XLIIL, 8, 22.); tal es el caso de la via Epora-Solia, que serviria a los intereses
de dos municipios con limites territoriales comunes.

A) Fuentes Modernas y Contemporaneas

La ruta aparece en los mapas que posee el A.M.A. sobre las cafiadas y veredas de la
provincia de Cérdoba. En ellos encontramos el trazado y la descripcion de tres caminos por
los que discurre la via Epora-Solia: camino de Pozoblanco a Montoro, colada de Torrecam-
po y camino de Santa Eufemia a Torrecampo.

B) Descripcion de la via

B.1) Descripcion topogrdfica

La via parte de Montoro (Epora) con direccion SE.-NO., por el camino de Pozoblanco
a Montoro {Hoja 903, «Montoro», del M.T. escala 1:50.000), cruza el rio Guadalquivir y el
arroyo Arenoso, llegando a «Las Casillas» (coord. geog.: 38° 3’ 287-4° 26’ 54), donde se
conserva un tramo de calzada de varios kilémetros en perfecto estado. El Camino atraviesa
una zona donde existen varias minas de plomo argentifero y cobre que fueron explotadas
entre los siglos 1 a. de C. y Il d. de C."": La Herrerfa, arroyo de Almadenejos (Montoro),
etc.

La via continua su recorrido alcanzando la carretera local de Villanueva a Adamuz
(Hoja 902, «Adamuz», det M.T. 1:50.000; coord. geog.: 37° 7 43”-4° 32’ 9”) y siguiéndo-
Ja hasta Villanueva de Cérdoba (Hoja 881, «Villanueva de Cérdoba», del M.T. escala
1:50.000). Sale de la poblacién con direccién S.-N. por la colada de Torrecampo, actual
carretera local de Villanueva, vadea el arroyo del Membrillo (Hoja 859, «Pozoblanco», del
M.T. escala 1:50.000) y alcanza Torrecampo (Cérdoba) donde se cruza con la via Corduba-
Toletum. En las inmediaciones de Torrecampo se conservan restos del pavimento de la anti-
gua calzada (coord. geog.: 38° 28’ 347-4° 40’ 44”). Continda por el camino de Santa Eufe-
mia a Torrecampo, pasando por la ermita de la Virgen de las Cruces (situada junto al Cerro

2

¥ C. Domergue, op. cit., 1987, pp. 151-153.
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plazamientp de Solia), franquea el érroyo de ‘Santa Maria y
anta Eufemia (Cérdoba) por el este (Hoja 833, «Hinojosa del
000); en esta poblacién se une a Ia via Corduba-Sisapo/Miro-

de Majadalaiglesia, posible em
el rio Guadalmez, llegando a §
Duque», del M.T. escala 1:50.
briga.

Via Epora-Solia a su paso por «Las Casillas».

' La via al atravesar el valle de los Pedroches discurre préxima a varias explotaciones
mineras, que prpbab]ememe sacarfan su produccién de cobre o de plomo argentifero por
este camino®: Filén Zumajo en Cardefia; dehesa Quebradillas en Conquista; 1a Pililla y cor-
tijo de Peralbo en Dos Torres; Almadenes de Solana, llano Tabernero y dehf;sa de Quirds en

},’ozoblanco. En Santa Eufemia también se conocen minas de plomo explotadas desde
€poca romana, concretamente nos referimos a Minas Vigjas?,

B.2) Aspectos técnicos, constructivos ¥y de trazado

) Desde el punto de vista técnico, es una via glarea strata; presenta un pavimento de
guijarros de gran tamaio (20 a 25 cm. de lado), enmarcado por sillares de piedra caliza que

sirven de contrafuertes. Su anchura oscila entre 4,30 y 4,60 i
et ,30 y 4, m (XIV y XV pies romanos

® C. Domergue, op. cit., 1987, pp- 112-113, 129-130, 161-166.
™ A.U. Stylow, op. cir., 1986,pp. 243-245
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C) Poblaciones existentes junto a la via

* Epora. Para su estudio remito a las mansiones de la via Alio itinere a Corduba Cas-
tulone.

* Solia. Poblacién romana del Conventus Cordubensis. A. U. Stylow la sitda en el
Cerro de Majadalaiglesia, junto a la ermita de Nuestra Sefiora de las Cruces (El Guijo, Cér-
doba), donde apareci6 la inscripcién funeraria de una sofiensis®. Majadalaiglesia es el yaci-
miento romano mds importante que, hasta la fecha, se conoce en-el valle de los Pedroches;
en él aparecen varios anillos de fortificacion, restos de termas y de alcantarillado. Su necr6-,
polis se sitda junto a la via Epora-Solia, en la ermita de Nuestra Sefiora de las Cruces.

El trifinio de Villanueva de Cérdoba (CIL. 11, 2349) nos informa de que Solia, Epora 'y
Sacili tuvieron limites territoriales comunes.

D) Estudio histérico-cronoldgico

Carecemos de fuentes itinerarias que nos permitan establecer una secuencia histdrica y
cronoldgica de esta via. La calzada cruza el Noreste de la provincia de Crdoba, zona que
no ha sido suficientemente estudiada, por lo que carecemos de datos sobre su desarrollo en
la Antigiiedad.

Los trabajos de C. Domergue nos muestran el gran nimero de explotaciones mineras
existentes en época romana en el lerritorio que atravesaba la via Epora-Solia™; mientras
que A. U. Stylow, al dar a conocer las novedades epigréficas de la zona, nos informa de la
existencia de cierto grado de ocupacién rural del Noreste de la provincia de Cérdoba en
época Imperial, especialmente en los siglos Iy II d. de C.*. Por tanto, podemos pensar que
la via Epora-Solia alcanzé su maximo desarrollo en los primeros siglos del Imperio.

Como hemos podido apreciar, la via Epora-Solia atravesaba una importante zona
minera. Suponemos que buena parte de la produccion de mineral serfa transportada a lomos
de animales por este camino hasta Epora, donde se fundirfa, si no se habia realizado este
proceso en la boca de la mina, y saldrfa por la Via Augusta hacia Corduba, donde seria
embarcado con direccién a Gades y Roma. Sobre la importancia de Epora como centro de
fundicion de metales y como lugar de liegada de parte de la produccién de minerales de
Sierra Morena, A. Carbonell nos aporta la siguiente informacién que lo confirma: «A la
entrada de la antigua Epora, cerca de los rastros que han quedado del antiguo camino mili-
tar romano, se encuentran escombros de hornos y escorias de metales™».

Por otra parte, la via facilitaba la llegada directa del cinabrio necesario para la obten-
cién del oro y la plata por medio de la técnica de la amalgama; metales que, como ya
hemos sefialado, se encontraban en las minas de plomo argentifero y de cobre de Sierra
Morena. El que los romanos conocieran tales técnicas permite explicar mejor la existencia
de ciertas rutas, como las vias Corduba-Sisapo/Mirobriga, Castulo-Sisapo, y Epora-Solia.
En fa inscripcién CIL. 11, 3270 se nos informa de la reparacién del camino que, a través del
Saltus Castulonensis, llevaba desde Sisapo a Castulo. Esta obra fue realizada gracias a una

2 A U. Stylow, op. cit., 1985, pp. 662-664.

€. Domergue, Les mines de la Péninsule Ibérigue dans I'Antiquité romaine. Paris/Roma, 1990, pp. 47-48 y planon®4.

 Perfodo en el que se fechan varios epigrafes publicados por A. U. Stylow, op. cit., 1986, pp. 235-271.

3 A Carbonell, «Antiguedades y datos prehistéricos de los términos municipales de Montoro y Villanueva de-Ggrdo-
ba», B.R.A.C. 73, 1955, p. 291. :
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donacién del Procurator/'iugusti Q. Torius Culleo, quién pudo haber tenido intereses mine-
TS en Cas.tulo. El mantenimiento de la via Castulo-Sisapo, €n buen estado, facilitarfa Ia lle-
gada del cinabrio al distrito minero castulonense, incidiendo d

en la produccion de plata®. irectamente en los costes y

*
Santa Eufemiaf_ .
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* E. Melchor, op. cit., 1992, pp. 135-136.
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4. CAMINO DEL PRETORIO

Por este nombre se conoce a una via que partiendo de Corduba por el norte, se adentra-
ba en la Sierra de Cérdoba.

A) Descripcion de la via

A.l.Descripcion topogrdfica

La via partia de la Porta Praetoria, situada en la muralla norte de la ciudad, de la que
posiblemente tomé el nombre que se ha conservado hasta nuestros dias. Sale de Cordoba
por la avenida del Brillante (Hoja 923, «Cérdoba» del M.T. escala 1:50.000), siendo flan-
queada por una de las necrépolis romanas de Corduba. S. de los Santos Gener y A. Garcfa
y Bellido nos informan que en la avenida del Brillante aparecieron restos de la via que pre-
sentaba un pavimento enlosado?. Continua su recorrido con direccién SE.-NO., pasando
por el hospital de los Morales y junto al repetidor de televisién. Toma la carretera local a
Villaviciosa de Cérdoba en el kilémetro 9,5 y la sigue hasta abandonaria en el kilémetro
14,5, encamindndose al valle del rio Guadanufio. Alcanza los rfos Guadanuiio (Hoja 922,
«Santa Marfa de Trassierra» del M.T. escala 1:50.000) y Guadiato, cruzdndolos por sendos
puentes, para inmediatamente después perderse su trazado.

El camino comunicaba Corduba con una serie de minas de cobre y de plomo argentife-
ro, situadas en las inmediaciones de los rios Guadanufio y Guadiato, que fueron explotadas
en los siglos I y 11 d. de C.: el Mico, Casilla del cobre, Castripicén, Lagar de la Cruz y el
Desierto®.

A.2. Aspectos técnicos, constructivos y de trazado

Segiin S. de los Santos Gener y A. Garcfa y Bellido, la via estaba enlosada a la salida
de Cérdoba, caracteristica muy frecuente de las calzadas, cuando se acercan a los grandes
niicleos urbanos. Este dato ha sido confirmado recientemente, al realizarse unas zanjas en
la Plaza de Colén y en la Avda. Ronda de Los Tejares, donde aparecieron restos del camipo
enlosado, segiin nos informa el arquedlogo R. Hidalgo Prieto. En las inmediaciones del
recinto amurallado de la Cérdoba romana han aparecido restos de otras vias, que presenta-
ban un enlosado de conglomerado o pudinga. Es el caso de la calzada excavada por A. Iba-
fiez Castro en la Avenida Ronda de los Tejares®, o por L. Aparicio en un solar cercano a las
calles San Fernando y Maese Luis.

A.3. Obras de fdbrica

* Puente sobre el rio Guadanufio (Coord. geogr.: 37_ 58" 57”- 4_51" 54”). Puente de
cuatro arcos realizados con sillares de caliza. Su perfil es ligeramente alomado. Presenta
tajamares semicirculares y espolones cuadrangulares, que mueren a la altura del arranque
de los arcos. Parece haber sufrido fuertes reparaciones en los timpanos, rampas de acceso y

7S de los Santos Gener, Historia de Cérdoba, 1955(b), inédita, p. 198; A. Garcia y Bellido, «El sarcéfago romano de
Cordoba», A.Esp.Arg., 32,1959, pp. 4y 7.
3 C. Domergue, op. cit., 1987, pp. 124-129.

® A Ibaficz, «Intervencién arqueoldgica de urgencia en Ronda de Los Tejares 6 de Cordoban, Anuario Arquioldgico

de Andalucia, 3, 1987, pp. 176-181.
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pretiles, pues contrasta su tosca fabrica con la del resto de] puente. Entre los arcos destaca
el primero de la margen izquierda, que presenta el dovelaje partido. Como sefialamos ante-
riormente, esta caracterfstica se aprecia en varios puentes romanos de la Peninsula Itahca
asi como en tres de nuestra provincia: puentes sobre los arroyos de Fontalba, de Yegueros
y sobre el rfo Retortillo. El primer /oo de Ia derecha presenta una construccién de grandcs
sillares y dovelas que nos llevan a pensar en una posible fébrica romana.

Puente sobre el rio Guadanufio.

Creemos que €l primer arco de la margen izquierda, los arranques de las pilas y el pri-
mer arco de la margen derecha son de fébrica romana, mientras que el resto del puente
parece haber sido reconstruido posteriormente, probablemente en época musulmana,

momento en que la anugua via romana fue integrada en un nuevo camino que unfa Cérdoba
y Badajoz®. -

* Puente sobre €l rio Guadiato (Coord. geogr.: 37- 59" 14”- 4-52° 0”). Puente de ocho
arcos, presenta tajamares semicirculares y espolones cuadrangulares. Los arcos han sufrido
miltiples reparaciones, sustituyéndose en algunos la piedra por ladrillo. Para C. Fernandez
Casado el puente conserva varios arcos de fabrica romana®'; nosotros creemos que fue
construido mds tardfamente, probablemente en epoca musulmana.

B

 F. Herndndez Giménez, «Los caminos de Cérdoba hacia el Noroeste en la época musulmanar, Al-Andalus, 32, 1967
pp. 37y ss.
' C. Ferndndez Casado, op. cit., 1980, s.p.
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Puente medieval sobre el rfo Guadiato.

B) Problemaitica

Nos encontramos en este camino con dos puentes que franquean el Guadiato y el Gua-
danufio, situados unos mil metros antes de que los dos rios se unan. Creemos que carece de
sentido construir dos puentes casi juntos, cuando con uno . solo hubiese bastado para salvar
el cruce de ambos rios. Tan sélo podemos explicarnos este hecho si aceptamos que el puen-
te sobre el rio Guadiato fuese de construccidn posterior al existente sobre el rio Guadanufio.
El camino del Pretorio originariamente debid de cruzar ambos rios, ya que existen impor-
tantes yacimientos mineros en la margen derecha del rio Guadiato, aunque probablemente
este segundo rio fuese cruzado no por puente, sino por vado.

Creemos que nos encontramos ante un camino secundario destinado a la explotacion
de minas cercanas a Corduba. No obstante, nuevos estudios sobre mineria romana en la
provincia de Cérdoba, que se encuentran en curso de realizacién, pondrén de manifiesto la
existencia de importantes yacimientos de cobre y plomo argentifero en los términos muni-
cipales de Villaviciosa de Cérdoba y Villanueva del Rey*. Tales datos confirman a exis-
tencia de una ruta Corduba-Mellaria que discurriria por la margen derecha del rio Guadia-
to, y que estarfa destinada fundamentalmente al transporte y a la comercializacion del
mineral de Sierra Morena.

3 Informacién proporcionada por D. José Garcia Romero, que en la actualidad realiza su Tesis Doctoral sobre minér(d
de la provincia de Cérdoba en época romana.

164

C) Estudio histérico-cronoldgico

El camino del Pretorio comunicé Corduba con un importante foco de produccién de
cobre, que permanecié activo durante los dos p}i eros siglos de nuestra Era, as como con
otras explotaciones mineras situadas en los térmi$os de Villaviciosa de Cérdoba, Villanue-
va del Rey y Fuente Obejuna. Nos encontramos con toda seguridad ante un camino minero.
Estos caminos han sido constatados en otras zonas de la Bética®, unian los centros de pr(;-
duccién minera con la ciudad de la que dependfan administrativamente, y fueron construi-
dos especialmente para facilitar el transporte de los minerales.

CAMINO DEL PRETORIO
ESCALA 1:200.000

Signos empleados:

¥ - Nuicleo de mineria romana
* - Necrépolis romana
1111 - Trazado perdido

3 P. Silligres, op. cit., 1990, pp. 516-520
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5. VIA ATEGUA-MONTURQUE (;SPALIS?)

Via que unia Ategua (cortijo de Teba la Vieja, Santa Cruz, Cérdoba), Ucubi (Espejo,
Cérdoba) y Monturque (Cérdoba).

A) Descripcién de la via

A.1) Problemdtica

En la actualidad no se conserva ningin resto de la calzada; tan s6lo la existencia de dos '

puentes y la aparicion de una serie de yacimientos que bordean el camino no$ permiten
reconstruir su trazado y constatar su existencia como via romana.

A.2) Descripcidn topogrdfica

La via parte de Ategua (Hoja 944, «Espejo», del M.T. escala 1:50.000) encamindndo-
se al rio Guadajoz y cruzdndolo junto al cortijo de «Camarilla», donde se conservan restos
de un antiguo puente (coord. geog.: 37° 44’ 25”-4° 35’ 3”). Continda su recorrido por el
camino de Montefrio, siendo flanqueada por los Cerros de la Silla del Caballo y de Monte-
frio; un kildémetro antes de llegar a-Ucubi salva el arroyo de Malperdido por el puente
romano de Espejo (coord. geog.: 37° 41" 197-4° 33’ 34”) y llega a esta poblacién.

Desde Espejo sale con direccién N.-S., pasando por el cortijo de «Atanores» (Hoja
966, «Montilla», del M.T. escala 1:50.000), el lagar de «Melondo» y el de «Cisneros»;
alcanza la carretera local Monturque-Montilla frente al km. 6, continuando por ella hasta
llegar al rio Cabra (Hoja 988, «Puente-Genil», del M.T. escala 1:50.000), donde se une al
Camino de Metedores. Las dos vias unidas franquean este rio y ascienden a Monturque.

La via a lo largo de su recorrido estd jalonada por una serie de yacimientos que nos
confirman su antigiiedad, asf como su existencia en época romana; a continuacién sefialare-
mos los mas importantes:

* Término municipal de Espejo: Yacimiento romano de El Borbollén™.

* Término municipal de Castro del Rio: Cortijo de las Cuevas de Carchena, donde
encontramos un comjunto de construcciones romanas que pudieron servir de almace-
nes o tal vez de cisternas®. Otros yacimientos situados proximos a la via son los
poblados ibero-romanos de La Carchena y de Los Almiares, y el asentamiento roma-
no existente en el cortijo de Atanores™.

* Término municipal de Monturque: Yacimientos romanos del cortijo de Las Coronds
y de Las Majadas”.

¥ D. Ortiz; J. Bernier; M. Nieto; F. Lara, op. cit., 1985, tomo 111, p. 165.

3% P. Lacort Navarro, «Sobre las construcciones romanas de Carchena (término municipal de Castro del Rio, Cérdo-
ba)», Habis, 13, 1982, pp. 171-186. N

% J, Bernier; C. Sdnchez; J. Jiménez; A. Sanchez; op. cir., p. 51.

37 En ambos encontramos ferra sigillata clara y tegulae. En e} cortijo de Las Coronds (coord. geog.: 37° 30" 10"'-4° 35
0'") se pueden ver en superficie algunos sillares sueltos; en Las Majadas (coord. geog.: 37° 28" 43°-4° 34’ 29'") aparecen reg,
tos de mortero romanos.
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Puente sobre el rio Guadajoz a su paso por las inmediaciones de Ategua,
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A.3) Obras de fdbrica

* Puente sobre el rio Guadajoz (Coord. geog.: 37° 44’ 25”-4° 35’ 33”). Los restos con-
servados estdn muy deteriorados, parte de é] ha caido sobre el rio, mientras que la parte
intacta se encuentra parcialmente sepultada por los aportes aluviales del rio y por la vegeta-
cién. Mientras no se proceda a su limpieza y estudio, tan sélo podemos constatar Ja existen-
cia de un puente construido con grandes sillares de caliza. El puente se encuentra situado
sobre el camino que unia Ategua y Ucubi. La primera de estas poblaciones fue abandonada
en época medieval, y por tanto careceria de sentido construir esta obra en perfodos histori-
COS posteriores.

* Puente de Espejo (Coord. geog.: 37° 41’ 197-4° 33’ 34). Presenta un solo arco de
medio punto parcialmente enterrado por los aluviones. Su luz es de 3 m. y la via tiene una
anchura de 5 m.. Sus dovelas, hechas con piedra caliza, miden 60 cm. de altura por 30 o 40
cm. de anchura. Creemos que el puente es de fabrica romana, aunque ha debido sufrir repa-
raciones en las que se sustituirian algunas de sus dovelas originarias por otras de mayor
tamafio. P. Sillieres piensa que es una construccion medieval o moderna realizada con blo-
ques de piedra antiguos procedentes de Ucubi®®, =

Puente romano de Espejo.

3 P. Sillieres, op. cit., 1990, p. 245. Para R. Thouvenot, op. cit., pp. 501-503 el puente es de fibrica romana,
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Puente romano de Espéjo.

B) Poblaciones existeﬁtes junto a la via

* . . ) . - ) ' )
| Ategua. Para su estudio remito a las poblaciones existentes junto a la Vereda de Gra-
nada. ;

* Ucubi. Para su estudio remito a las poblaciones existentes junto a Ia via Obulco-Ulia.

* Monturque. Para su estudio remito a las poblaciones existentes junto a la via Cordu-
ba-Malaca. v '

C) Estudio Histérico-Cronolégico

H 1

Care,cemos de datos que nos permitan establecer una secuencia histérica y cronolégica
de esta via. Creemos que por ella pudieron discurrir los ejércitos de César y Cneo Pompeyo
en su marcha desde Ategua y Ucubi a Ventippo®,

% Sobre el tema vid. ¢l estudio del camino de Metedores, apartado «C.3.- Problemética».
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= - Puente romano

Signos empleados:
% - Yacimiento romano
—

# - Almacenes romanos
M - Recinto ibero-romano

VIA ATEGUA-SPALIS
ESCALA 1:200.000
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CAPITULO VII

VIAS FLUVIALES DE LA PROVINCIA
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V‘i

Por la provincia de Cérdoba discurren dos importantes vias fluviales, el Guadalquivir
(Baetis) y el Genil (Singilis); ambos rios eran navegables como nos informan Estrabén (111,
2, 3) y Plinio (N.H., 111, 10). En nuestra obra nos-centraremos en su estudio como medios
de comunicacién y en su relacién con la red de vias terrestres. No pretendemos profundizar
en el estudio de la infraestructura, que hizo posible la navegacion por estos rios, o en el
andlisis de los diferentes tipos de embarcaciones utilizadas, aspectos que ya han sido abor-
dados por A. Garcfa y Bellido, R. Thouvenot, L. Abad Casal y G. Chic Garcia, autores a los
que remitimos para un mejor conocimiento de estos temas'

1. EL RIO BAETIS (GUADALQUIVIR)

Cruza la provincia de Cérdoba con un rumbo NE.-SO., adosado a Sierra Morena.
Hacia el norte encontramos una estrecha llanura de dos o tres kilémetros de anchura, hacia
el sur la llanura aluvial se extiende y enlaza suavemente con la Campifia. En su recorrido se
le unen varios afluentes, entre los que destacaremos los tios Guadajoz (Salsum flumen) y
Genil (Singilis). !

Entre Cérdoba y Sevilla salva un desnivel de tan s6lo 90 m. Como consecuencia de
ello, sus aguas discurren lentamente, contribuyendo a hacer de él un rio navegable. La esca-
sa pendiente y el discurrir por una zona de llanura aluvial han originado Ia formacién de
meandros, el desplazamiento de tierra de una orilla a otra y la variacién del curso fluvial;
estos cambios de la morfologfa fluvial han sido estudiados por A. Lépez Ontiveros?, y
explicarfan la aparicién de figlinae bastante alejadas del rio, que originariamente estarian
situadas en lugares altos y préximos al curso fluvial.

' A. Garefa y Bellido, «La navegacién ibérica en la Antigiiedad segiin fos textos clésicos y la arqueologia», E.G., 16,
1944, pp. 511-524; Idem, «La navegabilidad de los rios de Ia Peninsula Ibérica en la Antigiiedad», Investigacion y Progreso,
16, 1945, pp. 115-122; R. Thouvenot, op. cit., 1973, pp. 521-525; L. Abad Casal, E/ Guadalquivir, via fluvial romana. Sevilla,
1975; G. Chic Garefa, «Consideraciones sobre la navegabilidad del Guadalquivir en época romana», Gades, 1, Cidiz, 1978,
pp. 7-20; Idem, La navegacién por el Guadalquivir entre Cérdoba y Sevilla en época romana. Ecija, 1990.

2 A. Lépez Ontiveros, op. cit., 1973, pp. 37-45.
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A) Fuentes Antiguas
* La Geographika

Estrabon en su obra nos informa del sistema de transporte fluvial existente en el Gua-
dalquivir: hasta Hispalis (Sevilla) podrian llegar las naves de gran tamaiio, desde Hispalis a
Ilipa (Alcald del Rio, Sevilla) solo podrian hacerlo las pequefias, y desde esta poblacion a
Corduba se utilizarian barcas de ribera. El Baetis era navegable hasta Castulo (Estrabon,
i, 2, 3).

* Naturalis Historia
Segin Plinio, el Baetis comenzaba a ser navegable en Corduba (N.H., 111, 10).

* Vita Apoloni Tyanei

Obra escrita por Fildstrato a inicios del siglo I d.C. En ella se nos informa que el
Baetis estaba canalizado por todas las ciudades (Filost, Vit. Apol. Tyan., 5,6).

* Epigrificas

En nuestra provincia contamos con un epigrafe funerario dedicado a la sirvienta de
unos barqueros o portonarii®: «D(iis) M(anibus) S(acrorum) / Pomp(eia-onia) Septumilia /
alumna porton/ariorum ann(orum) / XVI d(ierum) XXXXV pia / in suis h(ic) s(ita) i(acet)
s(it) t(ibi) t(erra) l(evis)». En esta inscripcion aparece el dnico empleo relacionado con el
rfo que conocemos en Cérdoba y provincia, consistente en cruzar de orilla a orilla del rio a
los caminantes.

B) La navegacion: su infraestructura

En el tramo que a nosotros nos interesa la navegacién fluvial solamente se podia reali-
zar con pequefios barcos de ribera; por tanto, los productos que partian de nuestra provincia
deberian ser transbordados en Ilipa primero y en Hispalis después a barcos de mayor cala-
do, en los que saldrfan hacia Ostia u otros puertos del Imperio.

La epigraffa nos informa de la existencia de unas corporaciones de lyntrarii (CIL. 1],
1182) en Canana (Alcald del Rio, Sevilla), Naeva (Cantillana, Sevilla) y Oducia (Villarti-
11a, Sevilla); en estas poblaciones se utilizarfan los mismos tipos de barcos fluviales que en
Corduba, ya que todas se encontraban aguas arriba de /lipa, poblaci6n a partir de la cual
s6lo se podia realizar la navegacién fluvial utilizando barcos de ribera (Estrabén, 111, 2, 3).
Por tanto, creemos que los lintres serfan los barcos utilizados para el transporte de mercan-
cfas entre Corduba e Hipa’.

El linter era una pequefia barca utilizada para navegar en aguas de escasa profundidad,
sin quilla, sin puente y sin velas; servia al transporte de viajeros, animales y mercz}nciass.
En 1899 A. Engel adquirié en Alcolea del Rio (Sevilla) ocho pequefios barcos votivos de

3 A. Ibifez Castro, «Lapida funeraria de Cérdoba», Actas del I Congreso Andaluz de Estudios Cldsicos. Jaén, 1981.
Jaén, 1982, pp. 247-249.

* Sobre los tipos de embarcaciones empleadas en el Baetis vid. G. Chic, op. cit., 1990, pp. 65-81.

5 C. Daremberg, E. Saglio, E. Pottier, op. cit., articulo «Linter», vol. VI, p. 1260; J. Le Gall, Le Tibye, fleuve de Romg
dans I'Antiquité. Paris, 1953, pp. 218-219.
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terracota; G. Bonsor los considera lintres, mlentras que R, 'Ihouvenot cree que eran scap-
haeb. En caso de confirmarse la teorfa d¢ R. Thouvenot, las scaphae Serfan otro tipo de
barco fluvial utilizado entre /lipa y Corduba. No obstante, las scaphae eran naves pequefias
que seguian a las mayores para ayudarlas a descargar y remolcarlas si llegaba el caso; por
tanto, prestarfan servicios fundamentaimente en puertos como el de Hispalis, donde cono-
cemos la existencia de corporaciones de scapharii (CIL. 11, 1168, 1169, 1180 y 1183).

Plinio nos describe el uso de compuertas y diques para retener el agua en el tramo
superior del rio Tiber (N.H., 111, 9, 1). G. Bonsor y G. Chic creen que en el Baetis también
existid un sistema de diques y esclusas, que permitieron la navegacién fluvial; restos de
estas construcciones se conservarfan en Alcald del Rio, Cantillana, Lora del Rio, etc.”.
Segiin G. Bonsor, existieron digyes y esclusas en todos aquellos lugares donde se han reco-
gido marcas de anforas'con el sello Port(us) o Por(tus), pues esta palabra no sélo designa a
los almacenes y establecimientos de la orilla del rio, sino también «el paso, abertura o canal
construido en el dique o en la esclusa misma»®. La construccién y mantenimiento de estas
obras dependeria de un alto funcionario imperial, seguramente del procurator ad ripam
Baetis® (CIL. 11, 1180 y 1177 de Sevilla; CIL. 2129 de Porcuna, Jaen)

Filéstrato, en la Vida de Apolonio de Tiana, nos dice que el Baetis estaba canalizado
por todas las ciudades; este dato nos confirma la existencia de otras ingetierfa destinadas a
fortificar las riberas en sus partes mas débiles, para asf fijar el cauce del rio y evitar desvia-
ciones de su curso que afectasen a poblaciones, vias de comunicacién y alfares'. Este tipo
de obras fueron encontradas por G. Bonsor en La Cabrilla (Posadas, Cérdoba)"".

Corduba debié de contar con un muelle o embarcadero, que segiin algunos autores
estuvo situado en la orilla derecha del rio, frente al Alcazar de los Reyes Cristianos, donde
se encontraron una serie de restos desaparecidos tras la construccién del puente nuevo
sobre el Guadalquivir'2, También debieron de existir en nuestra provincia pequefios embar-
caderos en las poblacnones y fundz donde se embarcarfan los productos destinados a la
exportacién.

Por iltimo sefialaremos la existencia de una serie de disposiciones legales recogidas
por ¢l Digesto, relativas al fortalecimiento y consolidacién de las riberas (Dig., XLIII, 15,
1, 1-2), y otras que impedian tomar agua de rfos navegables si esto perjudicaba a su nave-
gabilidad (Dig., XLIII, 12, 2, 2; XLII, 12, 1, 15). Segiin G. Chic, estas normas debieron de

$G. E. Bonsor, The archeological expedition along the Guadalquivir, 1889-1901. Nueva York, 1931 (Traduccién caste-
Nana: Ecija, 1989) p. 59.; R. Thouvenot, op. cit., p. 267.

" G. E. Bonsor, op. cit., pp. 64 s5.; G. Chic, op. cit., 1990, pp. 33-42. Ambos autores creen que se empled el mismo sis-
tema que el descrito por Plinio en el rio Tiber (N.H., 111, 9, 1): «Tiberis... tenuis primo, nec nisi piscinis corrivatus emissus-
que, navigabilis, sicuti Tinia et Glanis infl in eumn, um ita conceptu dieram, si non adiuvent imbres. Sed Tiberis
propter aspera el confragosa, ne si quidem praeterquam trabibus verius quam ratibus longe meabilis... Sed infra Aretinum
Glanim duobus et quadraginta fluviis auctus, praecipuis autem Nare et Aniene, qui et ipse navigabilis Latium includit a
tergo... Et ideo quamlibet magnarum navium et ltalo mari capax... Nullique fluviorum minus licet, inclusis utrimque lateri-
bus..».

*G. E. Bonsor, ap. cit., pp. 66 ss.

* Sobre las tareas del procurator ad ripam Baetis vid. G. Chic, op. cit., 1990, pp. 41-42.

" Cfr. G. Chic Garcfa, op. cit., 1978, p. 10.

" En la Cabrilla (Posadas) existia un dique de,3,5 m. de largo protegiendo el enclave de una alfarerfa; en Posadas G.
Bonsor encontré las ruinas de un antiguo dique que fijaba el cauce del rio. G. Bonsor, op. cit., pp. 7-8.

'25. de los Santos Gener, op. cit., 1955(b), p. 200; A. Blizquez, <El puente romano de Cérdoba, B.RA.H., 65, 1914, P
461,
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tenerse muy presentes en la Baetica, lo que explicaria ]a aparicién de grandes cisternas y
acueductos en las inmediaciones del Guadalquivir, cuando eran zonas facilmente regables
desde el rio": acueductos del Cortijo Nuevo y Fuenreal (Almodévar); cisternas de La Caro-
la (Posadas) y de La Algamarrilla (Posadas), etc.

C) Rutas y caminos

Los principales intereses que primaron en la construccién de la red viaria de nuestra
provincia fueron los econémicos y los politicos-administrativos. Desde el punto de vista,
econdmico, la red viaria de nuestra provincia estd fuertemente ligada al Guadalquivir, prin-
cipal arteria comercial de la Bética. Existié un entramado de caminos paralelos y transver-
sales al rfo, por el que discurrieron los productos agricolas y mineros para llegar a los pun-
tos de embarque existentes en el Baetis. Por tanto, la red viaria sirvié para dar salida hacia
las vias fluviales a todas las materias primas y productos obtenidos lejos de los puntos de
embarque. Hemos de tener en cuenta que el transporte fluvial y maritimo era mas répido
que el terrestre, y permitia desplazar en un viaje gran cantidad de mercancias, lo que reper-
cutia en un abaratamiento de los costes originados por el acarreo de los productos comer-
cializados".

Desde el punto de vista politico-administrativo, a Roma le interesé contar con una red
viaria que facilitase la rapidez y fluidez de las comunicaciones, y esto lo conseguirfa apro-
vechando la infraestructua natural que ofrecfa el valle del Guadalquivir. Por todo lo dicho
creemos que el rfo Guadalquivir constituy el eje central en torno al cual se articuld la red
de comunicaciones de la Bética. Se estableci6 un eje principal viario paralelo al Guadalqui-

vir, con una direccién NE.-SO., sobre el que incidieron una serie de vias con direccién
NO.-SE.

* Eje NE.-SO.: Constituido por lassiguientes vias: Item a Corduba Castulone, Alio iti-
nere a Corduba Castulone, Item ab Hispali Corduba y Corduba-Hispalis por la margen
derecha del Guadalquivir. Las vias de la margen derecha del Baetis discurren préximas al
rio, pues siguen las alturas cercanas a €l; las de la margen izquierda, que atraviesan zonas
bajas, se alejan para evitar inundaciones.

* Vias con direccion NO.-SE..

~ Al Norte del Baetis: Ponen en contacto el valle del Guadalquivir con la meseta, el
valle del Guadiana y las principales poblaciones de la zona. Vias: ftem a Corduba
Emeritam, {tem ab Hispali Emeritam, Corduba-Sisapo, Corduba-Toletum, Epora-
Solia y Camino del Pretorio.

— Al Sur del Baetis: Ponen en contacto el valle del Guadalquivir con la costa o los
niicleos agricolas de la zona. Vias: Item ab Hispali Emeritam, Corduba-Malaca, Ate-
gua-Hispalis y Vereda de Granada.

13 G. Chic Garcfa, op. cit., 1978, p. 15, G. Bonsor, op. cit., p. 9. La cisterna de La Algamarrilla (T. M. de Fuente Palme-
ra) no ha sido publicada.

Y Cfr. G. Chic, op. cit., 1990, pp. 13-14; A. Deman, «Reflexions sur la navigalion fluviale dans I'antiquité romaing,
Histoire économique de I'Antiguité. Lovaina La Nueva, 1987, p. 81.
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D) La circulacién entre las dos orillas

E! curso del rio Guadalquivir comprendido entre Villa del Rio y Palma dei Rio tan sdlo
fue cruzado por dos puentes, los de Cérdoba y Alcolea. Por estos puentes discurrieron las
principales vias piblicas de nuestra pfovincia, como vimos anteriormente. No obstante, la
Via Augusta, en el tramo Sacili-Ad Decumo, y 1a via Item.ab Hispali Emeritam, en el tramo
Astigi-Celti, tuvieron que afrontar el cruce del Bagtis sin la existencia de puentes, por lo
que debieron recurrir a un sistema de barcas de pasaje, o al uso de vados. La existencia de
harqueros dedicados a transportar viajeros de una orilla a otra la tenemos constatada en la
misma Cérdoba, donde apareci6 el epigrafe, anteriormente comentado, dedicado por unos
portonarii a su sirvienta: «alumna portonariorum».

Por otro lado, tendriamos el tréfico existente entre las dos mérgenes del Guadalqulvxr
que es confirmado por las escpnas encontradas en los yacimientos ibero-romanos de la ori-
lla izquierda del Baetis', resitluos de una metalurgia focal, alimentada por los minerales de
Sierra Morena. También es canfirmado por las marcas de dnforas que, fabricadas sobre una
orilla, son encontradas en la otra'. El trafico seria realizado por medio de balsas, tiradas
por cuerdas y guiadas por un cable, sistema utilizado hasta hace pocos afios, como nos con-
firma J. Garcia Otero: «todos los pueblos de la ribera del Guadalquivir tienen barcas de
pasaje para personas y caballerias, son utilizadas para ir a los campos"».

E) Productos transportados por el Guadalquivir

El Guadalquivir fue la prmcxpal arteria comercial de la Bética; por €] fueron transporta-
dos los productos agricolas y mineros de la provincia, -con destino a Roma y otras ciudades
del Imperio.

— Minerales. El descubrimiento de lingotes de plomo romano en e} pueno de Cadiz nos
confirma que el transporte de los metales de Sierra Morena se realizaba por el Baetis®®. Los
minerales existentes en el norte de la provincia de Cérdoba y sur de Ciudad Real (cobre,
plomo, oro, plata y cinabrio) descenderian por una serie de vias y caminos {ransversales al
Baetis, para ser embarcados en los puertos de su margen derecha".

- Aceite. En las riberas del Guadalquivir aparecen gran nimero de figlinae dedicadas
fundamentalmente a la fabricacién de anforas globula:es hxspamcasz" (Dressel 20). Las
figlinae se encuentran situadas en las orillas del rio; hasta ellas serfa transporlado el aceite
para ser envasado, y posteriormente embarcado con destino a Ostia u otros puertos del
Imperio?’.

1S A. Carbonell, Memoria explicativa de la hoja niimero 943 del Mapa Geolégico de Espaiia-Posadas. Madrid. 1931,
pp. 48-50 y 68.

' M. Ponsich, op. cit., 1974, p. 18.

). Garcia Otero, Reconocimiento del rio Guadalquivir entre Cérdoba y Sevilla. Madrid, 1847, p. 102.

' Cfr. CI. Domergue, op. cit., 1972, pp. 614-616.

¥ Cfr. M. Ponsich, op. cit., 1972, pp. 13-14; E. Melchor, op. cit., 1993, pp. 74 y 77.

» Sobre el tema existe una amplia bibliografia, entre 1a que podemos citar: G. Bonsor, op. cif.; H Callender, Roman
amphorae with index of stamps. Londres/Oxford, 1965; R. Pascual, «Acerca de la fabricacién de dnforas», Ampurias, 30,
1968, pp. 237-248; M. Beltrén Lloris, Las dnforas romanas en Espaiia. Anejo de Caesaraugusta, 8, Zaragoza, 1970; M. Pon-
sich, op. cit., 1974; Idem, «Marcas de dnforas de aceite de las riberas del Betis», A.Esp.Arq., 55, 1982, pp. 173-204; J. Reme-
sal, «La economia oleicola Bética: nuevas formas de anélisis», AEsp.Arq., 50-51, 1977-78, pp. 87-142; Idem, «Tres nvevos
centros productores de 4nforas Dressel 20 y 23. Lo sellos de Lucius Fabius Cilow, Ariadna, 6, 1989, pp. 119-153; G. Chic
Garcia, Epigrafia anfdrica de la Bética. 1. Ecija (Sevilla), 1985; Idem, Epigrafia anférica de la Bética. 1. Ecija Sevilla),
1988.

¥ G. Chic, op. cit., 1990, pp. 81-87.
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— Cereales. Segiin P. Sdez Ferndndez las exportaciones de trigo hispano a Roma nunca
llegaron a adquirir la importancia de las efectuadas desde Sicilia, Egipto y Africa del Norte,
y en su mayoria procederfan de las aportaciones fiscales efectuadas por los provinciales?.
El cereal de la Bética con destino a Roma serfa transportado en barcos®, siendo I6gico
suponer que el producido en Jas inmediaciones del Guadalquivir saliese por esta arteria flu-
vial.

2. EL RIO SINGILIS (GENIL)

Via de penetracién hacia la campiiia de Sevilla, es el més importante de los afluentes
de la orilla izquierda de! Guadalquivir. Plinio nos informa que era navegable hasta Astigi
(N.H., 111, 12), importante centro productor y comercializador de aceite bético. En sus ori-
llas existen abundantes restos de figlinae, dedicadas a la fabricacién de anforas globulares
hispénicas.

Con respecto a la navegacién fluvial y su infraestructura, creemos que serfa similar a la
del Baetis, aunque carecemos de datos que nos permitan corroborarlo.

Préxima a la margen izquierda del Singilis, discurria la via ltem ab Hispali Emeritam.

Probablemente, existirfa otro camino que discurrirfa paralelo a su margen derecha; aunque .

no han quedado restos que confirmen esta hipétesis, el denso poblamiento de la zona en
. época romana permite considerar la necesidad de su existencia.

ﬂdi

2P Saez, Agricultura romana de la Bética I. Ecija (Sevilla), 1987, pp.
¥ P, Lacort Navarro, op. cit., 1982, p. 185.
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