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PRESENTACION

En Andalucia, como en otras muchas regiones del mundo occidental, la romanizacion
proporciond una primera estructuracion del territorio, al consolidarse una red de caminos que
sirvio de soporte al gran desarrollo urbano habido en el largo periodo en el que la civilizacion
romana estuvo asentada en las provincias hispanas. Esta red de caminos, todavia representa
una parte significativa del actual soporte de comunicaciones, conformando, junto con el
sistema de ciudades, los pilares bisicos del modelo de ordenacion territorial de la region.

El trabajo que ahora se publica es resultado de una investigacion realizada por el Centro de
Estudios Territoriales v Urbanos, de la Consejeria de Obras Pablicas y Transportes, en 1989,
como aportacion al conocimiento de nuestro patrimonio historico y al proceso de formacion
de la red de comunicaciones.

El estudio analiza el desarrollo historico de la formacion del viario v aporta una descripcion
detallada de las principales vias romanas; con ello, se profundiza en el significado que la
estructura viaria tuvo en el proceso de ocupacion y organizacion del territorio, verificindose la
l6gica con que se implanta la red.

La Consejeria de Obras Piblicas y Transportes, viene prestando gran interés a todas
aquellas facetas de la obra publica y del territorio, sobre las que ejerce su labor competencial,
y que tienen una dimension cultural propia, sin cuya consideracion aparece con frecuencia en
estos asuntos una dominante tecnocritica que provoca el rechazo o la incomprension social.

Este ejemplo de las Vias Romanas de Andalucia ilustra dicha linea de trabajo. al divulgar
para la sociedad andaluza un tema que frecuentemente se considera solo por los especialistas
en la materia desde sus diversos enfoques posibles.

JUAN J. LOPEZ MARTOS
Consejero de Obras Publicas y Transportes



1
Mapat de Andalucia en el siglo XVIIL en el que se muestra
una red de comunicaciones con densidad similar a Ly de
CPOCE Toman.
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INTRODUCCION

La Historia de Andalucia se inicia con los relatos de cronistas griegos y romanos sobre la
Segunda Guerra Plinica. De épocas anteriores, a las que llamamos protohistoria, nos han
llegado referencias geograficas y algunos recuerdos de la civilizaciéon y la monarquia
tartésica, contemporaneas del arcaismo griego y del pueblo etrusco. Desde la llegada de
los romanos para disputarle a los cartagineses el dominio de la regiéon, Andalucia tiene
ya una secuencia de sucesos que ha quedado reflejada en los anales romanos y que
proporciona la base continuada para reconstruir su Historia. Esta primera fase romana
de nuestra Historia, que podemos extender durante mis de nueve siglos, hasta la llegada
de los musulmanes, fue la de organizacion de las ciudades, la del establecimiento
definitivo de sus antiguos pobladores y la de la organizacion del territorio en base a sus
caracteristicas geograficas naturales y a su funcion dentro de la estructura del Imperio
romano, que era entonces la estructura de todo el mundo occidental.

Una de las grandes empresas de la cultura romana fue la de ordenar las comuni-
caciones para servir a la administracion y al comercio. Trazar caminos y hacer puentes
era una de las funciones mas importantes de los gobernantes; Varron explicaba ya el
origen etimologico del titulo de “pontifice” como derivado de “hacer puentes”, una
profesion tan importante para el desarrollo de la comunidad, que hacia de su protago-
nista el principal dirigente; por ello, los consules y los emperadores siguieron ostentan-
do el titulo de pontifices, como maxima dignidad religiosa de los que conducian el
bienestar de la comunidad y sus relaciones con el mundo divino.

El progreso de las empresas militares romanas fue parejo al desarrollo de las vias;
primero, se acondicionaban los trayectos necesarios para garantizar la circulacion del
ejército, en los que se colocaban campamentos y torres de senales, y mias tarde, cuando
el control del territorio pacificado estaba garantizado, se ordenaba en reticula la
parcelacion agraria a lo largo de las vias, y la red de caminos pasaba a ser el soporte de
la vida prospera de las ciudades, del correo publico, del comercio y de la administracion
fiscal.

En Andalucia los romanos encontraron ya una estructura de caminos que sirvid
de base a la colonizacion, especialmente porque esta estructura estaba determinada por
fenomenos naturales tan destacados como el valle del Guadalquivir vy la costa mediterra-
nea y atlintica. Los repartos agricolas y la realizacion de puentes permanentes produ-
jeron la consolidacion definitiva de la red, que tras muchos siglos de uso se ha convertido
en el soporte principal de las comunicaciones de la region.

El recuerdo de los romanos, siempre vivo en Andalucia, se materializa en la
observacion de las huellas que nos quedan de su presencia en caminos y puentes ain en
uso y que son emblema de prestigio para las provincias y las localidades en las que se
encuentran. No debe extranar, por tanto, que toda la historiografia andaluza haya
concedido sus preferencias a recordar la existencia de vias romanas y a destacar el
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mantenimiento de sus obras piblicas, que junto a los acueductos forman la imagen
admirada de una época en la que parece que se habia llegado a una ordenacion perfecta
del territorio y a una coordinacién adecuada de todas sus comarcas.

El analisis arqueologico de las vias romanas obliga a establecer ciertas matizacio-
nes en un panorama tan favorable. En realidad, a los romanos, como a los musulmanes
y @ nosotros mismos, les costé mucho trabajo mantener la red viaria; el disefio de las
comunicaciones se hizo durante dos siglos, en un proceso lento y con bastantes
variaciones; las grandes vias del Imperio se conocen bien por los abundantes documen-
tos de sus reparaciones, que fueron continuadas en los mejores momentos, pero que
luego no pudieron mantenerse y se abandonaron parcialmente o se transformaron por
los cambios en los intereses econdmicos y politicos. Sin embargo, la base quedo hecha;
en los siglos posteriores a Roma, los caminos de Andalucia eran parte de la antigua red,
y las transformaciones que se planteaban tenian el proposito expreso de recuperar las
vias romanas. Aan en el siglo XVIII los ingenieros de caminos enviados por el Conde de
Floridablanca buscaban las huellas de las vias romanas para repararlas y manifestaban
que éstos eran los trazados que seguian siendo mas convenientes para restaurar. Cuando
en nuestros dias se habla de problemas tradicionales en las comunicaciones regionales,
como el enlace costero con Levante, la conexiéon con la Meseta o la mejora de la carretera
nacional IV, se esta volviendo a plantear el mismo panorama que los romanos intentaron
resolver y que tampoco pudo solucionarse a plena satisfaccion en aquella época.

En cualquier caso, en las vias romanas de Andalucia esta el primer diseno del
sistema regional de comunicaciones y también el soporte para analizar la historia de un
buen nimero de siglos. A ello se han dedicado numerosos trabajos, tanto desde la
panoramica general de la Peninsula Ibérica, como desde el punto de vista mas local de una
provincia o una comarca. La estructura moderna de nuestro pais, en el que las comuni-
dades autbnomas se van pareciendo cada vez mas a las circunscripciones provinciales
romanas, por las razones logicas de racionalizar una realidad geografica en la que no ha
habido grandes alteraciones, ha otorgado de nuevo a Andalucia un territorio y un marco
administrativo que vienen a coincidir con el de la antigua provincia Bética, salvo en los
lugares en los que tampoco los romanos llegaron a decidirse por unos limites definitivos.

Este estudio de las vias romanas de Andalucia se propone ofrecer una revision de
nuestros conocimientos actuales sobre el tema, en la que se tenga presente tanto el largo
desarrollo de su establecimiento y modificaciones como la relacion con el territorio que
sigue siendo nuestro ambito de vida , y en el que cada viaje puede acompanarse del
recuerdo de que ya estos caminos los conocieron, los disenaron y los utilizaron nuestros
antecesores de hace dos mil anos.



2
Vista aérea del trazado de la Via Augusta, en la provinea de
Ciadiz. donde pervive como linea fundamental de 1y
ordenacion del territorio.
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Vaso griego de figuras negras con la lucha de Hércules v

Gerion, ¢l suceso mitico que dio base a L primitiva via
costera de Andalucia
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CAPITULO |

LAS CAMPANAS
MILTITATRES

LOS CAMINOS DE
ANDALUCIA ANTES DE
LA LLEGADA ROMANA

El primer viajero en tierras andaluzas del que
nos ha llegado una noticia significativa es
Hércules; €l fue intérprete de las grandes haza-
nas griegas en el dominio de las fuerzas de la
naturaleza y en el descubrimiento de los paises
mas apartados. Todos sus “trabajos” sirven para
representar logros del hombre, que el mito
personalizaba en su figura, de tal modo que
siempre puede rastrearse un cierto eco de
sucesos reales o de empresas anonimas en las
obras del héroe.

Hércules viajo desde Grecia hacia el
Occidente en varias ocasiones: para raptar a
Cerbero, el perro guardian de los infiernos,
para robar las doradas manzanas que las
Hespérides custodiaban en su apacible jardin,
v quizis, para arrebatarle a la indomita amazo-
na Hipolita su preciado cinturon. Pero si cual-
quiera de estos hechos es dificil de localizar con
exactitud, parece indudable que tuvo que ser
en Andalucia v en la comarca gaditana donde
¢l héroe desarrollo su combate con Gerion para
arrebatarle el rebano de bueves.

Hay muchos relatos del suceso con
detalles en los que seria dificil diferenciar lo
que cada autor anadio personalmente a la
leyenda y lo que recogio de las tradiciones
antiguas, pero la coincidencia que mds interesa
destacar en la gestacion de las antiguas comu-
nicaciones andaluzas es la del recuerdo unini-
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me de una via, que se relacionari desde enton-
ces con el nombre de Hércules y que abrird en
adelante el recorrido por tierra de una costa
que hasta entonces solo habia sido conocida
por los navegantes,

Hércules llegd a nuestras costas en la
forma mas brillante y esplendorosa que po-
dia imaginarse: cuando al iniciar su viaje se
sintié. molesto por ¢l calor, volviose hacia el
sol v le amenazdé con sus flechas; Helios.
sorprendido por el atrevimiento de un perso-
niaje que aun no alcanzaba la categoria de
semidios, le cedio la dorada barca y le mos-
1o su camino diario hasta ¢l ocaso por el
que se alcanzaban las lejanas islas gadita-
nas. Alli descendio ¢l héroe para pasar la
noche y, al levantarse, oy6 a Eurition apa-
centar a los bueyes con la ayuda del terrible
perro Ortos, el hermano de Cerbero. Lucho
contra ambos y después de eliminar al can y
al pastor, encamind el rebano hasta la em-
barcacion solar; entonces, le salié al paso ¢l
rey tartésico Gerion, ser de un solo cuerpo
en el que se fundian tres poderosos hombres
a los que Hércules asaeted sin compasion.
Tras despachar asi a todos sus oponentes,
Hércules gano la costa, dejo volver a la barca
solar con su propietario v emprendio el ca-
mino de Grecia conduciendo el rebano; en
Roma, fue Caco, paradigma de los ladrones,
quien le quiso arrebatar la presa y también ¢l
encontrd la muerte; desde alli y sin mayores
obstaculos, alcanzo su destino y entrego la
prenda del trabajo al rey espartano Euristeo.

La vuelta de Hércules, desde Cadiz
hasta Roma, debio ser lo suficientemente ac-
cidentada como para permitir al héroe rendir
ciudades o fundar nuevas poblaciones. de
modo que las tradiciones de muchos lugares



4
Vista adren de Cadiz, el extremo occidental de Andilucia a

donde Hlegaban la Via Heraclea v la Via Augusta




reclaman que fueron visitados o creados con
motivo de aquella heroica gesta. Si bien el
conjunto de las poblaciones “hercileas” for-
mun una nube tan dispersa, que dificilmente
pueden estar todas en la misma ruta, el nombre
de via Heraklea o camino de Hércules se
mantuvo ya como sinonimo de la comunicacion
litoral entre Andalucia v la peninsula italiana.

El nombre genérico de la region andalu-
za en aquellos tiempos era Tartessos, v el de
Gerion, uno de sus antiguos reyes, perdurd
hasta ¢poca romana en el nombre de una
fortaleza costera que debe buscarse en la bahia
de Cadiz. Los textos sobre Tartessos citan dos
comunicaciones terrestres, una hacia ¢l este,
que alcanzaba al menos hasta Milaga y que
debe ser el mismo camino abierto por
Hércules, v otra hacia el noroeste por la que
se llegaba a la desembocadura del Tajo.

Esta primitiva y casi legendaria union de
las vias taneésicas indica ya a Cadiz como
destino final de los caminos europeos hacia
Occidente y marca ¢l vértice de todos los
sistemas posteriores de comunicacion a traveés
de la region andaluza,

Poco mis se puede precisar sobre los
caminos andaluces en época tartésica ¢ ibérica;
los lugares de las ciudades conocidas permiten
suponer la existencia de caminos entre ellas,
adaptados a la topografia y condicionados por
los sistemas economicos v comerciales: es
probable que se tuviera especial cuidado y una
cierta atencion pablica por los caminos que
permitian transportar los minerales de las sie-
rras hasta el Guadalquivir y la costa; los pasos
naturales hacia el ltoral mediterrineo aprove-
chando los valles fluviales mas amplios, asi
como los principales puertos entre Sierra Mo-
rena v la Meseta, eran ya conocidos v transita-
dos desde la prehistoria, como puede deducir-
se de los testimonios arqueologicos, Los dos
erandes centros mineros de las provincias de
Huelva v Juén necesitaban de caminos estables
para garantizar la salida de su produccion, de
modo que las rutas de los metales, por su
interes economico y estratégico, debieron ser
las que primero se marcaron; una serie de
pequenos bastiones que servian de atalaya
entre montanas visibles entre si. facilitaban ¢l
control de estas rutas frente al bandidaje. Todo
cllo indica una cierta organizacion regional
superior a la de las simples estructuras de
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poblados independientes, pero estamos adn
mal informados sobre ¢l posible alcance de esta
ordenacion, que no parece reflejarse en ningiin
caso en ki construccion expresa de grandes vias,

El testimonio mas significativo sobre la
existencia de estos caminos lo suministran los
relatos de las campanas militares emprendidas
primero por los cartagineses para dominar ¢l
territorio vy luego por cartagineses y romanos
para dirimir la hegemonia definitiva sobre la
Peninsula, en el transcurso de las Guerras
Panicas. Aquellos acontecimientos se desarro-
llaron entre los anos 237 v 205 a.C. y dieron
lugar a sucesivos recorridos de los ejércitos por
la region, que debieron tener como base las
mejores comunicaciones existentes y las que
permitian evolucionar i tropas numerosias con
abundante impedimenta. La reconstruccion de
estos sucesos permite hacer una primera
aproximacion al estado primitivo de la red de
comunicaciones en Andalucia, puesto que los
combuates tuvieron como objetivo controlar los
sistemas productivos de la region v, muy espe-
cialmente, dominar ¢l trifico y la produccion
de los metales que proporcionaban los medios
necesarios para mantener al ¢jército.

El empeno por dominar las zonas mine-
ras se observa especialmente en los numerosos
acontecimientos que tuvieron como vértice a la
poblacion de Castulo: esta antigua ciudad se
encontraba en la orilla norte del rio Guadalimar,
poco antes de su confluencia con el Guadalqui-
vir, al suroeste de la poblacion moderna de
Linares; por su posicion, monopolizaba el
comercio de la plata producida en las sierras de
la parte norte de las provincias de Jaen y
Cordoba, que desde alli se encaminaba hacia
levante, hacia el sudeste y hacia la costa medi-
terrinen andaluza.

Poco despucs de la llegada de Amilcar a
Espana con el objetivo de afianzar ¢l poder
cartaginés en la Peninsula. la mayor parte de
Andalucia se encontraba perfectamente con-
trolada por el sometimiento o la adhesion de las
principales ciudades: el tipo de administracion
cartaginesu, basado en el ubastecimiento de los
puertos mas importantes, desde los que se
exportaban los productos agricolas y mincros
hacia Cantago. debio desarrollar los caminos va
existentes entre el Valle del Guadalquivir v 1a



-

3
El hastion cantaginés de L Puernta de Sevilla en Carmona
tacuarela de F. Salado sobre la reconstruccion de A
Jiménez).
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costa. En Cidiz, Carteia y Malaga estaban los
puertos principales, a los que se agregaria en
tiempos de Asdribal la nueva ciudad de
Cartagena; pero mientras que Cadiz y Carteia
como establecimientos antiguos en un drea de
extensa presencia fenicia y cartaginesa (los
llamados después “libiofenicios™) podrian se-
guir disponiendo de sus sistemas de comunica-
ciones tanto terrestres como maritimas, en los
caminos desde Castulo hasta Milaga y Cartagena
se haria necesario fortalecer y controlar el
primitivo despliegue de fortines estratégicos,
que seria ampliado hasta constituir lo que los
romanos conocieron como “torres de Anibal”.
Un gran namero de estas torres se ha podido
localizar en la parte sur de la provincia de
Cordoba, donde controlan el territorio que
debian transitar los envios de minerales desde
Castulo hasta Milaga, y algo mas adelante la red
se ampliaria hacia el levante, por el itinerario
del llamado “Camino de Anibal” y por toda esta
zona de la costa.

Para el control definitivo del territorio
peninsular antes del inicio de la Segunda
Guerra Panica los cartagineses emprendieron
diversas campanas, en cuyos relatos hay tam-
bien algunas referencias atiles sobre los ca-
minos empleados: la expedicion importante de
Anibal hasta ¢l Duero debio tener su origen en
el Valle del Guadalquivir v discurriria por el
camino que serd conocido tradicionalmente
como Ruta de la Plata, ya que alcanzo Salamanca
v la orilla zamorana del Duero; es ésta la
primera de las incursiones desde la region de
Sevilla hacia el none que debid emplear ¢l
camino que los romanos consolidaron a través
de las sierras célticas v en el que mas tarde se
fundarian Medellin, Ciceres y Mérida. Esta
misma ruta es la que emplearian los lusitanos
en repetidas ocasiones para saquear la region
y también una de las que sirvieron a los
musulmanes para penetrar en la meseta, lo que
confirma su importante papel estratégico en la
historia de la region.

Tras la salida de la expedicion de Anibal
hacia Italia, los cartagineses conservaron en
Andalucia uno de sus mis importantes cuerpos
de ejéreito para garantizar el abastecimiento de
las tropas y ¢l control de la produccion de
metales: buena parte del éxito de Anibal contra
Roma dependia de esta fuente de recursos, de

modo que también ¢l ejéreito romano se des-
plazo hasta aqui con fuerzas considerables y
durante una decena de anos se disputaron el
territorio palmo a palmo, hasta la expulsion
definitiva de los cartagineses.

LOS CAMINOS DE
ANDALUCIA DURANTE
LA SEGUNDA GUERRA
PUNICA

Tras la ruptura de hostilidades entre romanos y
cartagineses por el asedio de Sagunto, el primer
conflicto belico que se produjo en zona anda-
luza fue una rebelion interna contra los
cartagineses: parte de su flota establecida en
Milaga se amotiné en union de grupos indigenas
y s¢ dedico a saquear la comarca; el general
Asdribal, que se preparaba para enfrentarse a
los romanos en Levante, tuvo que retroceder
hacia Andalucia, donde pudo sofocar la rebe-
lion a cuyo frente se habia colocado el rey
tartésico Culchas.

La referencia de Tito Livio a la ciudad de
Ascua como el lugar donde Asdribal deposito
sus provisiones al llegar a la zona de la rebelion
nos sitta en la parte norte de la provincia de
Milaga, donde se¢ encuentra la poblacion roma-
na de Osqua, que domina uno de los pasos
desde Antequera hacia Milaga: es el mismo
camino que en la baja romanidad se describe
entre Cordoba v Milaga v se encuentra dentro
del itinerario controlado por las “torres de
Anibal”. La inseguridad de esta region y su
forzada sumision a los cartagineses llevari en
las campanas posteriores a buscar la zona del
Estrecho y de Cidiz como principal base de la
flota, donde habia mayores garantias de cola-
boracion entre las poblaciones libiofenicias.

En el ano 214 a.C. los romanos intenta-
ron una primera penetracion en Andalucia
siguiendo la via costera, es decir, ¢l viejo
camino de Héreules, pero fueron rechazados
en la zona alicantina. Parece que su objetivo era
conectar con lus poblaciones bastetanas, ¢s
decir, las de la Andalucia oriental, cuva ciudad
eponima seria Basti (Baza). v que se extende-
rian por las actuales provincias de Almeria.



Milaga, Granada y sur de las de Jaén y Cordo-
ba. Esta comarca, cuya arqueologia prerromani
ofrece una especial abundancia de materiales
gricgos, parece la menos influenciada por los
cartagineses y mids cercana a la cultura helenis-
tica, Ante este [racaso, el ejército romano busco
la ruta alternativa desde Levante hasta el Gua-
dalquivir por ¢l llamado “camino de Anibal”,
franqueado gracias a la adhesion de Castulo ¢
Hiturgis, las dos ciudades principales de la
cuenca alta del rio.

Desde Castulo, los romanos s¢ encami-
naron a Biguerra, posiblemente el pueblo ac-
tual de Bogarre en la provincia de Granada, y
desde alli descendieron por el valle del Genil
hasta Munda, situada al sur de Ecija. Con el
dominio de esta ruta se debia pretender dividir
las dos dreas con mayor influencia cartaginesa,
es decir el valle del Guadalquivir y la costa, lo
que invalidaba en cierto modo el recorrido
defendido por las torres de Anibal. Se conquis-
1O entonces Oningis. ciudad situada en ¢l paso
del Genil por el camino natural desde la
provincia de Cordoba hacia Sevilla, y mds
adelante se tomd Munda, L poblacion que los
romanos citaran dos siglos después en el cami-
no de Cordoba al Estrecho. Asi, los romanos
disponian de un camino bien controlado desde
la cabecera del Guadalquivir hasta la del Genil,
v controlaban también el camino natural que
descendia a lo largo de este rio y pasaba
después hasta Munda en la cuenca del Corbones.

La empresa le llevo a los romanos dos
anos de firmes combates v asedios, pero su
confianza en los éxitos obtenidos provocd un
duro desastre. En el ano 211 a. C. los hermanos
Publio v Cneo Escipion separaron sus tropas
para combatir en dos frentes: los cantagineses les
atacaron con todas sus tropas unidas vy les
derrotaron tanto en el intento de Publio de forzar
¢l paso del Guadalquivir por Andajar, como en
la retirada desordenada por el citado camino de
Anibal, en una de cuyas torres murio abrasado
Cneo Escipion; L traicion de las poblaciones de
Castulo ¢ itugis a los romanos fue un factor
decisivo en este enfrentamiento v vuelve a
indicar que toda L estrategia de la region depen-
dia esencialmente del control de la via que
dominaba el acceso al Alto Guadalquivir. Un
intento posterior de Claudio Neron, sucesor de
los Escipiones, de forzar esta misma ruta fracaso
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también al ano siguiente, lo que obligd a cambiar
nuevamente la estrategia romana,

Publio Escipion, ¢l joven general hijo de
Cneo. se hizo cargo de la situacion en ¢l ano
209 a. C. y decidio volver a intentar el control
del sudeste para llegar a la Bastetania. Su
ataque a Cartagena triunfé por el alejamiento
de los ejéreitos cartagineses, quizds confiados
en su buen dominio de la ruta de Castulo, de
modo, que los romanos consiguieron afianzar
definitivamente la entrada a la region por la via
costera. Desde aqui, los romanos volvieron a
penetrar en Andalucia, esta vez desde la costa,
en la que conquistaron la colonia punica de
Villaricos, situada junto a la desembocadura del
rio Almanzora en Almeria. Esto les abria la ruta
de la Bastetania hacia el valle del Guadalquivir,
que fueron ocupando progresivamente pero
sin acercarse il propio rio.

Parece que la primera batalla importante
tuvo lugar junto a Porcuna, a la que entonces
se denomina Baecula, nombre similar al de
Obulco, que le aplicarin los romanos. Esta
ciudad fue durante varios siglos el primer
punto de paso por la Bética para la via que
procedia de Castulo, con lo que las operaciones
de ambos ejéreitos volvieron a situarse sobre ¢l
camino jalonado por los fortines llamados
torres de Anibal: los romanos debieron ir
tomandolos poco a poco, hasta legar de nuevo
a Oningis en ¢l vado del Genil.

El combate definitivo se produjo ¢l ano
2006 a.C. en la llamada batalla de Mlipa, a la que
quizds se deberia Hamar batalla de Carmona,
siguiendo el testimonio de Apiano, y que debio
producirse en el valle del rio Corbones, donde
importantes yacimientos como Montemolin o
Gandul han suministrado en los altimos anos
un elevadisimo niamero de hallazgos de mone-
das cartaginesas de los tipos que parece que se
empleaban para pagar al ¢jéreito,

Este avance continuado del ejéreito roma-
no por la region es muy similaral emprendido en
las campanas anteriores, en el que coinciden
incluso algunos de los nombres de poblaciones
importantes, como Oningis, Oringis o Auringis,
que seria el lugar mas frecuentado y ail para
atravesar el Genil. Todo ello determina el trazado
de un significativo camino natural, coincidente
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Caminos utilizados en la Sepunda Guerra Panica: los
cjércitos romanos penetraban por ¢l oeste v lis grandes
hatallas se desarollaban en los valles del Genil v el
Corbones,




con el defendido por las torres de Anibal en la
provincia de Cordoba, y con su continuacion
hacia Sevilla. que es la principal via estratégica
de la region.

La vision global de estas campanas indi-
¢ como principitles vias de Andalucia en el
momento de las guerras punicas a las rutas
transversales de sentido este-oeste: la conocida
viae Heraklea o camino de la costay La Hamada
vii 0 camino de Anibal, que procedia tumbién
de Levante v recorria todo el valle del Guadal-
quivir al sur del rio. La conexion de ambos
caminos se realizaba al menos por tres trazados
de sentido norte-sur: uno desde Castulo hacia
la costa almeriense. otro desde el centro del
valle del Genil hacia Milaga y otro desde el
ville del Corbones hacia Carteia, Desde el eje
central del Guadalquivir hacia ¢l norte habia
tumbien conexiones con el interior de la Penin-
sula: a partir de Castulo por ¢l conocido Paso
de Despenaperros, en el que los restos de
suntuarios ibeéricos evidencian el uso primitivo
de este camino; desde la zona del Genil v el
Guadajoz hacia el Guadiana, con salida a
Extremadura por el importante santuario de
Cancho Roano en Zalamea de la Serena, v
desde la zona de Sevilla también al Guadiana,
por el valle de L rivera de Huelva y el Cala, para
alcanzar Tierra de Barros.

Las altimas acciones bélicas de los roma-
nos antes de dar por finalizada la campana,
fueron precisamente destinadas a confirmar el
control de estas rutas, Primero se asedio y tomo
a las dos ciudades claves de la cabecera del
Guadalquivir, Castulo e Hiturgis. para castigar
su traicion a los Escipiones v para garantizar el
paso natural del “camino de Anibal”, asi como
¢l abastecimiento de los recursos mineros; mas
adelante se realizo una intensa campana de
sumision entre las poblaciones al norte del
Guadalquivir, dentro de la cual se produjo el
fimoso asedio de Astapa v el suicidio colectivo
de sus habitantes, con todo lo cual se obtuvo el
control de los pasos centrales de Sierra Morena:
finalmente, y antes de abandonar la region para
volver a Roma, Escipion realizo un acto en el
que se unian los motivos estralégicos con una
alirmacion simbolica de las intenciones que
van a tener en adelante las acciones de los
romanos fuera de la peninsulaitaliana: en una
colina al oeste de Sevilla, en la que debian
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confluiral Guadalquivir las rutas de Extremadura
v las de las sierras metaliferas onubenses, dejo
establecida una reducida guarnicion militar
junto t los heridos de L campana: a esti ciudad
la llamo Talica en recuerdo de su pais de
origen. La fundacion de Ttalica fue la primera
de las manifestaciones de la extension estable
del poder romano fuera de las fronteras italianas,
y. en cierto modo, el inicio del proceso de la
romanizacion vy de la creacion del Imperio,
cuva cultura iba a transformar profundamente
la estructura territorial de la region.,

LOS CAMINOS DE

L A OCUPACION
MILITAR ROMANA

Debieron transcurrir casi doscientos anos entre
la fecha de la fundacion de Ttalica v la sumision
definitiva a los romanos de toda la Peninsula;
Andalucia, o, en un sentido estricto, la region
a la que los romanos llamaron provincia Bética
de la Hispania Ulterior, fue la que opuso menor
resistencia g esta ocupacion, aungue no falta-
ron los combuates v rebeliones, Al poco tiempo,
con una administracion romana cada vez mejor
implantada vy la fundacion de colonias, la
region empezo i ser citada como base de los
ejercitos que luchaban en el resto del pais y
como una parte mis de losterritorios en los que
se desenvolvieron las luchas civiles con las que
termino la época republicana; en los relatos de
estos hechos pueden reconocerse las rutas
principales que fueron ganando estabilidad
hasta integrar una primera red de vias,

A los diez anos del fin de los combates
entre Escipion y los cartagineses en la region,
se produjo una importante rebelion que hizo a
los romanos perder pricticamente todo su
control; es posible que las poblaciones some-
tidas no pudieran soportar por mas tiempo la
intensa recaudacion impuesta por los sucesivos
gobernadores romanos. que daportaron en estos
anos cuantiosos caudales al erario de Roma. Lo
cierto es que los wrdetanos prefirieron contra-
tar a4 mercenarios celtiberos para oponerse i
sus nuevos gobernantes y de nuevo los ejérei-
tos recorricron los antiguos campos de operi-
ciones; otra vez se cita a Iiturgis como punto



decisivo de los combates y después a Saguntia,
una poblacion cercana a Medina-Sidonia, a la
que se llegaria por la misma ruta central del
valle del Guadalquivir en el dltimo tramo
cercano ya a Cidiz. Caton consiguio devastar y
someter a la region en el ano 195 a.C., pero su
victoria seria mis la de un saqueo fructifero que
la de una sumision eficaz, puesto que Escipion
Nasica, que le sucedio al ano siguiente, tuvo
que enfrentarse a nuevas rebeliones de ciuda-
des.

En la campana de Escipion Nasica, pri-
mo de Escipion Africano, vuelve a citarse a
[lipa, quizas el mismo lugar donde el segundo
habia conseguido la victoria definitiva sobre los
cartagineses en ¢l ano 200 a. C. vy que debia ser
una de las plazas fuertes de la Vega del
Corbones. También es posible que se encontra-
ra en la localidad sevillana de Alcali del Rio, ya
que ¢l objetivo de Escipion Nasica fue castigar
a las bandas lusitanas que habian saqueado la
region v se retiraban hacia su propio territorio;
los lusitanos volvieron a penetrar en otras
ocasiones en la Bética por esta misma ruta que
une a Extremadura con la comarca sevillana y
en la que ya se habia fundado Italica. Las
confusiones entre estas dos victorias de gene-
rales del mismo nombre sobre Ilipa puede ser
la causa de frecuentes errores historiogrificos.

Durante los anos 193 y 192 a.C. se
produjeron las primeras campanas romanas
contra la Carpetania, es decir, la zona oriental
del sur de la Meseta, bajo la direccion de Cavo
Flaminio; aunque este pretor tenia a su cargo
toda la Hispania Citerior, que entonces abarca-
ba gran parte de Cataluna, el valle del Ebro y
Levante, su penetracion en la cuenca del Tajo
no se produjo desde el este, sino desde el sur.
con unas primeras actuaciones contra los
oretanos, i los que pertenecia todo el entorno
minero de Castulo; se toma entonces lucia,
quizds la misma poblacion en la que habia
muerto Cneo Escipion en el ano 211 a. €., con
lo que debe consolidarse el dominio del “cami-
no de Anibal™ y mas adelante Noliba y Cusibi.
dos ciudades oretanas de situacion desconocida,
que abren el paso de Flaminio hacia Toledo.
Debemos suponer que su proposito era el
control del paso de Despenaperros y L pro-
teccion del drea minera del Alto Guadalquivir
frente a las incursiones celtibéricas.
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En el ano 192 a.C., Marco Fulvio, pretor
de la Hispania Ulterior, dedica su campana a la
conquista de Vescelia y Helo; la primera de
estus poblaciones debe identificarse con Vesci,
una de las ciudades libio-fenicias proxima al
litoral del Estrecho; de esta forma. el goberna-
dor de la region conseguiria consolidar otra
ruta entre el valle del Guadalquivir y la costa.

Al ano siguiente, su sucesor, Emilio
Paulo, uno de los grandes generales romanos
de la Republica, tan apreciado por los espano-
les que seria luego elegido patrono de la
region, tiene grandes pérdidas en una lucha
contra los lusitanos junto a la ciudad de Lyco.
Las rutas de las penetraciones lusitanas para
saquear el valle del Guadalquivir son bien
conocidas v se repiten en otras ocasiones, de
modo que es en ellas donde debe buscarse el
escenario de los acontecimientos: durante una
serie de anos se suceden los intentos lusitanos
de devastar las ciudades de mayor riqueza,
situadas en el valle inferior del Guadalquivir,
penetrando desde Extremadura por la zona de
Sevilla y buscando alcanzar quizds la rica
metropoli gaditana. La derrota de Emilio Paulo
twvo lugar en un enfrentamiento en el que
parece que los romanos ayudaron a sus anti-
guos aliados bastetanos contra una de las
frecuentes incursiones lusitanas para saquear la
region, por lo que la ciudad de Lyco debe
relacionarse quizds con la “ciudad ligustina”
que citan otras fuentes en la zona de las
marismas del Guadalquivir o Lago Ligustino, €n
la que continuaron los combates en anos
posteriores,

Asi, en el ano 189 a.C.. volvemos a
encontrar a Emilio Paulo acampado  en la
comarca de Jerez de la Frontera, donde otorga
la libertad a los siervos de la ciudad de Asta que
habitaban la torre de Lascuta; su edicto, conser-
vado en una lamina de bronce que es la
inscripeion romana mads antigua encontrada ¢n
Espana, aparecio cerca de Alcalid de los Gazules
(Cidiz), donde debe buscarse a Lascuta, mien-
tras que Asta es la gran ciudad wrdetana de la
parte oriental de las marismas del Guadalqui-
vir. En esta misma poblacion murio dos anos
después Cayo Atinio, ¢l nuevo pretor. tras
derrotar a los lusitanos y asediar la ciudad.

Tras estos sucesos, sobrevinieron unos
anos de relativa tranquilidad por el agotamien-



Columnas de Lt Alameda de Hércules de Sevilla, rematadas
por las figuras de Hércules v Julio César, a los que muchas
poblaciones andaluzas tienen por sus fundadores.
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Caminos utilizados en L ocupacion romana de Andalucia
que conectaron el Valle del Guadalquivir con la costa y
abrieron las rutas hacia Lusitania,
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to elicaz de los lusitanos que habian sufrido
grandes pérdidas. Puede considerarse que se
aleanza ahora la consolidacion definitiva por
los romanos de la ruta central de la region, por
el sur del Guadalquivir hasta su desembocadu-
ri, y la progresiva transformacion de sus pobla-
dores por las relaciones entre las tropas de
ocupacion y los indigenas. En el ano 171 a. C.
estas relaciones habian generado un nimero
considerable de descendientes de soldados
romanos y mujeres indigenas a los que se
otorgod la fundacion de una colonia en Carteia,
la gran ciudad del Estrecho, con la denomina-
cion de colonia de libertinos.

Mientras tanto, en el Alto Guadalquivir
continuaron las operaciones militares hacia la
Meseta; en el ano 186 a. C. la concentracion de
las tropas que van a luchar a la Carpetania se
realiza en la Beturia y no en la Oretania, por lo
que puede pensarse en una ruta mas occiden-
tal, la que llevaba desde la zona de Cordoba
hasta Almadén (Ciudad Real). De esta forma, se
iria consolidando la comunicacion entre el
camino del Valle del Guadalquivir y la ruta sur
del Valle del Guadiana por el control de los
pasos principales de Sierra Morena en direc-
¢ion norte-sur.

Durante el gobierno de Tiberio Sem-
pronio Graco, hacia el ano 177 a.C., se otorgo
un nuevo estatuto municipal a Iliturgis, la
ciudad vecina de Castulo que habia tenido con
ella un papel destacado en las guerras panicas.
Una inscripcion dedicada a este personaje v
encontrada en la ciudad atestigua que Sem-
pronio Graco realizd aqui una refundacion
similar a la que habia efectuado en la poblacion
aragonesa de [lurcis, a la que incluso le cambio
¢l nombre por Gracurris, que serd el que tenga
Alfaro durante toda la época romana. Estas
transformaciones de los estatutos municipales
serian acompanadas posiblemente por el esta-
blecimiento de veteranos y repartos de tierra
con los que iba desarrollindose una nueva
ordenacion territorial.

La actividad de progresiva colonizacion
de la region por parte de los romanos vendria
a ser alterada de nuevo durante quince anos
por las repercusiones de las guerras celtibéricas
v lusitanas. En el ano 155 a. C. las bandas de
lusitanos volvieron a penetrar hasta las costas
habitadas por los pueblos bistulo-fenicios: la
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represion de estos ataques dirigida por ¢l pretor
Mummio les llevo en su persecucion hasta el
territorio de los conios, que se localizan en el
Algarbe portugués, por lo que podemos pensar
que el control romano se habia extendido ya a
todo el litoral sur de la Peninsula, mas alld de
los limites de la region andaluza. Debe ser éste
el momento en el que se consolida ¢l camino
entre Sevilla y la desembocadura del Guadiana,
en apariencia recto y sencillo, pero de gran
dificultad en su trazado y mantenimiento, va
que los rios Tinto, Odiel y Piedras forman
estuarios muy profundos; es posible que el
tercero de ellos no llegara nunca a contar en
¢poca romana con un puente o vado estable,
puesto que atn en el periodo imperial el enlace
de Huelva y Ayamonte se hacia mediante un
amplio rodeo por la sierra.

Enelano 152 a.C. las operaciones roma-
nas desde Andalucia contra lusitanos y celtiberos
alcanzan la pante occidental de Sierra Morena;
Marcelo tomo la ciudad de Nertobriga, que se
localiza cerca de Fregenal de la Sierra en los
confines de la provincia de Badajoz con la de
Huelva, de modo que en esta progresiva ex-
pansion romana se sobrepasaba ya con clari-
dad el territorio de la actual region andaluza. Al
mismo Marcelo se debe la fundacion en Cordo-
ba de la Colonia Patricia, que serd en adelante
la capital reconocida de la region y el punto
fundamental para el control de toda la red de
comunicaciones.

Al ano siguiente, el pretor Galba hubo
de enfrentarse de nuevoa los lusitanos cerca de
Carmona y sabemos que inverno con sus tropis
enterritorio de los conios: en el ano 150 a.C. fue
Liculo el que combatio a los lusitanos que
pretendian llegar hasta Cadiz con sus saqueos,
v de nuevo en el 147 a.C. las bandas lusitanas
penetran en la Turdetania. En todos estos casos
el camino utilizado es el que desciende desde
Extremadura hacia Sevilli, que permitia cruzar
el Guadalquivir por Italica o Cantillana y cuyo
control parece ser uno de los objetivos en los
que mas dificultades encontraron los romanos
durante mucho tiempo, tanto por la variabili-
dad posible de las rutas como por la existencia
en la zona de una elevada concentracion de
poblaciones célticas, menos ronumizadas y
posibles colaboradoras de los lusitanos, con los
que mantenian viejos vinceulos emicos.
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Via romana en las cercanias de Algar.
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Vista de Aleali de los Gazules,
11

Via romana en Patrite

Son tres sectores de i vin Cordoba-Carteia, ruta gue tivo
st mayor importancia durante la época de Ta Repablica
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En los combates del ano 147 a.C. se
distingui6 entre los lusitanos un caudillo ex-
cepcional, Viriato, que supo librarlos de una
emboscada con la que se pretendia exterminar-
los como habia hecho Galba anos atras. Bajo su
direccion, pudieron atrapar a los romanos en
un estrecho paso cercano a la ciudad de
Tribola, que debe buscarse en las rutas que
bajan desde la serrania de Ronda hacia el
Estrecho, puesto que los romanos tuvieron que
buscar refugio en Carteia; la consecuencia
inmediata fue una desmoralizacion de las tro-
pas romanas, bastante decaidas ya por los
triunfos celtibéricos y los adversos resultados
de la guerra numantina, hasta el punto de que
parece que Viriato llego a establecer un domi-
nio efectivo en buena parte de la region.

El itinerario de las guerras lusitanas en
Andalucia parece tener su desarrollo mis fre-
cuente a lo largo de un eje transversal que
desde el valle del Guadiana alcanzaba el centro
de la region y podia llegar a prolongarse hasta
la costa malaguena. Viriato se hizo dueno, por
tanto, de una verdadera cuna en el centro de la
region desde la que podia inquietar a las
ciudades romanizadas en todas direcciones y
que los romanos tardaron varios anos en volver
a dominar. Su primer oponente, Fabio Miximo
Emiliano, tuvo que dedicarse en elano 145 a.C,
a restablecer el orden v la confianza entre las
tropas desmoralizadas, que emplearon como
zona de entrenamiento la comarca de Osuna,
en la que Viriato les hostigaba con toda como-
didad. Al fin, ¢l ejército en formacion discipli-
nada obligd a retirarse al caudillo lusitano y
Emiliano victorioso paso a invernar a Cordoba,
pero su sucesor del siguiente ano, el pretor
Quincio, volvio a perder terreno ante la movi-
lidad de la guerrilla Jusitana, que tomo la
ciudad de Tuei y pudo desde alli saquear la
Bastetania,

Esta ciudad de Ttuci puede ser identifica-
da en varios lugares que tuvieron nombre
similar en la antigiiedad: Tejada en Huelva,
Cabezo de Hortales en Cidiz, Torreparedones
en Cordoba y Martos en Jaén. De todas ellas, la
que parece mis probable como escenario de la
guerra de Viriato es la de Cordoba, que llego
ser colonia con el nombre de Ttuci Virtus Tulia
v que se encuentra precisamente junto a i
antigua ruta de las “torres de Anibal”, cerca de

Obulco (Porcuna), y en buena posicion para
atacar a la zona bastetana de la provincia de
Granada. A esta localizacion se senala también
por la evolucion posterior de los combates, ya
que los romanos bajo el mando de Mdaximo
Serviliano recuperaron Ituci en el ano 141 a. C.
y tomaron después Eiscadia, que debe ser
Nescania, poblado de las Huertas de Escena en
¢l Valle de Abdalajis malagueno, que es una de
las salidas del mismo camino de las torres
anibalicas a la costa mediterrinea. mas adelan-
te Gemella, Ia poblacion que controlaba el paso
del Genil por el camino de Malaga a Cordoba,
y finalmente Obulcula, situada entre ¢l Genil y
el Corbones, dentro del recorrido de uno de los
caminos de Cordoba a Sevilla,

Dos anos después, cuando los lusitanos
tienen que abandonar definitivamente sus po-
siciones en la Bética, la altima ciudad que
pierden frente a los romanos es Arsa, poblacion
de la Beturia cordobesa en la ruta que mas
adelante llegari desde Cordoba hasta Mérida.
El avance romano, mejor documentado en las
fuentes antiguas que sus derrotas por los lusi-
tanos, sirve para determinar cudl era la region
ocupada por Viriato, que resulta muy semejan-
te al camino porel que los lusitanos descendian
al Guadalquivir en sus habituales correrias
desde muchos siglos antes, como puede
constatarse por el famoso altar monumental de
Cancho Roano (Zalamea de la Serena, Badajoz),
en el que se acumulan las ofrendas incineradas
por los famosos guerrilleros tras sus frecuentes
incursiones.,

A partir del ano 139 a.C., puede conside-
rarse que la region andaluza queda plenamente
incorporada al dominio romano; la actividad
militar se¢ reduce ahora a la represion del
bandolerismo, el mayor factor de inseguridad
para las comunicaciones. y a la instalacion
progresiva de veteranos en tierras colonizadis
que iban proporcionando una nueva fisonomia
al paisaje.

De la actividad romana sobre las comu-
nicaciones como expresion de los propositos
de la romanizacion se ha conservado un mag-
nifico testimonio de Polibio, el historiador griego
afincado en Roma, que como amigo de gene-
rales v gobernantes visito la Peninsula hacia el
ano 133 a. C. acompanando a las tropas que
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Las campanas de Julio César en Andalucia se desarrollaron
por los caminos de las campinas de Cordoba y Sevilla.
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dieron fin a las guerras celtibéricas y a la resis-
tencia numanting; sus datos pueden considerar-
se, por tanto, fidedignos y de primera mano.
Describe Polibio la costa de la Espana medite-
rrinea como la comprendida entre los Pirineos y
las columnas de Hércules, mencion ésta altime
que podria valer tanto para el Estrecho de
Gibraltar como para la ciudad de Cadiz. ya que
la posicion de las columnas se fija indistintamen-
te en los dos lugares por los geografos antiguos;
la distancia total era de ocho mil estadios,
distribuidos entre las Columnas y Cartagena
(3.000), entre Cartagena vy el Ebro (2.600), entre
¢l Ebro y Ampurias (1,600), y entre Ampurias y
el Rodano (1.600). Dice ademas Polibio, que los
romanos habian medido y senalado con exac-
titud este camino cada ocho estadios, lo que es
la equivalencia habitual entre las millas romanas
v los estadios griegos.

La cita de las Columnas como extremo de
la via se considera una referencia tradicional a la
llamada Via de Hércules. En la parte que corres-
ponde a la region andaluza, parece seguro que la
distancia de 3.000 estadios, equivalente a unas
365 millas romanas, entre Cartagena y las Co-
lumnas, debia haberse contado exactamente
sobre el litoral, no sobre la via interior del valle
del Guadalquivir que pasaba por Castulo, va que
este trayecto liene por su trazado mas favorable
un recorrido superior a cuatrocientas treinta
millas romanas, tanto si se extiende hasta Cidiz.
como si se recorre ¢l camino directo entre
Cordoba y el Estrecho. Por la costa, las carreteras
actuales desde Cartagena a Gibraltar ofrecen una
longitud proxima a los 550 kms., es decir, unas
370 millas romanas, que se aproximan mucho
mis a la cifra de Polibio, Por tanto, fue este
camino casi legendario el primero en contar con
un traziado definido y acotado por los romanos,
v sobre su uso v enlaces se debio desarrollar un
buen numero de las restantes comunicaciones.

LOS CAMINOS DE
ANDALUCIA DURANTE

LAS GUERRAS CIVILES
ROMANAS

En el altimo siglo de la Republica, el desarrollo
de las guerras civiles proporcioni nuevos datos
sobre la evolucion de las comunicaciones que

sirven de soporte estratégico a los combates y
reproducen en muchos casos los antiguos
caminos utilizados para la conquista. Durante
el siglo 1 a.C., Andalucia era una region plena-
mente romanizada en la que la ascendencia de
los viejos grupos étnicos turdetanos o bastetanos
tenia que compartir su prestigio con el de las
nuevas familias de colonos v veteranos: éstas
podian llevar ya mas de un siglo instaladas aqui
y no podian considerar a la patria cercana
inferior en su aprecio a la lejana madre ltalica.
ni sentirse indiferentes a los enfrentamientos
entre los dos grandes pantidos que intentaban
dirimir el futuro del Estado. Durante la critica
situacion del gobierno de Sila, que obligd a
muchos ciudadanos a desterrarse v esconderse
para proteger su seguridad, Craso busco refu-
gio en la costa andaluza, en una finca de Vibio
Paccieco, donde una cueva amplia y comoda le
sirvio de morada durante meses; aparte de la
sugestiva identificacion de esta cueva con la
famosa de Nerja. con la que coinciden muchos
datos de la descripcion de Plutarco, los contactos
establecidos entre los personajes de la region
demuestran que aqui se vivia muy al tanto de
lo que ocurria en Roma y que no resultaba
extrano pensar que lo que se hiciera en la
Bética tenia unas consecuencias importantes
para la marcha de los acontecimientos. De esta
forma, se comprende que la guerra contra
Sertorio en Espana no tuviera solo el caricter de
la sublevacion de un nuevo Viriato. sino el de
la secesion civil de una parte del Estado.

Sertorio tuvo como principales aliados a
los lusitanos v siguio un sistema de combate
similar al de las guerrillas de Viriato. por lo que
sus campanas en Andalucia vienen a reprodu-
cir las antiguas incursiones de este pueblo v se
desenvuelven por los mismo caminos. Durante
la guerra sertoriana, Cecilio Metelo conservo el
control general de la region, con su base
principal en Cordoba, y tuvo sus enfrentamientos
principales en los caminos que desde
Extremadura atravesaban Sierra Morena v baja-
ban al Guadalquivir.

Durante los primeros anos de esta gue-
i Sertorio Consiguio NMENener sus posiciones
lusitianas v derrotd repetidas veces a los gene-
rales de Metelo. pero a partir del ano 76 a.C..
cuando tuvo que hacer frente @ Pompeyvo en
Levante, sus tropas fueron derrotadas en las



incursiones por Andalucia y Metelo recupero
todo el territorio. La primera derrota sertoriana
tuvo lugar junto a ltalica; aqui Metelo debia
contar con el mismo enclave de la plaza fuerte
fundada por Escipion donde espero la llegada
de Hirtuleyo; éste debia bajar desde la sierra
por la via de Extremadura y permanecio con el
ejército formado al sol durante todo el dia;
Metelo aguardd su agotamiento y salio de la
ciudad con las fuerzas descansadas que le
derrotaron con facilidad.

Al ano siguiente, Metelo volvio a derro-
tar a Hirtuleyo v a su hermano, consiguiendo
matar a ambos, a uno en Segovia y al otro junto
al Guadiana. Dadas las posiciones de ambos
ejercitos, debe entenderse que esta Segovia es
la ciudad andaluza de las orillas del Genil, al
norte de Ecija. El ¢jército de Sertorio debid
descender al valle del Guadalquivir por la ruta
que luego serd la via de Ecija a Mérida; Metelo
lo esperd en el Genil y luego lo persiguio hacia
el norte, donde conseguiria la victoria definitiva
en la zona de Medellin, que convirtio en
colonia va la que le dié el nombre de Metellinum.

Las consecuencias de los triunfos de
Metelo debieron repercutir en una nueva
ordenacion del territorio v en el establecimien-
to de colonos andaluces en el valle del Guadiana,
Los hitos del término municipal de Mérida. que
se establecieron en tiempos de Augusto, mar-
can la frontera con el término de la ciudaa
cordobesa de Ucubi (Espejo) en la zona de
Valdecaballeros. lo que quiere decir que las
tierras fértiles del valle del Guadalquivir debie-
ron ser repartidas bien pronto v que, entre las
guerras sertorianas v la fundacion de Mérida,
los establecimientos  coloniales promovidos
desde Andalucia alcanzaron a la parte sur de
Extremadura. con el consecuente trazado esta-
ble de las vias entre los dos valles.

La labor de establecimientos coloniales
y de ordenacion regional fue desarrollada muy
especialmente por César, que ocupd aqui di-
versos cargos voatendio especialmente a sus
ciudades. Como gobernante, César debio dejar
tan buen recuerdo que hasta la Edad Moderna
un buen namero de pueblos le han seguido
recordando como fundador o como patrono.
En la sierra de Huelva v Badajoz. las poblacio-
nes célticas de la Bética unen su nombre a un

adjetivo vinculado a las virtudes del dictador:
Curiga Contributa Tulia, Nertobriga Concordia
Tulia, Seria Fama lulia, Segida Restituta Tulia y
Lacimurgi Constantia Tulia. Dos colonias roma-
nas del valle del Guadajoz tienen también
calificativos similares: Ucubi Claritas Tulia ¢
Ttuci Virtus Tulia, aparte de otros sobrenombres
de poblaciones que pudieran corresponder a
epitetos cesarianos. Un ejemplo destacado de
su buen recuerdo en Andalucia es la conside-
-acion casi mitica que se le ha mantenido en
Sevilla, donde figura junto a Hércules como
cofundador en su lema herildico, lo que se
repite a otros niveles en diversas poblaciones.
El propio César, cuando se disponia a salir de
la region en el ano 45 a.C., tras derrotar a los
hijos de Pompeyo y haber conseguido el triun-
fo definitivo en las guerras civiles, pronuncio
un discurso en Sevilla en el que censuro a los
que se habian pasado al partido contrario
olvidando los favores que ¢l les habia dispensado
con anterioridad, entre otros, la supresion de
los impuestos establecidos por Metelo.

En el aspecto bélico, la presencia de
César o de sus tropas leales en la region se
desarrolla entre los anos 49 vy 45 a.C.. primero
como escenario secundario de los enfrenta-
mientos principales y, finalmente, como campo
principal de las altimas batallas, ¢n las que se
decide el futuro del Imperio.

En el ano 49 a.C., mientras César em-
prende la campana de Lérida, la region estaba
dominada por Varron, legado de Pompeyo en
Cordoba. La posicion de este personaje parece
ser la de recabar el mayor nimero de riquezas
en espera de que el conflicto se resuelva lejos
y ¢l pueda tomar luego partido porel vencedor,
pero una serie de informaciones equivocadas
le llevan a oponerse a César. Cuando pretende
huir desde Cordoba hacia Cadiz, donde habia
scecuestrado los tesoros del templo de Heércules,
las ciudades le cierran las puertas, primero
Cordoba y Carmona, después Sevilla, en la que
se acoge a la legion vernacula que le habia
abandonado, v finalmente Italica, de modo que
se ve obligado a entregarse a César con todo su
botin, Cesar restituyO la situacion al orden
anterior, agradecio la colaboracion de las ciu-
dades y especialmente la de Cadiz, que obtuvo
¢l derecho de ciudadania por haber expulsado

al representante de Varron, Todos estos acon-




tecimientos tienen lugar a lo largo de la via
principal de la region, desde Cordoba hasta
Cadiz por Carmona y Sevilla; la posicion poli-
tica de las ciudades de la ruta es el elemento
decisivo para poseer el dominio de la region.

En el ano siguiente (48 a.C.), los en-
frentamientos principales de la guerra entre
cesarianos y pompeyanos se desarrollan en el
Mediterrineo oriental. En la Bética, que con
tanto entusiasmo se habia colocado de parte de
César, éste deja a un legado indigno, cuyas
arbitrariedades y abusos van a dar un nuevo
giro a la situacion. Se trata de Quinto Cassio
Longino, que extorsiond a las ciudades y a los
contribuyentes hasta provocar que intentaran
asesinarlo en Cordoba; sus planes eran seme-
jantes a los de Varron y los sucesos se desarro-
llaron en los mismos lugares. Si se sigue la
descripcion de los acontecimientos, puede res-
tituirse su evolucion itineraria de la siguiente
forma:

En primer lugar, Cassio envia a las legio-
nes que estaban en Cordoba para que se
embarquen hacia Africa, segiin le habia indica-
do César; él se dirige antes hacia Sevilla para
revisar las naves que alli se preparaban y
recoger los Gltimos impuestos que habia exigi-
do. Las legiones debieron emprender caminos
diferentes, va que para un gran contingente de
tropas que necesita abastecerse durante la
marcha seria mas facil encontrar recursos en
ciudades diferentes. La legion verndcula, es
decir, la de los naturales de la region, decidio
separarse de la legion XXX cuando acampaban
en Ilipa; este hecho debi6é ocurrir en la ciudad
de este nombre en la Vega del Corbones, que
se encontraba en el camino de Cordoba a
Carteia y no en la distante Alcald del Rio. Al
enterarse Cassio, retrocede hacia Cordoba con
las pocas cohortes que le acompanaban, pero
dando un rodeo hacia el norte para evitar la via
de Carmona, cerca de la cual se encontraban
los rebeldes, por lo que va a pasar la noche a
Naeva (Cantillana), a orillas del Guadalquivir.

Al dia siguiente, retine a las legiones que
le eran fieles en Carmona, pero conoce que los
sublevados se han unido con la legion segunda
en Obulcula (La Monclova), bajo el mando de
Tito Torio, es decir, que le han cortado la ruta
principal de enlace con Cordoba. Ante estos
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hechos, envia a Marcelo como legado a Cordo-
ba para que le asegure su control y él mismo le
sigue por el camino mas cercano al Guadalqui-
vir, que atravesaba el Genil por Segovia. donde
arenga a los legionarios, pero al llegar a Cordo-
ba comprueba que los rebeldes se han unido a
Marcelo y le han cerrado la ciudad.

Los dos grupos enfrentados desarrollan
una serie de escaramuzas ante Cordoba y
descienden después hasta Ulia (Montemayor);
aquise retinen también el pretor Lépido y el rey
Bogud de Mauritania, con lo que se consigue
interrumpir el enfrentamiento. Cassio se retira
primero hacia Carmona y luego intenta aban-
donar la region por mar, embarcindose en
Milaga con un tiempo tan desfavorable que al
final le hace naufragar y perder la vida en la
desembocadura del Ebro.

El escenario de la rebelion de las legio-
nes contra Lépido es la zona central del valle
del Guadalquivir entre Cordoba y Sevilla, don-
de ya se habian consolidado varios caminos
alternativos entre las principales ciudades, que
dependen en sus trazados de los puntos mas
favorables para cruzar el Genil y el Corbones.
En el curso del Genil de norte a sur se encuen-
tran Segovia, la propia Ecija y el castillo de
Alhonoz; en el Corbones esta al sur Montemolin,
la probable localizacion de Ilipa, v al norte el
puente cercano a Carmona, antecesor del ac-
tual en la carretera N-IV. Mientras que estos
lugares de paso obligado de los rios determi-
nan con claridad las vias en sentido este-oeste,
los caminos de enlace entre ellos pueden ser
mucho mads variables al discurrir por las mese-
tas intermedias entre los afluentes del Guadal-
quivir.

En el ano 45 a.C., la region central de
Andalucia vivio los sucesos mds importantes
para la historia romana de ese momento; tras
haber conseguido la victoria sobre Pompeyo
Magno y sus principales partidarios, César se
encontro con una reorganizacion de los adversa-
rios que al mando de los hijos de Pompeyo, Cneo
y Sexto, habian conseguido dominar la provincia
Bética y reunir once legiones. Ante el riesgo de
que su poder pudiera extenderse, César se
desplazo de Roma a nuestra region con la mayor
celeridad, y tras varios meses de combates
obtuvo el triunfo definitivo que le permitio al-
canzar el poder absoluto.



Los pompeyanos tenian su base princi-
pal en Cordoba, mandados por Sexto Pompeyo,
mientras que su hermano Cneo asediaba la
ciudad de Ulia (Montemayor), partidaria de
César, cuando éste recorrio la distancia desde
Roma a Obulco (Porcuna) en solo veintisiete
dias y se dispuso a combatirlos. La fama de este
ripido viaje nos la han transmitido Orosio y
Estrabon, por los que sabemos que César
utiliz6 la antigua via costera o camino de
Hércules hasta Levante, a una media de noven-
ta kilometros diarios hasta llegar al Jicar, donde
se hirio en un pie, y continu6 luego por el bien
conocido “camino de Anibal”, para desembo-
car en Castulo y Obulco con un promedio de
cincuenta y cinco kilometros de recorrido dia-
rio. Estas referencias dan idea de la velocidad
maxima que podia alcanzarse en una marcha
de tropas ligeras romanas por los caminos de
aquella época, lo que en cualquier caso no seria
muy fatigoso, puesto que otras fuentes indican
que Cesar aprovecho el viaje para escribir un
libro llamado precisamente /ter (viaje), en el
que describio su recorrido de forma poética.

Las operaciones de los ejércitos de César
contra los hijos de Pompeyo, narradas en el
libro Bellum Hispaniense, son los sucesos de la
historia antigua de Andalucia que conocemos
con mayor detalle; han sido muy numerosos los
estudios sobre su topografia y sobre la localiza-
cion de la ciudad de Munda., junto a la que se
mantuvo la batalla definitiva. En la actualidad,
los indicios arqueologicos y el estudio de los
caminos por los que pudieron discurrir las
tropas han permitido reconstruir con una pre-
cision muy aceptable toda la campana, que
viene a lener como escenario las mismas rutas
en las que se habian desarrollado en parte la
Segunda Guerra Panica, las guerras lusitanas y
otros enfrentamientos ya resenados en las
paginas precedentes.

La primera fase de la guerra coincidio
con los meses mas frios del invierno y tuvo
lugar en los alrededores de Cordoba. César
envio desde Obulco (Porcuna) a seis cohortes
y una parte de la caballeria para que auxiliaran
a los cercados en Ulia (Montemayor), a través
del antiguo camino de las torres de Anibal, que
pasaba por Ituci (Torreparedones) y cruzaba el
Guadajoz por Castro del Rio; €él mismo tomo
con el resto de la caballeria la ruta directa entre
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Porcuna y Cordoba. Cneo Pompeyo tuvo que
levantar el sitio de Montemayor y volver a
recorrer la via Malaga-Cordoba para auxiliar a
su hermano Sexto contra César.

Delante de Cérdoba se produjeron in-
tensos combates; existia ya un puente estable
para atravesar el Guadalquivir desde el sur y
ante €l acamparon César y Cneo Pompeyo.
Este puente abria las comunicaciones de Cor-
doba con toda la region y su dominio suponia
una ventaja esencial para conquistar la ciudad;
César hizo un puente provisional aguas arriba,
a base de hundir pequenas embarcaciones
cargadas de piedras, pero el ataque por el norte
era insuficiente para tomar la ciudad y final-
mente desistio del asedio y encamind su ejér-
cito hacia Ategua (despoblado de Teba), situa-
da a orillas del Guadajoz.

Ategua se encuentra en el recorrido de
un camino romano bien documentado, que se
llamara en la Edad Moderna Vereda de Grana-
da: la ruta desde Cordoba era estrecha hasta el
punto de que Pompeyo pudo capturar una
parte de los carros de provisiones que marcha-
ban en la retaguardia. El interés de César por
la toma de Ategua era el de conseguir las
provisiones necesarias para mantener a las
tropas durante aquel duro invierno: al tomar la
delantera a Pompeyo, consiguio cercar la plaza
y éste cuando llegd tuvo que acampar algo mas
adelante, cruzando el rio Guadajoz entre Ategua
y Ucubi (Espejo). La tdctica de Pompeyo era
interceptar las comunicaciones de César, tanto
hacia Cordoba como hacia Porcuna por Espejo,
para evitar los aprovisionamientos, pero cuan-
do César consiguio que se le rindiera Ategua
tras casi dos meses de asedio, Cneo Pompeyo
quedd incomunicado de Cordoba, donde se
mantenia su hermano Sexto, y tuvo que buscar
de nuevo la ruta de Mdlaga para acercarse a las
ciudades leales de la comarca de Osuna.

Aunque algunas de las ciudades mencio-
nadas en la segunda fase de la campana, como
Soricaria, Aspavia o Spalis, no se han localizado
atnexactamente, la mencion del asedio de César
a Ventipo indica que ambos ejércitos se dirigie-
ron hacia ¢l sur y cruzaron el Genil; puede que
Pompeyo lo hiciera por ki zona de Puente Genil.
mientras que Cesar intentd cortarle ¢l paso hacia
Milaga llegando hasta el lugar de Gemella, que



era el cruce habitual de la via, y volviendo luego
por Ventipo (Atalaya de Casariche) hacia ¢l
oeste. Lamencion siguiente de Carruca remite de
nuevo al camino tantas veces mencionado de
Obulco a llipa, en el que se encuentra Munda, y
aqui se librd la batalla final. La acumulacion de
yacimientos arqueologicos en los que se encuen-
tran proyectiles de honda con el nombre abrevia-
do de Pompevo, alrededor de las lagunas saladas
que se encuentran entre Ecija y Osuna, indican
con precision que ésta fue la zona de la batalla,
y que ambos ejércitos llegaron aqui por el
camino que hoy se llama Canada de don Fran-
cisco, que une los cursos medios del Genil v el
Corbones. Munda quizis se encontrase en el
Cerro de la Atalaya del Cortijo del Nuno, desde ¢l
que se controla ademas la llamada Via del Estre-
cho, el camino de Cordoba a Carteia, que fue
utilizado por los pompeyanos tras su derrotit,

Esta altima via estaba ya en este mo-
mento senalizada con miliarios, puesto que el
Bellum Hispaniense indica que Cneo Pompe-
Yo tuvo que esperar junto al octavo miliario a
que le enviasen una litera para trasladarlo y
que la distancia entre ambas ciudades era de
ciento setenta millas.

Aunque la mayor parte de estos cami-
nos se pueden documentar en las guerras
anteriores. el Bellum Hispaniense es la fuente
antigua que contiene mavor numero de datos
itinerarios v ofrece. ademads, una vision bas-
tunte detallada de la forma en la que se manteniu
¢l uso de los grandes caminos naturales para
fines militares, frente a textos posteriores en
los que se delimita una red de comunicaciones
de caricter mas administrativo v comerciul
que estrateégico,



13
Uno de los vasos de plata de Vicarello, en los que se recoge
el itinerario de Cidiz a Roma a comienzos de la Era cristiana,
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CAPITULOII

LA ORGANIZACION
IMPERIALROMANA EN
A NDALUTCIA

La concepcion del Imperio romano como una
organizacion centralista de todas las regiones
dominadas bajo el mismo poder, no es una idea
singular de Augusto, sino una consecuencia del
proceso historico por el que Roma se habia
hecho cargo de la administracion de un gran
nimero de paises y los habia puesto al servicio
de los intereses econémicos de un privilegiado
numero de familias. Sobre los conceptos
idealistas de la colonizacion como medio de
asentamiento de los excedentes de poblacion y
de la romanizacion como extension de una
cultura superior a otros pueblos, predominaba
el interés inmediato por acrecentar unas fortu-
nas que en principio eran solo la del propio
estado recaudador y muy pronto fueron tam-
bién las de los gobernadores provinciales y sus
socios comerciales.

El funcionamiento de la maquinaria eco-
nomica imperial requeria un buen sistema de
comunicaciones, en parte para el propio trafico
de mercancias y también para la normal circu-
lacion de los correos, y esto se garantizaba por
una vigilancia militar distribuida de acuerdo
con la inseguridad de cada comarca. En conse-
cuencia de todo ello, la consolidacion de las
comunicaciones se hizo en gran parte sobre la
traza de los caminos por los que se habia
producido la ocupacion militar de los territo-
rios, con la que se habia garantizado también el
control de los grandes centros econdomicos.

Augusto presento el sistema imperial
como un logro historico que abria una nueva
¢pocd, v debid dedicar un especial empeno a
la propaganda de la idea. Agripa fue su princi-
pal colaboradory a €l se le consideraba, por sus

contemporineos, autor del diseno administra-
tivo y juridico del Estado, asi como compilador
de la documentacion basica de su organizacion
burocritica. Se dice que por encargo de Augusto
Agripa confecciond el Orbis Pictus, un mapa
general de todo el mundo conocido, basado en
una idea de César y plasmado en el portico
monumental construido por su hermana Vip-
sania Polla en Roma. Aunque el yerno de
Augusto no consiguio ver concluida su obra, a
¢l se le reconoce como principal autor del
mapa y de los comentarios en que se contenia
una resena detallada de las divisiones adminis-
trativas y las vias de comunicacion del Imperio.

La huella de la organizacion que Agripa
v Augusto implantaron en la region andaluza se
ha transmitido esencialmente por los nombres
aplicados a partir de ese momento a una serie
de ciudades v por la dependencia administra-
tiva que se formo alrededor de los “conventos
juridicos™; estos lugares, destinados a que los
gobernadores provinciales administraran justi-
cia a un conjunto de poblaciones, servian
tambien de residencia a los encargados del
control fiscal y esto hacia necesario que fueran,
al mismo tiempo, los nudos del sistema de
comunicaciones.

En el caso de Andalucia la ordenacion
administrativa de Augusto supuso un sensible
recorte de sus fronteras. En la época republica-
na se habia considerado a la Peninsula Ihérica
como dividida en diagonal, desde la region
murciana a la gallega, en dos provincias: la
Citerior al noreste y la Ulterior al suroeste; la
segunda de éstas era la que incluia a Andalucia
junto con Portugal, Extremadura y parte de



Castilla la Nueva y Leon, En la nueva distribu-
cion, la Ulterior se dividio en dos provincias
llamadas Bética y Lusitania; la Bética quedo
limitacla al oeste por el Guadiana, al norte por el
valle de este mismo rio, vy al este por una linea
que dejaba fuera a buena parte de las provincias
deJaén, Granada y Almeria. Esta nueva provincia
Bética pasaba a depender de un gobernador
nombrado por el Senado romano, mientras que
las otras se asignaban al emperador.

Precisamente, a traves de las vias romanas
de la region se ha transmitido la indicacion
exacta de este cambio de fronteras provinciales.
En buena parte de los miliarios que aparecen en
las cercanias de Cordoba se indica la distancia en
millas romanas desde el Betis v el Arco en el que
comienza la Bética, y este monumento debio
estar al suroeste de Castulo y se levantaria para
indicar la nueva delimitacion de las provincias,
en la que la region minera de Jaén se anexiono
ala provincia cartaginense, que se mantenia bajo
el control directo del emperador.

Por la informacion contenida en las ins-
cripciones de los miliarios aparecidos en las
distintas vias de Andalucia se deduce cudles
fueron los caminos a los que se presto atencion
v en los que se hicieron reparaciones a lo largo
del Imperio, lo que unido a otras referencias
documentales y a los textos de repertorios de
caminos conservados, permite formar una des-
cripeion de la evolucion de la red de comunica-
ciones romanas en Andalucia. Las guias de
caminos que han llegado hasta nosotros son ¢l
itinerario de los Vasos de Vicarello, el itinerario
de Antonino y el itinerario del Anonimo de Rivena,
que corresponden respectivamente a los comienzos
de la época imperial, al siglo I de la Era y al siglo
VI, por lo que transmiten tres estacddos bastante
diferentes de esta evolucion, cuyo andlisis ¢s nece-
sario realizar con todo detenimiento.

EL ITINERARIO DE LOS
VASOS DE VICARELLO.

DE CADIZ A ROMA POR
EL CAMINO MAS CORTO

En el Museo de las Termas de Roma se conser-
van cuatro vasos cilindricos de plata de entre
diez y quince cms. de altura, que fueron en-
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contrados en 1852 en las excavaciones de la
estacion termal de Banos de Vicarello, Este
balneario, situado a unos treinta kilometros al
norte de Roma, estaba va en funcionamiento en
época romana, y a €l debian llegar enfermos y
peregrinos de todas partes que buscaban una

‘curacion amparada por el dios Apolo, del que

recibia el lugar el nombre de Aquae Apollinares.
Algunos de estos peregrinos procedian de An-
dalucia y fueron posiblemente los que deposita-
ron como ofrenda estos vasc )5, en I()S que estan
grabadas en columnas verticales las distintas
estaciones de la via que unia Cidiz y Roma con
la indicacion de sus correspondientes distancias.

El tipo de estos vasos es totalmente
singular en la arqueologia romana, por lo que
deben atribuirse a una moda local de poca
duracion. Suele interpretarse que deben res-
ponder a la copia de un miliario aureo, es decir,
de una auténtica columna de marmol con letras
de bronce, que se habria colocado en Cadiz con
motivo de la conclusion de unas obras impor-
tantes en la via, v que seria semejante a la que
Augusto levanto en el Foro de Roma en el ano
20 a.C.; algunos viajeros se hicieron proveer de
pequenas copias de plata para usarlas como
guia de su vigje a Roma y luego las depositaron
como exvotos en los Banos de Vicarello.

La cuestion es de la mayor importancia
para la historia de la region y especialmente
para la de la ciudad de Cidiz. Otros muchos
textos indican la profundidad de la labor que
habia desarrollado alli la familia de los Balbos.
Balbo el mayor, amigo de César y de Ciceron,
habia sido el primer extranjero de una ciudad
federada al que se habia otorgado la ciudada-
nii  romana y por su mediacion se habia
reformado el estatus administrativo de la anti-
gua poblacion fenicia; Balbo el menor, su
sobrino, llegd a ser consul y desplegd en Cadiz
una intensa con la
ereccion de una nueva ciudad v un puerto en
la bahia; ambos se reconocen como estrechos
colaboradores de César y de Augusto, de forma
que no es raro el que en la organizacion de las
nuevas vias de comunicacion procuraran que
seatendiera especialmente a la ruta que llevaba
a Cadiz, y que entre las obras monumentales de
la nueva ciudad de Balbo el menor, se incluyera
un gran miliario en ¢l que se describian las
distancias de la ruta establecida.

actividad constructiva
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La via romana que recorria el litoral de la isla gaditana ha
sido destruida por la erosion marina en todo el Frente del
Vendabal.
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La situacion del miliario monumental de
Cidiz puede deducirse a través de los estudios
recientes sobre la topografia de la ciudad.
Ahora sabemos que en la antigiiedad existio un
canal que dividia el casco historico del Cadiz
moderno y que era su mejor puerto: al norte,
estaba la primitiva colonia de los fenicios, y al
sur, la nueva ciudad de Balbo, que ocupaba
desde el Castillo de San Sebastiin hasta las
Puertas de Tierra. El mar ha restado una gran
parte de su superficie a las dos ciudades
(dipolis las llama Estrabon), de forma que de la
ciudad de Balbo solo quedan el emplazamien-
to de algunas construcciones a lo largo del
Campo del Sur, el teatro bajo el Barrio del
Populo, y los depositos de agua bajo el baluarte
de San Roque. Entre estos dos tltimos edificios,
hacia el lugar en el que en el siglo XVIII
levantara el arquitecto Benjumeda la neoclisica
Carcel Real, podia encontrarse el miliario dureo,
a la entrada de la ciudad, o tal vez en el nuevo
foro, en la zona de la Caleta, en la que en el
siglo XVI se destruyo, para explotar sus mate-
riales, una construccion singular de grandes
bloques de piedra superpuestos.

En cualquier caso. es seguro que los
vasos fueron ereados en Cadiz y para el servicio
de sus habitantes, puesto que marcan el camino
desde alli a Roma y no en sentido contrario. La
redaccion del itinerario v la medida de las
distancias entre sus mansiones parece ser
anterior a la remodelacion definitiva del trayecto
debida a Augusto, puesto que no menciona el
Jano o Arco monumental de la frontera de la
Bética, que desde el ano 2 a.C. se emplea como
punto de origen para los miliarios de la provincia,
ni emplea la ruta renovada de Cartagena que
menciona Estrabon, sino el antiguo paso del
Saltus Castulonensis por el camino de Anibal.

Algunas pequenas diferencias en el
contenido de los Vasos de Vicarello v en su
estilo de ejecucion hacen pensar que no son
todos de la misma fecha, ni de la misma factura.
El mds pequeno de los cuatro comprende
lugares del recorrido por Francia que se deben
a reformas ejecutadas a fines del reinado de
Augusto, de modo que quizis en el miliario de
Cadiz se reflejaron ciertas actualizaciones, o
simplemente sus Gltimos copistas recogieron
informacion sobre la transformacion efectuada
por Cottius en la ruta de los Alpes, que acortaba
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en siete millas el trazado anterior.

En la parte que corresponde a Andalucia,
la via de los Vasos de Vicarello parte de Cadiz
bordeando la bahia hasta el nuevo puerto de
Balbo y asciende después hacia el norte; en
Sevilla se vuelve hacia el este para pasar por
Carmona y Ecija antes de llegar a Cordoba, y
después se adapta al curso del Guadalquivir
hasta las inmediaciones de Linares, donde se
encontraba Castulo; desde esta Gltima ciudad
tomaba el camino del noroeste hacia Levante,
En su mayor parte, puede decirse que la via
tenia el mismo recorrido que la carretera
Nacional-1V, que es, en cierto modo, la sucesora
de este importante camino historico, aunque su
salida de Andalucia era por el llamado camino
de Anibal y no por el paso de Despenaperros,
va que en aquel momento la capital a la que se
dirigia era la urbe romana.

La via de los Vasos de Vicarello une ya
las cuatro capitales de los conventos juridicos
de la Bética: Cadiz, Sevilla, Ecija y Cordoba, por
lo que corresponde a un momento del reinado
de Augusto en el que va se ha realizado la
reforma administrativa, pero ain no se han
concluido las obras de remodelacion de la
infraestructura viaria de la region en la salida de
Cadiz ni en los accesos a Castulo.

Los Vasos de Vicarello tienen también
una importancia especial por ser uno de los
escasos testimonios de itinerarios romanos que
se ha conservado en su soporte original. La
mayor parte de las informaciones de este tipo
estan contenidas en manuscritos, copiados en
distintas ocasiones y a los que se les suele
atribuir errores de transmision que hacen dificil
interpretarlos con exactitud; como se verd mas
adelante, las variantes de los manuscritos hacen
posible dudar de su fidelidad y dan lugar a
largas controversias en la identificacion precisa
de las vias. Los Vasos de Vicarello confirman
esta relativa fiabilidad que debe concederse a
los documentos itinerarios, ya que las diferencias
entre los cuatro ejemplares conocidos no son
solo de cambios en los trazados, sino de errores
en la ortografia de las mansiones y en las
indicaciones de las distancias, aqui subsanables
por el buen conocimiento de la mayor parte del
trazado, pero que en casos de caminos peor
identificados pueden permitir interpretaciones
muy viriables,
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Miliario de Tiberio en ka Via Augusta (Mezquita de Cordoba ).
16

Miliario de Adriano en la via nueva de Iilica a Mérida.

17
Dedicacion de reparaciones en la Via Augusta por Vespasiano
(Museo Arqueologico de Sevilla),
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El itinerario de Cadiz a Roma es, final-
mente, un simbolo del final del proceso de
integracion de Andalucia en el mundo romano;
en €l se refleja la direccion de los contactos
economicos vy politicos que habian llevado a
dos gaditanos a ocupar las mejores magistratu-
ras del sistema imperial, y también el recorrido
que posiblemente tuvo que hacer aquel curioso
paisano suyo que quiso ir hasta Roma para
conocer personalmente a Tito Livio, cuando los
contactos culturales entre las dos ciudades eran
ripidos y fluidos. La via que durante dos siglos
habia sido el soporte de la conquista militar, era
va, con toda claridad, un camino abierto en
ambas direcciones.

LA VIA LITORAL DE

ESTRABON. UNA RUTA
ADMINISTRATIVA'Y
COMERCIAL

En la misma época en la que los gaditanos
empleaban como guia de viaje la reproduccion
del miliario atreo representado en los Vasos de
Vicarello, el gedgrafo griego Estrabon escribia
suextensa Geografia en la que se nos ha
transmitido un gran nimero de datos historicos,
ctnogrificos y topogrificos sobre la Espana
antigua, Estrabon alude a la via litoral, con
términos parecidos a los que habia empleado
Polibio un siglo atrds, pero anade que en su
¢poca se habia producido un cambio del trazado
en la zona de Cartagena. y que este camino era
una ruta destinada a enlazar los grandes centros
comerciales de Cordoba v Cidiz.

La interpretacion del texto no resulta
ficil, si se intenta compaginar este camino con
¢l que indican los Vasos de Vicarello y con el
que suele denominarse Via Augusta. El camino
de los Vasos de Vicarello va también desde
[talia hasta Cadiz, pero no pasa ni por Obulco
(Porcuna) ni por Cartagena como ¢l que descri-
be Estrabon, sino que busca el camino mas
coro, que es ¢l mismo al que los miliarios
aplican el nombre de Via Augusta Militar entre
Castulo y Cadiz. Aparte de que es muy dudoso
que los datos empleados por Estrabon sean
contemporianeos suyos, puesto que gusta de
evocar la autoridad de escritores lejunos, desde
Homero hasta Polibio, parece que la altima

estancia de Estrabon en Roma, en la que podia
haberse informado de los cambios del trazado
de la via costera, fue hacia el ano 20 a.C.,
cuando la Via Augusta podia no ser mis que un
provecto; mas adelante, sélo pudo tener cono-
cimientos muy indirectos que podian referirse
a la zona litoral levantina.

La gran diferencia entre el camino de
Estrabon vy las otras dos rutas desde Cadiz hasta
Roma es la que indica él precisamente: se trata de
un camino comercial frente a otros posibles
trazacdos mas cortos v de mayor utilidad militar o
de mejor comodidad para los viajeros, pero
inadecuados para el desenvolvimiento del tritico
de mercancias. Estrabon menciona el enlace de
la via litoral con Castulo, lo que hace referencia
a la salida de la produccion de plata de la sierra
de Jaén porel mayor puerto del suroeste, situado
en Cartagena; esta comunicacion era la que habia
impulsado a Augusto v a Agripa a separar las
minas de Castulo de la Hispania Ulterior, y a
agregarlas, contoda la region porla que discurria
el camino hasta el puerto de Cartagena, al
conventus cartaginense de la Hispania Citerior.

La reforma del camino costero, que
abreviaba la travesia del Campus Espartarius y
unia a Castulo con Cartagena, parece cstar
destinada a los mismos objetivos que lu reforma
administrativa, es decir, a facilitar las rutas
comerciales y a garantizar su control por fun-
cionarios del emperador, por lo que debe
situarse cronologicamente en el momento que
corresponde a los informantes del autor que
nos transmite la noticia. Estrabon pudo saber
de estas obras itinerarias hacia el ano 20 a.C.,
por lo que a pesar de que escribiera su Geografia
después de la confeccion de los Vasos de
Vicarello v de la construccion del Arco de
origen de la Via Augusta de la Bética, lo que
transmite es una planificacion ccondomica de
las comunicaciones que se habia producido
entre las primeras reformas de Augusto y que
luego no fue utilizada en los instrumentos
propagandisticos de los miliarios, en los que se
destacaba prioritariamente el acercamiento
conseguido entre la capital del Imperio vy su
limite ocednico de Cadiz.

En ¢l sector andaluz de la via que
enlazaba Castulo con Cartagena los miliarios
colocados por Augusto son aproximadamente



delano 7 a.C., pero esto solo afecta al convento
juridico de Cartagena y no a la provincia Bética,
de modo que puede considerarse que la re-
paracion de la via costera de que habla Estra-
bon se concluyé y senalizd en esa fecha.

La via considerada por Estrabon como
eje fundamental de la region andaluza era
todavia la que pasaba por Obulco (Porcuna) y
¢l mismo indica que fue la empleada por César
durante las guerras civiles; su continuacion por
Cordoba y Cadiz, a las que califica como los dos
grandes centros comerciales de la provincia,
corresponde a una situacion en la que atn no se
ha consolidado el papel econémico de Ecija y
Sevilla como capitales de los conventos juridicos
y del control fiscal, va que algunos anos des-
pués serin estas dos ciudades las que sirvan de
residencia a los interventores imperiales de las
exportaciones a Roma.

Aunque la situacion que transmite Estra-
hon corresponde al momento en el que los
vigjeros y el correo puiblico emplearian normal-
mente el itinerario de los vasos de Vicarello,
Faltaba atn la ejecucion de las obras de infraes-
tructura necesarias para el desenvolvimiento
del comercio por esa ruta, que serian realizadas
poco después por Augusto en forma de puen-
tes firmes en los lugares de los vados del rio
Guadalquivir v sus afluentes. El camino cono-
cido por Estrabon a lo largo de Andalucia seria
posiblemente la ruta que lleva de Castulo a
Cordoba por Porcuna y Bujalance y podria
emplear atn el vado del Genil en Segovia, al
norte de Ecija,

LA CONSTRUCCION

DE LA VIA AUGUSTA
COMO SIMBOLO DEL
PRESTIGIO IMPERIAL

El diseno administrativo del Imperio pudo im-
plantarse con rapidez en los aspectos buro-
criticos, pero su ejecucion material tuvo que
necesitar muchos anos de obras hasta contar
con el soporte adecuado de infraestructuras, En
¢lano 2 a.C. se labraron los primeros miliarios
conocidos en los que se toma al Jano Augusto,
esto es, un arco monumental, como punto de
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origen de la via que atravesaba Andalucia
desde Castulo hasta Cadiz.

Los miliarios en los que se indicaban las
distancias parciales de una via romana podian
ser simples tablas pintadas sobre una estaca al
borde del camino o niimeros grabados sencilla-
mente sobre una piedra adecuada: pero cuan-
do [a via era ademas un instrumento de propa-
ganda politica para su constructor, se podia
llegar a fabricar verdaderas obras de arte, como
los miliarios de la nueva via construida por
Adriano para unir a sus paisanos de Italica con
Mérida por un camino mds corto.

Esta utilidad propagandistica, empleada
va desde la Repiblica y continuada durante el
Imperio. es la que se observa en los miliarios
que en época de Augusto indican el camino
desde el comienzo de la Bética hasta el Océa-
no. El andlisis de la ideologia imperialista
romana concede un interés especial a los textos
de los miliarios andaluces de la Via Augusta: el
nombre completo de la via aparece en los
miliarios de Domiciano. casi un siglo después
de su construccion, y entonces se la llama Via
Augusta Militar, pero el nombre de Augusto
acompana desde el principio al del Arco colo-
cado en el Guadalquivir con el que se senalaba
el comienzo de la provincia y de la misma via.
Parece l6gico que el nombre de Via Augusta no
se aplicara, en principio, a este camino, ya que
el uso habitual romano era atribuir a las vias el
nombre de quien habia trazado cada una o del
magistrado que habia supervisado su construc-
cion, v la via que iba a recibir este nombre
existia hacia anos, como atestiguan las fuentes
historicas anteriores vy el relato de Estrabon.
Augusto otorga su nombre a las obras coloca-
das en la gran renovacion del camino que en
los Vasos de Vicarello lleva desde Cadiz hasta
la frontera de la provincia v seran sus sucesores
los que la nombren ya expresamente como Via
Augusta,

El culto a los emperadores se manifiesta
v en época de Augusto con la divinizacion
oficial de César, pero sobre el nombre de ¢éste,
el que tendra mayor difusion seri el del propio
Augusto anadido al de cualquier divinidad,
cualidad moral, obra publica o agrupacion
social, que eran asociadas de esta forma a la
categoria sobrehumana del emperador. Esta



progresiva asimilacion del emperador diviniza-
do a cualquier empresa pablica aparece en la
via principal de la Bética con la ereccion en la
frontera de la nueva provincia de un arco
monumental, al que se denomina Jano Augus-
to. El nombre de Jano recupera la denomina-
cion italica primitiva del dios de las puertas, del
principio del calendario (Enero viene de lanua-
rius) y del inicio en general de todas las cosas;
a Jano se le representaba en las monedas de la
Repiblica romana con dos cabezas contra-
puestas, lo que hace ficil su asociacion a las
puertas de los arcos honorificos, abiertas a las
dos direcciones del camino.

Los miliarios colocados por Augusto en
el ano 2 antes del comienzo de la Era cristiana
cuentan su distancia desde el Betis v el Jano
Augusto, lo que indica que en este momento ya
se habia construido un arco monumental en el
puente que daba entrada a la provincia. En el
ano 35 de la Era, los miliarios de Tiberio repiten
la misma indicacion de procedencia con la
levenda “desde el Jano Augusto que estd en el
Betis”, mientras que con Caligula se vuelve a
usar la formula de Augusto. En los miliarios de
Claudio y de Neron no se conoce ninguna
mencion especial, pero en una inscripeion de
Vespasiano que debe corresponder a la restau-
racion de un puente cercano a La Carlota se
conmemora la restauracion de la *Via Augusta
desde el Jano”, con lo que por primera vez, el
nombre de Augusto aparece asociado a toda la
vid, y no solo a su monumento inicial.

En los miliarios colocados por Domicia-
no en el ano 90 se contiene una indicacion mas
exacta de la restauracion “desde el Arco en el
que se inicia la Bética” de la “Via Augusta
Militar™; mientras que el Jano Augusto se nom-
bra simplemente como un arco, el nombre de
Augusto queda aplicado a toda la via,

En todos estos miliarios, el nombre del
punto final del recorrido del camino no es
Cadiz, comoindican los Vasos de Vicarello y los
itinerarios posteriores, sino el Océano, es decir,
el extremo de las tierras conocidas. Aqui la
propaganda imperial sustituye a la ciudad fenicia
del extremo occidental de Europa por este
termino mis amplio del Océano con el que se
simboliza que el poder romano se¢ ha hecho
extensivo a todo el orbe, La misma indicacion

del Océano se emplea en los panegiristas de
Augusto, como un término laudatorio de la
conclusion de las conquistas y el inicio de la
Pax Romana; sabemos bien que Cadiz y el
occidente andaluz habian sido conquistados
doscientos anos antes, pero la idea del dominio
sobre los confines marinos se utilizara siempre
como sinonimo de la consecucion del poder
absoluto.

Aun en el siglo XVII, cuando Rodrigo
Caroredacta su Cancion a las Ruinas de llalica,
recuperando las expresiones de la antigiedad
clasica, dira de Trajano: “ante quien muda se
postro la tierra que ve del sol la cuna, y el mar,
también vencido, gaditano”. Neptuno y los
fabulosos animales ocednicos se agregaban al
cortejo triunfal de los emperadores, de la misma
forma en que Caligula caricaturizd su victoria
sobre el dios marino recogiendo conchas de las
playas de Bretana para simbolizar que habia
arrebatado al mar sus tesoros. Es la expresion
de como los emperadores habian conseguido
alcanzar la categoria de hombres divinizados
emulando los trabajos de Hércules, hasta so-
meter ¢l pais en el que el héroe griego habia
colocado las columnas del limite del mundo.

El valor simbolico de la Via Augusta en
Andalucia como representacion del poder im-
perial serd el que mids se cuide por todos los
emperadores; en otros caminos pudieron efec-
tuarse obras importantes, pero siempre se tuvo
un interés especial en dejar constancia de la
actuacion sobre esta via. En Andalucia se han
localizado por el momento un centenar de
miliarios, de los que la mitad corresponden a la
Via Augusta: unos treinta y cinco pueden
atribuirse al siglo T de la Era, es decir, a las obras
realizadas por Augusto, sus herederos de la
dinastia Julio-Claudia y los emperadores Fla-
vios; mds adelante, hubo una reparacion im-
portante debida a Caracalla en el ano 213 y
otras obras menores ejecutadas en el Bajo
Imperio. La superposicion de inscripciones de
dos emperadores sobre un mismo miliario
explica que a la primera serie colocada por
Augusto se le hicieran sucesivas transformacio-
nes en los textos cuando ¢l presupuesto de las
obras no permitia labrar miliarios nuevos.

De los veintiocho emperadores que han
dejado constancia en los miliarios de su ac-



tuacion en las vias romanas de Andalucia,
dieciséis lo hicieron en la Via Augusta, El
porcentaje mayor de los miliarios de la via se ha
encontrado en Cordoba y sus inmediaciones, lo
que demuestra que alrededor de la capital de la
provincia era donde se concentraba la coloca-
cion de estos senalizadores y donde se con-
servaban en mejor estado, mientras que en
lugares mas apartados las renovaciones no
serfan tan frecuentes y se recurriria en muchos
casos a materiales menos duraderos.

Aunque el trazado y mantenimiento de
todas las vias pablicas estaba siempre vincula-
do a los mecanismos de la administracion, la
Via Augusta era el camino oficial que sopor-
taba en la Bética a las comunicaciones de la
maquinaria burocritica; enlazaba a las capitales
de los cuatro centros jurisdiccionales y seria la
utilizada por ¢l correo publico; en ella, las
mansiones o puntos de descanso entre po-
blaciones, semejantes a las casas de postas
modernas, eran mucho mids numerosos que
en otras vias de la region, y mantenian la
distancia conveniente para el aprovisiona-
miento de vehiculos o caballerias. En la enu-
meracion de lugares de paso de algunos
caminos recogidos en otros itinerarios se ob-
servan recorridos muy superiores a los treinta
kilometros o veinte millas romanas, que pa-
recen las indicadas para una sucesion comoda
de estaciones.

EL SISTEMA IMPERIAL
DE LAS VIAS ANDALUZAS

El diseno de la administracion de la provincia
sobre la base de los cuatro conventos juridicos
debio influir en un mayor cuidado hacia los
caminos que salian de cada una de sus capi-
tales, tanto en direccion a la costa, como hacia
¢l norte. Una inscripeion de Augusto, encon-
tracla en Encinasola, parece correspondera un
puente construido hacia el ano 7 de la Era: por
su posicion, debe relacionarse con los cami-
nos que unirian a la zona de Huelva y al
Algarbe portugucs con Mérida, la capital de la
nueva provincia lusitana segregada de la
Hispania Ulterior. Aungque no tengamos otros
testimonios directos, debemos suponer que la
reforma administrativa fue la razon del desa-
rrollo de los caminos entre el Guadalquivir y
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el Guadiana, que aparecen mas tarde con Mérida
como punto de destino y que partian de Cordoba,
Ecija y Sevilla.

noticias documentales sobre la re-
gion en el siglo | sirven para restituir la im-
plantacion administrativa, pero no contienen
muchas noticias aplicables a las comunicacio-
nes. Las informaciones mas amplias se encuentran
en la Historia Natural de Plinio, v €l mismo,
que se preciaba de buscar una precision me-
ticulosa en su obra, reconoce que lo que podia
manejarse era de una fiabilidad muy relativa. La
comparacion del Mapa de Agripa con los datos
obtenidos personalmente le permitia detectar
errores significativos, como el de que la longitud
total de la provincia que habia usado Agripa era
aun la anterior a la segregacion de la zona de
Cartagena; las equivocaciones en las medidas
delositinerariosy enlos limites de las provincias
se debian, segin él, tanto a los cambios natu-
rales en las costas y en los rios, como a la
diversidad de criterios entre los autores.

Las

Plinio menciona la distancia de catorce
millas entre Obulco v el Guadalquivir. lo que
puede entenderse como el recorrido del  ca-
mino va mencionado por Estrabon o como el
trayecto en linea recta desde Porcuna hasta el
rio. Otros detalles relativos a las comunicaciones
son la distancia de 250 millas entre Castulo y
Cidiz, que corresponden bien a la realidad v a
lo que se indica en los itinerarios, pero no a la
linea recta entre las dos poblaciones, como
parecia entender Plinio. En cuanto a la apre-
ciacion de 275 millas para la longitud del litoral
entre Cidiz v Almeria. su informacion debe ser
un itinerario de la via costera semejante al que
va conocio Polibio, mientras que la medida de
la longitud total de la region en 234 millas
contadas desde Carteia parece que se deduce
de la suma de las ciento setenta millas que otros
textos indican entre Cordoba v Carteia v las poco
menos de setenta que habia entre Cordoba v
Castulo, En cualquier caso, no parece que Plinio
haya conseguido utilizar unas informaciones
itinerarias mas precisas que las referencias anti-
guas a los caminos tradicionales de Castulo a
Cadiz, de Cordoba a Carteia v de la costa, va
manejados y transmitidos por autores anteriores,

Para atestiguar la construccion de nue-
vas vias o la ejecucion de obras importantes en



caminos anteriores, debemos recurrir a - las
indicaciones de los miliarios. A la via de Cor-
dobia a Mérida pueden pertencecer dos miliarios
de Neron vy a la de Ecija a Mérida uno de
Adriano, También Adriano fue el constructor
de una via nueva desde Ttalica hasta la union
con la de sevilla-Mérida al norte de ElTRonquillo,
y en este caso coloco la sencilla inscripeion:
"HADRIANVS AVGVSTUS FECIT™, es decir, que
hizo de nuevo trazado la via con la que podria
considerarse cerrado el programa constructivo
de caminos en Andalucia durante los dos
primeros siglos del Imperio.

En ningin momento se olvidaron los
caminos que iban desde Castulo hasta la costa
levantina. Tiberio repard el antiguo camino de
Anibal unos anos antes de actuar sobre la Via
Augusta, lo que parece indicar que su restauri-
cion de las comunicaciones de la Bética se hizo
sobre L via mas corta. empleada por el correo
oficial. que seguiria siendo la de los Vasos de
Vicarello. En un proceso normal de obras,
disenado desde Roma. las reparaciones se
sucedicron en el orden logico desde el este
hacia el oeste. EI mismo hecho indican los
miliarios de Trajano en esta via: uno de la parte
oriental de Castulo cita al emperador en el
momento en que esti designado por segunda
vez para desempenar el consulado, mientras
que los encontrados cerca de Cordoba corres-
ponden al momento en el que ya desempena
efectivamente esta magistratura. Las diferen-
cias de fechas entre las obras a un lado v a otro
de Castulo se explican por la correspondencia
con dos provincias distintas, en las que se
cjecutarian proyectos independientes,

En el camino mas largo desde Castulo a
Cordoba, que discurria al sur del Guadalquivir
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y que es la ruta utilizada por César y citada por
Estrabon vy Plinio, las primeras reparaciones
fueron realizadas por Claudio y continuadas
por Neron, mientras que Trajano y Adriano se
ocuparon de reparar los dos caminos que
conectaban a Castulo con Cartagena u traves de
Guadix v Baza.

Un miliario de Claudio encontrado en
Lora de Estepa debe ponerse en relacion con la
renovacion de los repartos agricolas que hizo
este mismo emperador en la zona. va que
aunque por alli discurre lu via de Ecija a Milaga,
esta no serd atendida en todo su recorrido hasta
dos siglos después.,

Parece que Trajuno v Adriano, como
naturales de la provincia, diversificaron su
actuacion sobre los caminos mids que  sus
antecesores. Trajano coloco miliarios, ademais
de en la Via Augusta y en las que partian desde
Castulo. en la via de la costa o antigua via
heraklea. La existencia de un miliario en el
litoral gaditano de Conil es el nico testimonio
seguro de un emperador que puede relacionar-
secon esti Vi, pero quizis se deba a una
accion singular de alguna poblacion hacia el
emperador, a titulo honorifico, como las que
luego se hacen comunes en el Bajo Imperio.

Adriano construyo la nueva via de Italica
dentro de sus generosos dones a la ciudad en
la que habia nacido, pero ademais contribuyd a
lus reparaciones de los caminos en la zona de
Castulo y dejo testimonio de intervenciones en
Antequera y en Medellin, que pueden deberse
a obras parcidles mas que a grandes restaura-
ciones. Tras ¢€l, debe esperarse casi un siglo
para que vuelvan a senalarse actuaciones de los
emperadores en las vias andaluzas.



CAPITULO 111

LAS VIAS DE ANDALUCIA
EN ELITINERARIO
DE ANTONINO

El emperador Caracalla dejo constancia de su
intervencion sobre los caminos de Andalucia
en diez miliarios, cinco menos que los atribui-
dos a Augusto; esta cifra indica que durante su
gobierno se produjo una revitalizacion muy
importante en los cuidados imperiales del
sistema de comunicaciones de la Bética al que
no se le habian efectuado reparaciones desde
tiecmpos  de Adriano: aunque este fenomeno
es dificil de extrapolar a otras regiones, resulta
significativo que se atribuya tradicionalmente
a este emperador la redaccion originaria del
unico itinerario completo del Imperio romano
que ha llegado a nosotros.,

El Itinerarivem Antonini Augusti ¢s un
libro de repertorios de caminos que debio
compilarse tal v como nosotros lo conocemos
en el siglo IV de la Era; en su contenido entran
datos de procedencia muy diversa v también
de ¢pocas distintas. Quizas, el empleo de una
relacion de los lugares por los que debia
discurrir la expedicion a Oriente de Marco
Aurelio Antonino Caracalla sirvio para unir el
nombre de este emperador al titulo de L obra;
se manejaron también datos posteriores, como
los de la reorganizacion por Diocleciano de las
rutas de percepcion del tributo de la annona,
o la relacion de los establecimientos militares
en las fronteras del Imperio a comienzos de la
Tetrarquia. En la parte correspondiente a
Andalucia, el tinerario contiene casi todos los
caminos importantes, pero mezcela otros de
una forma andrquica e inexplicable. tanto para
fines militares como administrativos; poco ser-
vicio podria hacerse a los vigjeros que lo emplea-
rin como guia v se vieran obligados, por ejem-
plo. a descender hasta Antequera para ir desde
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Sevilla a Cordoba, en vez de emplear la
conocida Via Augusta, o se les encaminara por
ésta desde Sevilla hasta Ecija para hacerlos
volver luego a Mérida.

Estas anomalias, que se observan en mu-
chas otras partes del libro, indican que su forma
actual es la de una compilacion privada de
caminos del Imperio. realizada en el siglo IV de
la Era a base de datos de distintas procedencias,
Tanto los conocimientos personales sobre nues-
tra region que poseia el compilador, como sus
fuentes de informacion eran bastante deficien-
tes; sin olvidar que se rata del documento mais
extenso sobre las vias romanas de Andalucia, hay
que lamentar que olvide algunas rutas importan-
tes. de las que conocemos incluso miliarios,
mientras que parece repetir trayectos similares
con pequenas variaciones que plantean graves
dificultades de interpretacion.

De acuerdo con el orden en el que se
mencionan en el tinerario. los caminos des-
critos en Andalucia se inician con el recorrido
desde Cartagena hasta Castulo: después se
describen las dos rutas de Cordoba a Castulo
y a continuacion el camino desde esta ciudad
hasta Almeria y Milaga, seguido por la misma
ruta litoral entre Milaga v Cadiz: el camino
siguiente es un largo periplo desde Cadiz
hasta Cordoba pasando por Sevilla y Antequera,
tras el que se incluyen el camino directo de
Sevilla a Cordoba, el de Sevilla a Ttalica, el de
Sevilla a Mérida, que se repite con el de Cordoba
hasta Ecija. v el de Cordoba a Merida,

Algo mas adelante en el wexto del Hine-
rario, v despucs de relacionar un buen nimero
de caminos de la Lusitania v del noroeste de 1a
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Vias romanas de Andalucia contenidas en el Itinerario de
Antonino.
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Peninsula, aparecen otras dos rutas que afectan
a Andalucia: una pequena parte de la via del
Algarbe, que se introduce en la sierra de
Huelva, y el camino desde la desembocadura
del Guadiana hasta Mérida que pasa por Italica.

Los caminos andaluces del Itinerario de
Antoninopodrian parecer un verdadero laberinto
si no contdramos con la ayuda de los miliarios
y ¢l conocimiento de la posicion de muchas
poblaciones documentadas por la arqueologia;
de esta forma se puede saber cudndo se describe
¢l trazado completo de una via y cudando lo que
se incluye son tramos parciales de vias de
distintas direcciones. De la combinacion de
todos estos datos puede deducirse el aspecto
de la trama viaria de Andalucia a fines del
Imperioy las alteraciones sufridas en la estructura
economica y administrativa que soportaban.

LA SITUACION DE LAS
RUTAS TRADICIONALES

DESDE LEVANTE A
ANDALUCIA

Debe entenderse que los caminos que comuni-
caban a Castulo con el este, aun tratindose de
las vias de enlace de la Bética con las provincias
levantinas, correspondian desde época de Au-
gusto a una administracion distinta, primero a
la de la Provincia Tarraconense v, a partir de la
reforma de Diocleciano, a la de la Didcesis
Cartaginense, por lo que sus reparaciones se
realizaron habitualmente por iniciativas distin-
tas. Quizas por ello, la ruta mds directa y
antigua entre Andalucia y Levante a traves del
“camino de Anibal”, que se recoge en los Vasos
de Vicarello, no se menciona en el ltinerario
de Antoninoni ha suministrado testimonios de
reparaciones, salvo un miliario de Constantino
[I aparecido tan cerca de Castulo que podria
atribuise también a otra de las vias que salian
de esta ciudad. Seguin estos datos, el camino de
Anibal habria perdido gran parte de su papel,
quizis por razones de inseguridad en los itine-
rarios terrestres, que eran reemplazados por los
maritimos.

El Itinerario de Antonino incluye dos
rutas desde Castulo hasta Guadix, una proce-
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dente de Cartagena y otra que continta hacia
Malaga. La primera es parte del recorrido de
Cartagena a Castulo, que se puede considerar
el camino "nuevo” establecido por la adminis-
tracion de Augusto para encauzar la produc-
cion de plata hacia Cartagena; aunque Estrabon
pueda entender que se trata de una ruta nueva,
¢l conocimiento de los caminos empleados en
las guerras plnicas permite saber de su antigua
existencia como via natural, que participaba de
un largo trayecto del camino costero o Via
Heraklea. Las obras de Augusto se documentan
con miliarios en la parte norte de la provincia
de Almeria, desde Vélez-Rubio, hasta salir a la
de Granada por Callar-Baza; este mismo tra-
vecto fue reparado por Caracalla y por
Numeriano en la época de redaccion del /ti-
nerario.

La segunda via que el linerario de An-
tonino describe entre Castulo v Guadix era mds
oriental, pero continuaba después hacia Mila-
ga: ambos caminos se cruzan en Guadix. de
forma que adoptan los recorridos mas largos y
contradictorios con sus puntos extremos. La
revision de los miliarios puede aclarar parte de
estas contradicciones. En el propio Guadix se
ha encontrado uno del emperador Postumo,
del que no conocemos otras obras viarias en
Andalucia; hay luego un grupo de tres miliarios
tardios aparecido en Pegalajar (Jaén) alrededor
de otro de Adriano, que deben corresponder a
la salida de la ruta occidental entre Guadix y
Castulo en las cercanias de La Guardia: alli
aparecio también un miliario antiguo de Au-
gusto, parecido a los de Almeria. En el camino
oriental puede situarse solo un miliario de
Trajano, en Ubeda la Vieja; otro de Maximiano,
localizado en Albanchez, es casi equidistante
del camino occidental, v no puede atribuirse
con certeza a ninguno de los dos.

Se pueden diferenciar asi varias vias
romanas de la provincia de Almeria con un
desarrollo historico muy distinto, que venian a
cruzarse entre Guadix v Baza. En primer lugar
la procedente de Cartagena, que continuaba
como camino natural desde Guadix hacia el
oeste por el valle del Genil, pero que por
razones administrativas se describia en los
itinerarios unida a la que se dirigia desde
Guadix a Castulo: quizas de esta forma no se
rebasaban los limites de la dioeesis cartaginense:



por las mismas razones habian sido reparadas
de una sola vez por Augusto, se habia atendido
a su restauracion por varios emperadores hasta
el siglo IV vy seguian figurando en los itinerarios
como el camino principal entre Cartagena vy la
zona minera de Jaén,

Ademis de estas dos, una ruta, también
muy antigua, discurria desde Castulo hasta la
Hova de Baza: estd jalonada por importantes
necropolis ibéricas como las de Toya, Ceal y
Baza v alcanzaria primitivamente la costa
almeriense en Villaricos, la colonia cartaginesa
de la desembocadura del Almanzora. Es una
ruta mis corta, pero de topografia mis dura, ya
que ni en la actualidad cuenta con un trazado
aceptable: quizis su inclusion en el ltinerario
de Antoninose deba a un modesto renacimiento
en la antigtiedad tardia, cuando Baza parece
recuperar ¢l papel de capitalidad de la zona.

Desde la confluencia de ambas vias de la
Hova de Guadix-Baza, descendia hacia Almeria
otro camino que puede considerarse la
prolongacion del trayecto occidental desde
Castulo a Guadix; aqui se unirian acdemas con
l1 continuacion de la via costera de Cartagena.
Las mansiones de los dos itinerarios podian
ofrecer muchas coincidencias. que son las que
produjeron un cierto confusionismo en el
compilador del Itinerario. Dentro de esta red
de comunicaciones naturales parece que solo
¢l itinerario Cartagena-Guadix-Castulo fue
atendido por la administracion, en obras de
conservacion y senalizacion, y que ésta seria la
ruta del comercio fiscalizado y del correo
oficial.

LA CONSERVACION DE
LA VIA AUGUSTA

La ruta mejor atendida por los emperadores ¢n
los siglos 1Ty IV de la Era siguio siendo la Via
Augusta, donde se han encontrado dieciseis de
los miliarios de esta époci. Bien es cierto que
la concentracion de los hallazgos en los alre-
dedores de Cordoba hace posible pensar que
alguno de ellos corresponda a otra via: en
ninguno hay referencia al nombre de la Via
Augusta o a los puntos de procedencia y
destino como habia sido norma anteriormente,
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pero la aparicion de miliarios, tanto al este
como al veste de Cordoba, demuestra que la
ruta principal que seguia recibiendo atencion
publica era la misma que desde los comienzos
del Imperio. La dltima reparacion con coloca-
cion de miliarios fue efectuada por Constantino
I v Constante, y estd atestiguada por un epi-
grafe hallado en Montoro, que data del ano 324
de la Era.

Al igual que habia ocurrido durante el
Alto Imperio, los miliarios no rebasaban los
conventos juridicos de Cordoba y Ecija, en los
que parece que residia la mayor parte de la
administracion que utilizaba esta via terrestre y
sus enlaces; en la zona occidental de la Bética,
ocupada por los conventos de Sevilla y Cidiz,
el predominio del comercio fluvial y maritimo
podia permitir una atencion mas ligera de la via
terrestre, aparte de que en ellas el trifico
comercial se diversificaria por un buen ntimero
de caminos secundarios.

En el Itinerario de Antonino, la des-
cripcion de la Via Augusta aparece en varios
travectos que rompen la uniformidad de trazado
de la via antigua de los Vasos de Vicarello. La
primera parte, de Cidiz a Sevilla, es en todo
similar al recorrido primitivo, salvo en la salida
de Cadiz hasta el litoral de la bahia. Enlos Vasos
de Vicarello se indica en primer lugar una
mansion llamada “Ad Portum”, a veinticuatro
millas de Cadiz, que debia indicar un punto de
descanso cercano al nuevo puerto construido
por Balbo el menor. En el tinerario de Anto-
nino se menciona primero la mansion “Ad
Pontem”, a doce millas de Cidiz, y luego ¢l
Puerto Gaditano a catorce millas; en el resto del
recorrido no hay ninguna variacion.

No se ha encontrado hasta el momento
una explicacion comprensible de estos cambios.
El puente del Htinerario no puede ser ¢l de
Zuazo en San Fernando, a la vista de la anchura
de apenas cuatro metros que tenian sus pilas
hasta que fue ampliado a fines de la Edad
Media: lo mas probable es que diera paso al
acueducto. del que se conservan abundantes
vestigios. Tampoco puede pensarse que el
Puerto Gaditano se encontrara en El Puerto de
Santa Maria, ya que el estuario del Guadalete
entre ambas poblaciones no llegd a consolidiarse
hasta el siglo XVIIL, cuando se construyo la
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La Bahia de Cadiz en el siglo XVIL antes de que la
colmatacion de los esteros permitiera la comunicacion
terrestre actual por el litoral.
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carretera actual; en la antigiiedad la desembo-
cadura del Guadalete se abria mucho mas al
norte, cerca de la Cartuja de Jerez.

La anica alternativa coherente es la de
un trazado mucho mds occidental que los
propuestos, desde el Guadalete hasta Chiclana
v Sancti-Petri; la via pasaria por la gran con-
centracion de alfarerias y embarcaderos del
término de Puerto Real, a donde llegaba en
aquella época el litoral de la Bahia y que es la
posicion mis probable del Puerto Gaditano: la
mansion “Ad Pontem™ podia hacer referencia a
un puente cercano a la salida del cano de
Sancti-Petri. Para la construccion de este puente
no hay ningln testimonio preciso: debi6 rea-
lizarse entre la época de Augusto y la de los
Severos. Adriano y los emperadores de la
familia Antonina fueron grandes devotos del
Hércules gaditano y cualquiera de ellos pudo
propiciar la obra.

El primer recorrido que ofrece el ftine-
rario de Antonino entre Sevilla y Cordoba se
forma por la union de las tres vias que comu-
nicaban a estas capitales y a Ecija con Antequera;
este grupo se analizard mas adelante como
parte de la red de caminos formada en el Bajo
Imperio alrededor del puerto de Milaga.

A continuacion describe el /tinerario el
travecto de la Via Augusta entre Sevilla y
Cordoba, pero olvidando una poblacion tan
importante como Carmona, lo que indica el
empleo de fuentes muy distintas o defectuosas
con criterios bastante confusos. Después de
mencionar la distancia entre Sevilla e ltalica, el
Itinerario repite el trayecto de Sevilla a Ecija
por la Via Augusta, incluyendo ahora a Carmona,
pero desde Ecija toma la via de Mérida sin
ninguna justificacion aparente. La comparacion
entre estas dos relaciones y la de los Vasos de
Vicarello no ofrece otra diferencia apreciable
que una milla de variacion en el tramo mas
proximo a Cordoba, lo que puede deberse a un
error de transmision y no a un cambio de
trazado.

La via del Htinerario enure Cordoba v
Castulo coincide exactamente con la de los
Vasos de Vicarello, aunque contiene solo las
poblaciones importantes y no las mansiones
intermedias, como si la fuente empleada fuera

menos detallada. El Mtinerario anade otra ruta
paralela, algo mas larga, que cruzaba el Gua-
dalquivir en Iliturgis, como la via antigua de la
época de la Republica. y que podia pasar
también por Obulco (Porcuna). El trazado
parece una combinacion del camino primitivo
que protegian las “torres de Anibal” con otros
caminos que discurrian entre poblaciones im-
portantes al sur del Guadalquivir y que ofrecian
un recorrido mds estable que la Via Augusta,
tan cercana al rio que ha sido cortada por
algunos meandros.

En la parte oriental de la Via Augusta se
debieron producir tantos desperfectos, que la
falta de una conservacion permanente hizo
necesario ¢l uso de rutas alternativas. Hay que
tener en cuenta que el ftinerario de Antonino
denomina a este tramo de la Via Augusta “otra
via de Cordoba a Castulo”, como si fuera una
simple variante de la via larga por Iliturgis. La
que aparece como via principal en el Itinerario
no se corresponde con ninguna que parezca
haber tenido un tratamiento unitario en obras
de infraestructura o de senalizacion; solo se
rastrea una posible relacion del tramo oriental,
entre Castulo y Obulco. con un miliario de
Trajano, localizado cerca de Dona Mencia, que
confirma entodo caso el recorrido de la primitiva
via natural entre el Alto Guadalquivir y la costa
malaguena; para la parte occidental. entre
Obulco y Cordoba, ¢l ltinerario pudo emplear
alguna referencia de viajeros o un repertorio
circunstancial establecido en un momento de
dificultades de transito en la Via Augusta.

LAS VIAS ENTRE EL
GUADALQUIVIR Y EL
GUADIANA

El Ntinerario de Antonino es la principal fuente
de informacion sobre los caminos que atrave-
saban la Beturia. Se trata de un conjunto de vias
que tenian su confluencia en Mérida y arranca-
ban desde las capitales de los conventos juri-
dicos de la Los testimonios de su
CONSLIUCCION Y FeParaciones son muy esciasos;
durante la Republica se habian empleado en la
represion de las guerrillas lusitanas, y sobre
ellos se¢ habia desarrollado una colonizacion

Bética.



agraria que llegaba hasta el Guadiana, como se
demuestra por los hitos de las propiedades de
los ucubitanos (colonos de Espejo, Cordoba),
que lindaban con los terrenos de los emeriten-
ses en Valdecaballeros (Badajoz).

Solo la via de Cordoba a Mérida ha
suministrado algunos miliarios como correspon-
de al camino de enlace entre las capitales de las
dos provincias, pero los dos de Medellin pueden
corresponder a iniciativa de la cercana Mérida,
por lo que resta nadka mis que uno de Constantino,
encontrado en Villanueva del Rey, para docu-
mentar una atencion oficial a esta via en su
recorrido por Andalucia,

Las ciudades mencionadas por el Mtinerario
enestas vias son de poca importancia y resultan muy
distantes, con recorridos de sesenta o setenta kilo-
metros sin mansiones intermedias, De acuerdo con
estos datos, no puede pensarse que ninguna de ellas
se empleara para el correo oficial. Su trazado es, sin
embargo, muy recto v continuo a pesar de las
dificultades topogrificas de Sierra Morena; sobre la
direccion de los caminos naturales se establecio un
recorrido viario que coincide con los cjes de Lt
organizacion agricolt v que debid mantenerse en
uso por las poblaciones afectadas. Entre los datos de
los itinerarios y las indicaciones de la epigrafia se
determinan al menos cinco vias entre ¢l Guadalqui-
vir y el Guadiana.

La de Castulo a las minas de Almadén,
pertenecia a la provincia cartaginense y era un
camino establecido por el gobierno imperial
para garantizar la llegada a Roma del mercurio
obtenido en las minas; el testimonio de su
conserviacion lo da una inscripcion de Castulo,
pero no se conocen miliarios ni aparece en los
itinerarios. El alto valor del mercurio en Roma
habia hecho necesario un reglamento muy
pormenorizado para su explotacion y transpor-
te: se extrai el mineral y se llevaba a Roma sin
purificar para hacer alli con un estricto control
la extraccion del mercurio y no se permitia
sacar cada ano mads que un cierto namero de
toneladas para mantener los precios y evitar ¢l
agotamiento de las minas; todo esto obligaria a
construir una via Gtil y bien protegida que
garantizara la Hegada del mineral hasta Castulo,
pero no era necesario ni senalizarla con milia-
rios ni incluirla en los itinerarios por su servicio
puramente comercial para Lo mineria,
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De Cordoba a Mérida existia una via que
remontaba todo el curso del rio Guadiato: se ha
encontrado un miliario de Constantino ¢n Vi-
llanueva del Rey. que puede indicar unas obras
del emperador en la ruta principal que unia a
las dos capitales de provincia, o un simple
monumento honorifico de alguna poblacion
cercana que efectuara la reparacion, como es
frecuente en los miliarios tardios. El ftinerario
de Antonino cita en ella las poblaciones de
Mellaria, Artigi v Metellinum; esta altima es
Medellin, al borde del Guadiana y dentro va de
la Lusitania. desde la que se descenderia hacia
Mérida.

La via de Ecija a Mérida descendia para-
lela al Genil hasta Penaflor, donde deberia
cruzarse ¢l Guadalquivir; ascendia por la sierra
hacia Constantina v Cazalla v entraba en la
provincia de Badajoz por Casas de Reina, ¢n
donde se encontraba la antigua poblacion de
Regina. La descripcion del Mtinerario es bas-
tante compleja, puesto que en principio se
indica esta via como de Sevilla a Mérida v se
incluye en ella el ramo de la Via Augusta desde
Sevilla a Ecija: por otra parte, la distancia que
indica el Mtinerario de Antonino entre Regina v
Mérida corresponde realmente al travecto des-
de la primera ciudad hasta unirse con la ver-
dadera via Sevilla-Mérida en el cruce de Zafra
de la actual carretera de Extremadura; la elec-
cion de estos dos fragmentos de vias distintas
¢ incompletas es un claro ejemplo de las
imprecisiones que dificultan eluso del tinerario.
No hay aqui tampoco mansiones entre las
ciudades, pero los indicios arqueologicos
marcan algunos yacimientos que formarian un
camino mis concurrido que el de Cordoba a
Mérida.

La via de Sevilla a Mérida aparece dentro
del Htinerario de Antonino en la segunda parte
de la via que unia la desembocadura del Gua-
diana con la capital de la Lusitania; hay que
suponerla conectada con Sevilla en lTtalica, a
traves de una via corta de solo seis millas de
longitud que comunicaba a las dos poblacio-
nes; estos enlaces solo fueron posibles a partir
de ¢poca de Adriano, cuando se construyo una
via nueva desde Ttalica hacia el norte, que debia
tener un recorrido aproximado de veintises
millas, marcado por un miliario de Adriano
encontrado en la propia ltalica. Antes de Mons



Mariorum se¢ uniria la via de lalica con la
antigua que procedia de Sevilla; el nombre de
este lugar se suele relacionar con el de Sexto
Mario, el hispano propietario de buena parte de
las minas andaluzas al que Tiberio acuso injus-
tamente de incesto para condenarlo a muerte y
arrebatarle todas sus posesiones; luego, unio
¢éstas al patrimonio imperial, a pesar de corres-
ponder a la provincia Beética administrada por
el Senado; no obstante la semejanza entre los
nombres y la transmision del recuerdo de este
infortunado Mario en ¢l nombre actual de
Sierra Morena, si el apelativo derivase de Mario
se hubiera formado un Montes Mariani (Montes
de Mario), como el que aparece en la inscrip-
cion de Sevilla de un administrador imperial de
estas propiedades: la forma Mons Mariorum
puede ser una alteracion de Mons Marmorum
(Monte de los marmoles), referida al cercano
Pagus Marmorarius de Almadén de la Plata,
donde hay claras senales de las antiguas explo-
taciones y cuyo camino de acceso parte del
mismo cruce indicado por la via. Desde aqui las
dos vias unidas se dirigian a El Real de la Jara,
a Curiga (Monesterio), y de alli a Mérida, por el
trazado de la carretera actual de Extremadura.

No se ha podido establecer ningtin indi-
cio de la via antigua entre Sevilla y Mons
Marmorum,; el paso por Alcala del Rio que se
documenta en la Edad Media no tiene mas
comprobacion que la de los caminos medieva-
les: sin embargo, en Cantillana se ha encontra-
do un miliario de Constantino [ reutilizado por
Constante. Si el paso antiguo del Guadalquivir
mas cercano a Sevilla se encontrase en esta
poblacion, la nueva via de Adriano habria
supuesto un acercamiento de Mérida no solo
para Italica, sino también para Sevilla, aunque
en el siglo IV se tuviera que poner de nuevo en
uso la ruta Larga por Cantillana, quizds por la
rotura del puente realizado por Adriano en la
Ribera de Huelva, al sur del El Ronquillo.

La primera parte de la via que describe
el Htinerario entre la desembocadura del Gua-
diana y Mérida es en realidad la que unia Sevilla
y Huelva con la parte occidental de la sierra de
Aracena y con el curso inferior del Guadiana.

En el sentido estricto que Plinio aplica al
término Beturia como region comprendida
entre el Guadalquivir y el Guadiana, esta via es
semejante a las anteriores, ya que la atraviesa
de un rio a otro, aunque su orientacion sea
distinta, Se trata de una via sin indicios de
miliarios en ninguna época y que tiene una
direccion clara y logica entre Sevilla y Huelva,
mientras que a partir de alli no es ficil de
restituir. Desde Sevilla e Ttalica marchaba hacia
el oeste por el lado norte del Aljarafe y llegaba
a Tucci o Ittuci (Huertas de Tejada en Escacena,
Huelva); seguia hasta el rio Tinto que se
atravesaba en Ilipla (Niebla) y alcanzaba Huel-
va. El paso del rio Odiel se efectuaba en
Gibraleon, cuyo vado romano es el punto de
trinsito mas meridional, y desde alli el ftinerario
subia hacia el norte, a Ad Rubras en la zona
minera, y se volvia después hacia el oeste para
descender a lo largo del Guadiana hasta su
desembocadura.

En realidad, parece que se compone en
el Itinerario un solo camino con partes de
varios: uno que ascenderia por el curso del
Guadiana, otro que recorreria la sierra miner
de este a oeste, otro que llevaria desde Huelva
hasta Mérida por la parte oeste de la provincia
de Huelva y el que unia Huelva y Sevilla
directamente. En cualquier caso, niel Itinerario
ni otro tipo de indicio sirve para suponer que
existiera un camino litoral por la costa de
Huelva entre la capital y Ayamonte, va que los
estuarios de los rios tenian en la antigiiedad
una anchura muy superior a la actual y no
serian transitables,

En la parte norte de la provincia de
Huelva se produciria la unién entre la via que
procedia de Huelva y otra que llegaba desde ¢l
Algarbe portugués hasta Aroche, recogida por
el ltinerario en una parte de la via del sur de
Lusitania. Los empalmes entre todos estos
trayectos solo se explican por el empeno del
compilador del Itinerario de Antonino en for-
mar grandes recorridos con fragmentos de
distintos caminos, sin tener presente un mapa
claro o una informacion precisa sobre las rutas
mis cortas.
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Vista acrea de halica con el emplazamiento del watro, junto
al que pasaban las vias de Sevilla v Ménda
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Vestigios ronuanos en ¢l paso del Guadalqguivir por Cantillana.
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Restos de uma de las pilas del puente de la Riberiade Huelva,

cerca de El Ronquillo. en la via de Talica a Mérida.
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LA VIA DE LA COSTA
Y SUS ENLACES CON EL
INTERIOR DE LA REGION

El camino del litoral es la via mds antigua de la
region y siempre ha estado unida al mito de
Hércules. Su funcion esencial era ofrecer un
camino alternativo a la comunicacion entre las
poblaciones de la costa, pero esto no significa
que se atendiera su conservacion de una forma
unitaria; en todo momento debio serun trazado
accesorio de la ruta maritima de cabotaje que se
documenta desde la Prehistoria. Durante la
colonizacion fenicia se establecerian muchos
de los enlaces, alos que segtin el testimonio de
Polibio. los romanos le dieron su continuidad
definitiva y una primera senalizacion va en el
siglo 1T a.C. La reforma administrativa de Augus-
to, con la creacion de una via mis corta desde
Cartagena hasta Guadix v Castulo. fue la causa de
que en el sector oriental de la provincia de
Almeria la via litoral pasara a un papel secunda-
rio, en beneficio de la que discurre entre Vélez-
Rubio v Callar-Baza.

En el Itinerario de Antonino se describe
su trazado precisamente desde Almeria hacia el
oeste, que es la parte correspondiente a la
provincia Bética. Los tres miliarios del siglo 111
de la Era que se conocen en la ciudad de
Milaga pueden pertenecer a otra de las vias
que llegaban a esta ciudad desde el norte; no
hay por tanto seguridad de que en ningun
momento del Bajo Imperio se le hicieran obras
importantes o se le colocaran miliarios.

La relacion de poblaciones en el Itine-
rario de Antonino coincide en su mayor parte
con los relatos de la costa que transmiten
Estrabon, Pomponio Mela, Plinio y Tolomeo;
las distancias entre ellas son muy variables, de
acuerdo con las propias caracteristicas de la
costa; en la parte mediterranea hay trayectos
muy largos, mientras que en la zona del Estre-
cho son muy cortos por la concentracion real
de los establecimientos portuarios.

El Htinerario de Antoninodivide L viaen
dos sectores, uno de Almeria a Milaga y otro de
Milaga a Cadiz, mientras que las referencias
anteriores de Polibio o de Plinio se refieren
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siempre a las columnas de Hércules y al Estre-
cho de Gibraltar como ¢l punto de mayor
importancia, en el que se encontraba el antiguo
puerto de Carteia. Tampoco menciona el /-
nerdario de Antonino la via de Cordoba a Car-
teid, que estaba senalizada con miliarios a fines
de la Republica, pero si proporciona una serie
de trazados que se dirigen desde Sevilla, Ecija
y Cordoba hacia Antequera. Por los hallazgos
de miliarios sabemos que estas rutas si fueron
reparadas en varias ocasiones durante el Bajo
Imperio: Milaga debe tener en esta época un
importante desarrollo portuario que la convier-
te en punto de confluencia de varias vias,
mientras que la de Carnteia pasé a un papel
secundario,

La forma irregular v desordenada en la
que aparecen las viasenel tinerario de Antoning
es la causa de que no dé un trazado completo
entre Milaga v las capitales de los conventos
juridicos, pero los restos materiales permiten
definirlos con bastante precision. Hay dos vias
que llegan a Antequera desde el norte y otras dos
que descienden hacia Milaga.

Los sectores de estas vias figuran uni-
dos en la descripcion del ltinerario de Anto-
ninode una ruta muy larga desde Sevilla hasta
Cordoba, a través de Antequera. A partir de
Sevilla, se mencionan las poblaciones situadas
en la ruta que recorre los valles medios del
Guadaira, el Corbones y ¢l Genil; primero
aparece Basilippo (Cerro del Cincho. junto a El
Arahal) v luego Carula e Ilipa. Los nombres de
estas poblaciones y los restos del camino permiten
corregir su orden en el Itinerario, ya que llipa
debe ser Montemolin, situada sobre el Cor-
bones, al este de Marchena, donde se dio la
batalla final de la Segunda Guerra Punica. v
Carula debe ser Carruca, situada en el Cortijo
de Cosmes, entre Ecija y Estepa. al este de la
llanura de Munda. Se trata de la via empleada
en los grandes conflictos bélicos de la region,
que continuaba hacia el este, para atravesar ¢l
Genil y continuar por Obulco (Porcuna) hasta
Custulo,

En ¢l Cortijo de Cosmes L via se vuelve
hacia el sur. puesto que enlaza con la que
comunici a Eciji con Antequeri: aqui ki concen-
tracion de miliarios tardios es la mayor de toda la
Bética, lo que indica que se convirtio en una ruti
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Vista aérea de la ciudad de Baelo Claudia, cerca de Tarifa,
por L que pasaba la via de la costa




fundamental para el comercio desde el Genil
hacia Milaga, en perjuicio de la salida tradicio-
nal hacia el Guadalquivir. La via descrita por el
Itinerario coincide con la que senalan los
miliarios a través de Estepa y Lora de Estepa
hasta Antequera; en el ltinerario hay un error
evidente en las distancias de Barba a Antequera,
ya que ambas poblaciones estan bien identifi-
cadas y se encuentran solo a unas seis millas,
mientras que el Ntinerario senala veinticuatro;
éste debe ser un caso de empleo de dos textos
similares por el compilador del Itinerario, uno
mas antiguo en el que se indicaban veinte
millas de Estepa a Barba y otro posterior en el
que aparecian veinticuatro millas de Estepa a
Antequera; el ltinerario resuelve la diferencia
entre sus fuentes con la inclusion de las dos
ciudades y las dos distancias parciales, por
desconocer la posicion correcta en la que se
encontraban,

El cambio de Antequera por Barba indica
ademas la sustitucion de una ciudad por otraen
la estructura econémica de la zona; Barba,
enclavada en el Cerro del Castillon, debe ser
una ciudad importante hasta fines del siglo Il de
la Era, cuando se convierte en la plaza fuerte
para contener las primeras incursiones
mauritanas, pero quizds estos conflictos y la
necesidad de ordenar mejor la proteccion del
comercio hacia Mdlaga hicieron que en el siglo
[1I se potenciara Antequera y se la convirtiera
en nudo de comunicaciones de la comarca.

La via del Iltinerario de Antonino se
vuelve desde Antequera hacia Cordoba, cruza
el Genil en Gemella y pasa por Aguilar de la
Frontera y Montemayor, en una ruta directa
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hacia la capital de la provincia; sin embargo no
se conocen miliarios en este trayecto, aungue
es un camino conocido durante la época repu-
blicana. Entre la depresion de Antequera y
Milaga se identifican dos vias romanas, in-
dicadas con miliarios: una es la que desciende
por el Guadalhorce y pasa por Nescania v
Cirtama, con actividad reconocida desde la
época republicana, y la otra es la que toma el
Puerto de la Pedrizas, como la carretera actual
y pasa junto a Osqua, que ya se cita en la
Segunda Guerra Panica. En ambas hay milia-
rios de los siglos 111 y IV de la Era; a cualquiera
de las dos se puede atribuir los tres miliarios
encontrados en Malaga.

La combinacion de los datos del Itine-
rario de Antonino y la localizacion de los mi-
liarios sobre los caminos antiguos determinan
una red de comunicaciones con su centro
principal en la depresion de Antequera, que
parece el sistema mas desarrollado y atendido
por la administracion bajo imperial romana de
la region. Se unen aqui vias procedentes de
Sevilla, Ecija y Cordoba, asi como el antiguo
camino de las “torres de Anibal”, procedente
de Castulo. De Antequera a Milaga se
utilizan las dos vias naturales que bordean
al este y al oeste el macizo de El Torcal. La
posible prolongacion del eje Malaga-Ante-
quera-Ecija hasta Mérida marca la nueva
organizacion del sistema fiscal romano de
la region, que debié establecer un canal
unico de comercio oficial desde Ecija hasta
Milaga y que atenderia especialmente a la
produccion agraria, frente a los viejos centros
del trifico de minerales en Castulo. Cordoba,
Sevilla y Cadiz.
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Vias romanas de Andalucia descritas por ¢l Anonimo de
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CAPITULO IV

MAPAS E ITINERARIOS
DE FINES DEL IMPERIO
R O M A N O

La documentacion sobre la antigiedad suele
estar condicionada por la forma en que los
datos se han transmitido y dado a conocer, En
general, pocas veces nos han llegado las obras
con la certeza de haberse conservado en su
estado original; suele haber interpolaciones y
anadidos cuya diferenciacion requiere un tra-
bajo de anilisis semejante al que se realiza en
el estudio arqueologico de un edificio para
determinar cudl era su estructura original y qué
es lo que se ha anadido en sucesivas restaura-
ciones. Del mismo modo que el ltinerario de
Antonino refleja el sistema de las comunica-
ciones romanas en el siglo 111 de la Era con
modificaciones mas recientes, algunos textos
de los inicios de la Edad Media conservan la
transcripcion de documentos itinerarios del
siglo IV, que estan parcialmente alterados por
sucesivos compiladores.

En ¢poca romana existicron muchos
mapas de caminos, a los que se aplicaba el
nombre de Itineraria Picta, y que se empleaban
por los viajeros o por la administracion de
forma similar a nuestros mapas de carreteras.
Esta denominacion seria en parte aplicable al
Orbis Pictus de Agripa, del que se tomaria la
base para muchas copias de uso comin; tam-
bien ¢l Itinerario de Antonino debié tener
presente en su forma original un mapa de
caminos. De todos ellos, solo ha llegado a
nosotros la copia medieval de un mapa del
siglo 1V, conservada en la Biblioteca Imperial
de Viena: es el llamado Mapa de Castorius o
Tabula Peutingeriana, que contiene en un largo
rollo de pergamino el dibujo de los territorios
del Imperio Romano con las poblaciones mas
importantes y los caminos que las unian; en
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cada trayecto se indican las distancias en millas,
pero no se respeta para nada la precision
geogrifica, puesto que se adapta la forma de
los mares v las tierras al tamano alargado del
rollo de pergamino. En cualquier caso, es una
de las fuentes esenciales para el conocimiento
de las vias romanas, y su comparacion con ¢l
ltinervario de Antonino demuestra que, tl y
como lo conocemos, esti basado en un docu-
mento mis moderno.

La Peninsula Ibérica estaba representa-
da en el extremo de la Tabula Peutingeriana
que quedaba en la parte exterior del rollo de
pergamino; esto ha hecho que se pierda casi
totalmente por el uso. Es posible que la copia
conservada se hiciera ya de un mapa al que le
faltaba esta parte. Sin embargo, un autor reli-
gioso de nombre desconocido, pero claramente
vinculado a los ambientes cristianos de la
ciudad de Ravena del siglo VII de la Era, st
conocio un Mapa de itinerarios similar y copio
la relacion de las poblaciones en una descrip-
cion geogrifica a la que se conoce habitualmente
como la Cosmografia del Anonimo de Ravena,

El texto del Anonimo es, por tanto, un
sustituto inapreciable del mapa de las vias romanas
en ¢l siglo TV, y permite incluso realizar una
reconstruccion dibujada del aspecto que debia
ofrecer la region andaluza en los documentos
que manejaban los viajeros de la época.

Los conceptos geogrificos del Andnimo
de Ravenca son, sin embargo, poco precisos, vi
que concibe a la Tierra como una superficie
plana rodeada por un Occuano sin limites, v
aunque dice conocer los textos de Tolomeo y
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Desviacion de la Via Augusta desde Ugia (Torres Alocaz)
hacia Asido (Medina-Sidonia)




de muchos otros autores clisicos, parece que
se limitd a transcribir un mapa itinerario similar
a la Tabula Peutingeriana, al que atribuia una
fidelidad total. Las pequenas diferencias entre
el texto del Anénimo y la Tabula se explican
por la procedencia de ambos de un mapa
original perdido, sobre el que en los dos casos
se han hecho pequenas modificaciones, pero el
conjunto de la informacion de ambos corres-
ponde a una misma época y en el caso de
Andalucia hay que conformarse con utilizar el
Anonimo de Ravena, y depurar sus posibles
errores a base de los conocimientos anteriores
sobre las vias.

Aunque ¢l mapa empleado como mode-
lo por el Anonimo debia tener las indicaciones
de las distancias entre las poblaciones, éstas se
recogen €n pocos sectores voen ningtin ¢aso
afectan a la parnte espanola. El texto se reduce
asi o una lista de ciudades comprendidas entre
grandes accidentes geograficos y otras a las que
se considera proximas a las capitales principa-
les, mezcladas con relaciones de rios v con
referencias a la forma y dimensiones de las
costas v las islas. Si se observa el aspecto que
debia tener en el mapa original, tal y como
aparecen otras regiones en la Tabula Peutin-
geriana, es ficil explicar el sistema descriptivo
del Andnimo.

LAS VIAS ROMANAS DE
ANDALUCIA EN EL
ANONIMO DE RAVENA

La relacion mas larga en el contenido del
Anonimoes la de la costa: también se enumeran
bien los rios, pero las indicaciones administra-
tivas de las provincias son un aspecto confuso,
va que se menciona en el mismo nivel a la
Bética y a Sevilla: esto puede manifestar tam-
bién el papel predominante que se le otorgaba
a Sevilla en el propio mapa, ya que en las
relaciones aparece dos veces como lugar de
destino v tres como punto de arranque de
diferentes vias, mientras que Cordoba solo es
punto de paso en una v de arranque en otra.

La toma de datos directa del mapa se
hace atun mas clara en la mencion frecuente del

Estrecho como referencia para varios sectores
de la descripcion; se le llama Estrecho de Ceuta
(Fretum Septem) y Estrecho Ceuti-gaditano
(Fretum Septemgaditanum) indistintamente,
pero no se emplea como referencia para nin-
guna medicion. Solo en la segunda relacion de
ciudades del litoral mediterrineo que incluye el
Andnimo, se menciona la distancia de mil diez
millas entre la estacion francesa de los Alpes
maritimos y Almunécar, confirmando que en el
Mapa modelo estaban marcadas las distancias,
aunque €l no las haya copiado.

Otra caracteristica del modo de des-
cripcion del Anénimo es que omite habitual-
mente la altima poblacion de cada camino,
como si tomara la relacion de ciudades desde
un punto y la siguiera hasta llegar a otro cruce
de caminos. pero sin entrar en ¢l por esta
razon, debe suplirse la altima ciudad de casi
todas las listas, que se deduce del sentido del
camino.

La primera ruta de la parte espanola del
itinerario del Anénimo que corresponde a
Andalucia es la via de la costa. Aparece en una
relacion de todas las poblaciones del litoral
desde el Pirineo catalin hasta el Pirineo vasco,
con una breve interrupcion en el Estrecho para
indicar el giro de la costa en este punto. En un
capitulo posterior vuelve a relacionarse la costa,
pero solo hasta el limite del Estrecho, que se
coloca en ambos casos en Belone (Bolonia. al
oeste de Tarifa). Ambas series de ciudades son
idénticas salvo algunas variaciones de la orto-
grafia, que pueden haberse producido en las
transcripciones medievales del documento.

La primera poblacion andaluza mencio-
nada es Baria (Villaricos, Almeria), a continua-
cion de Cartagena, lo que responde al viejo
camino costero que no menciona el ftinerario
de Antonino por tomar la ruta directa entre
Cartagena v Guadix; le siguen las ciudades
conocidas del litoral con pocas variaciones, en
su mavor parte ortogrificas. respecto a los
nombres transmitidos por Estrabon, Plinio y
Tolomeo. Al legar o la desembocadura del
Guadalete menciona el Puento Gaditano y Asta,
que pertenecen ya o la Via Augusta en su
recorrido hacia Sevilli, pero que estarian repre-
sentadas al borde del estuario antiguo, v se
considerarian poblaciones litorales, Desde alli



pasa a Serpa en el Guadiana, por lo que
debemos pensar que ni siquierit en los mapas
romanos mas tardios se representaba ningtin
camino cercanoa la costa comprendida entre ¢l
Guadalquivir y el Guadiana,

Después de recorrer gran parte del norte
de la Peninsula, el itinerario del Andnimo
vuelve a entra en Andalucia con la mencion de
tres ciudades del itinerario de los Vasos de
Vicarello, que corresponden a la entrada del
llamado Camino de Anibal, Se citan en una via
que parte de Complutum (Alcali de Henares)
hacia el sur, y que se unia a ésta en la llanura
de Albacete; como es [recuente, el Anonimo
ignora ¢l punto final de Castulo, que le hubiera
obligado a seguir desde alli otra ruta. Es impor-
tante constatiar que la vieja via de ¢época car-
taginesa seguia apareciendo en los mapas
romanos tardios.

Siguen en el itinerario del Anonimo las
vias que tienen como punto de partida Mérida,
enumeradas de oeste a este. La primera corres-
ponde a Lusitania y es la via de Mérida a Ebora;
la segunda es la via de Mérida a Sevilla, pero la
ultima ciudad que se menciona es Talica; la
tercern es la via de Mérida a Ecija que se
continta por la Via Augusta hasta Sevilla, pero
mencionando a Carmona como ultima pobla-
cion; la cuarta corresponde a la via de Mérida
a Cordoba, que también sigue después por un
sector de la Via Augusta, en direccion al este,
hasta Castulo.

El conjunto de las tres rutas que unian a
Mérida con las capitales de los conventos
juridicos de la Bética se mantenia por tanto en
una situacion semejante a la que recoge ¢l
Itinerario de Antonino. En la via Mérida-Sevilla
aparece llipa entre Curica e Italica, como si la
lectura del mapa no le hubiera permitido al
Anonimo diferenciar que son dos puntos dis-
tintos de llegada al Guadalquivir; quizas en el
propio mapa se habia suprimido la nueva ruta
creada por Adriano desde Talica, o ésta se
habia abandonado ya por el deterioro del
puente de El Ronquillo.

Un dato muy significativo es la desmem-
bracion de la Via Augusta, de la que se incluyen
dos fragmentos en estas vias; en el Mapa
utilizado por el Andnimo se habia perdido la
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unidad de este trazado como camino principal
de la region, y hasta se ignoraba la union de
Cordoba y Ecija. Tampoco Cordoba tiene un
papel destacado, aungue se la menciona como
punto de arranque de la via que iba hacia
Malaga, cuyas poblaciones son las mismas que
cita el Mtinerario hasta Anticaria, eludiendo ¢l
trayecto final a Milaga.

El otro grupo de caminos andaluces
descrito en el Andnimo toma como centro a
Sevilla; dado que ya se habia mencionado la
ruta que llegaba desde Mérida por el norte y la
que procedia desde Ecija por el oeste, se
continGa con la siguiente via, en el sentido de
las agujas del reloj, que es la de Antequera y
Milaga. Esta via es similar a la del Zinerario de
Antonino, aunque incluye dos poblaciones
que no conocemos por otras fuentes, Cirsone
y Urgapa, y se prolonga mis alld de Antequera
hasta Rataspen, que debe ser Aratispi, una de
las ciudades romanas cercanas a la via oriental
de Antequera a Milaga; en este caso, tambi¢n
se ignora a Mdlaga como punto de destino.

La siguiente via que parte de Sevilla
coincide parcialmente con la Via Augusta hasta
Ugia, luego recorre tres poblaciones descono-
cidas en otros textos, Cappa. Saudone y Burdo-
ga, vy finalmente menciona a Saguntia (Gigon-
z1) y Assidone (Medina Sidonia). El punto de
destino de la via podria ser Baesippo en la
desembocadura del Barbate, con lo que se
estaria reflejando la pérdida de importancia de
Cadiz frente a Medina-Sidonia, que serid luego
la sede del obispado visigodo de la region y
cuya mejor salida al mar es por el estuario del
Barbate. Este trazado se aproxima también a la
disposicion del camino medieval desde Sevilla
al Estrecho, que deja Cadiza bastante distancia.
Tampoco en este sector la Via Augusta habia
conseguido mantenerse con la importancia de
los siglos anteriores, quizis por la falta de
cuidados y el abandono de los puentes. Hay
que pensar que en los cien primeros anos del
Imperio, ocho emperadores habian tenido que
realizar obras costosas en la via; Vespasiano y
Domiciano reconstruyeron puentes de menos
de un siglo de antigiiedad y si en los dos siglos
siguientes no se hubiera mantenido este volu-
men de obras, habria sido necesario adaptar
caminos largos que evitaran ¢l paso de los
puentes arruinados



La tercera via que parte de Sevilla en el
Anonimo de Ravena es un camino dirigido
hacia el oeste, semejante a la via que en el
linerario de Antonino arranca de la desem-
bocadura del Guadiana, pero que aqui se
ofrece con una continuidad mas logica; la
primera poblacion que menciona es Tema, de
la que no tenemos otras referencias antiguas:
luego vienen Tejada, Niebla y Huelva, como en
el ltinerario, v a continuacion Urion. El rio
Odiel se llamaba en la antigiiedad Urius, y el
ltinerario de Antonino indica la mansion Ad
Rubras entre Huelva y el Guadiana; parece que
Urion v Ad Rubras pueden ser toponimos
formados sobre el nombre romano del Odiel. v
que el Anonimo de Ravena da ¢l recorrido
completo de la via que ascendia por este rio
hacia el norte. donde se unia con la que
penetraba desde Aroche hacia Portugal.

Los puntos dudosos en estos recorridos
se deben a la aparicion de poblaciones hasta
entonces desconocidas en los itinerarios y que
solo por comparaciones un poco forzadas con
otros nombres de poblacion se pueden intentar
identificar. En estos casos. la observacion del
Mapa de Peutinger, en el que los caminos se
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SUPErPoONEN €n muy poco espacio, permite
suponer que también puede haber confusiones
entre caminos paralelos y lecturas apresuradas;
va que lo identificado proporciona una vision
relativamente logica, parece mejor prescindir
de los puntos inseguros que pueden haberse
interpolado por razones tan diversas,

En la estructura del Mapa empleado por
el Anonimo de Ravena. que debe reflejar Ta si-
tuacion de las comunicaciones de Andalucia a
fines del Imperio Romano, se observa la conser-
vacion completa del sistema de rutas de Sierra
Morena, desde Jaén hasta Huelva, v la confluencia
de las vias principales en Sevilla. Ecija no tiene ya
tanta importancia: Cordoba, Antequera y Malaga
son centros secundarios y la parte oriental de
Andalucia no se menciona salvo en la zona
costera. Aunque ni el Anénimo de Ravena ni ¢l
Mapa en que s¢ basd puedan considerarse
fuentes historicas de gran precision, el esquema
general puede proporcionar una idea valida de
las ransformaciones en la estructura del territorio,
por el decaimiento del puerto de Cartagena como
centro de exportaciones mineras andaluzas y la
concentracion en Sevilla de los 6rganos adminis-
trativos de la region,
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DESCRIPCION DE LA VIAS






El proposito de este libro es ofrecer una vision
precisa y clara de nuestros conocimientos sobre
la red de comunicaciones establecida v utilizada
por los romanos en la region andaluza, La
descripeion de las vias se realizard con una
atencion especial a los indicios arqueologicos,
que se pueden emplear como testimonio seguro
de su existencia, y a las condiciones naturales
de viabilidad del territorio, que permiten
establecer la relacion entre la época romana y
la actual. Son estos dos elementos, evidencia
arqueologica vy realidad geogrifica. los que
permiten atribuir a las vias una valoracion
como patrimonio historico de la region v una
vivencia como imagen pasada de una cuestion
que sigue siendo trascendente en la actualidad.

En este sentido, la descripcion de las vias
romanas de Andalucia no pretenderi resolver
cuestiones tin debatidas como la de los trazados
de las vias que se recogen en el ltinerario de
Antonino, o la localizacion de algunas de sus
mansiones; ampoco se intentard ofrecer una
interpretacion historica completa de L estructura
territorial v administrativa de la region. ni se
ofrecerd un catilogo de restos arqueologicos
ordenados en amplias series tipologicas. El
proposito serd, ante todo, presentar las vias
romanas de Andalucia como un elemento mis
del rico patrimonio de a region. con el sentido
de una realidad concreta v oprecisa, que se
conservaviva en los paisajes v las ciudades que
recorren.

Hablar de las vias romanas de Andalucia
puede ser, de esta forma, hablarde los problemas
de comunicaciones que siguen existiendo hoy
en L region, v que son consecuencia de las
condiciones naturales de L topografia; incluso
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al recorrer estas vias v observar su relacion con
las actuales, puede intentarse comprender si
puede ser de utilidad para nosotros saber como
se planted resolver en época romana algunos
problemas que hoy siguen existiendo, v qué
parte de la experiencia que ellos acumularon v
cuyos efectos conocemos resulta aplicable en
nuestros dias.

La guia principal de la descripcion de las
vias serd la de los testimonios arqueologicos.
En una region en la que los restos romanos son
abundantisimos. los que corresponden
estrictamente a vias son realmente modestos:
apenas una docena de puentes, un centenar de
piedras miliarias conocidas. pero muchas hoy
desaparecidas o carentes de inscripciones, v
algunos lugares en los que se ha indicado la
posible datacion romana de un empedrado o
un camino en arrecife, sin que se hava podido
llegar en ningtin caso a la atribucion irrefutable.

Pero la relativa escasez de monumentos
viarios se complementa con L riqueza de las
fuentes literarias v de los testimonios arqueo-
logicos de otro tipo. que llenan Andalucia de
nombres de antiguas poblaciones y de restos
de edificios. En una region en L que la mirada
hacia cualquier panorimica descubre pronto la
posicion de varias ciudades romanas impor-
tantes, no se hace dificil comprender como se
realizaban las comunicaciones entre ellas.
Ademas, la disposicion clara v continuada de
las grandes unidades geogrificas no permite
ahori, ni lo permitiria entonces, optir por otras
alternativas de ejes de circulacion que Las
marcidas por la costa. la depresion del Gua-
dalquivir, v sus posibles enlaces entre s1 v con
el valle del Guadiana,



En nuestra descripcion de las vias roma-
nas de Andalucia, no se va a buscar tanto la
restitucion precisa del trazado, como la inter-
pretacion de la forma en la que la existencia de
una via romana ha servido para conformar y
ordenar historicamente un territorio; salvo en
los casos en los que un resto arqueologico es
prueba evidente del paso de la via, resulta poco
eficaz la discusion sobre la aproximacion en
unos cientos de metros del camino antiguo al
moderno, o la atribucion a época romana de
uno entre dos empedrados cercanos; a veces
ambos son romanos v en otras ocasiones no lo
son ninguno de los dos, v es que en seiscientos
anos de romanizacion en Andalucia, se hicie-
ron muchas obras viarias y se modificaron
suficientes trazados.

Quizis, lo que mas interesa es saber cudl
fue la evolucion del comportamiento de la
administracion romana ante el territorio, y en
qué forma este comportamiento revela una
relacion de explotacion o de autonomia. Al
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observar los testimonios del uso y de la evolu-
cion de cada via, se puede intentar deducir algo
sobre este fenomeno.

Otra caracteristica de la region andaluza,
que los antiguos romanos conocieron bien y
que siempre se destaca en sus descripciones, es
la de serun finis terrae, un extremo del mundo
conocido, puerta del Océano vy punto final o de
comienzo para cualquier ruta. El simbolo de las
Columnas de Hércules y la mencion del mar
gaditano se colocan siempre como indicio del
término de cualquier itinerario, y éste puede ser
también el extremo por el que se inicie la
descripcion de las vias romanas de Andalucia.
Todos los caminos llevan a Roma, segun el
adagio popular que se cumple exactamente en
la red de vias romanas de Andalucia; es, por
tanto, la direccion oeste-este la que mejor se
adapta a recoger los recorridos naturales y los
historicos, y también es el sentido de sur a norte
el que explica mejor la sucesion de relaciones
entre las grandes vias naturales.



CAPITULO ]

LA VIA DE LA COSTA

Durante toda la antigiiedad, Cadiz se describia
como el extremo occidental del mundo; el
océano Atlantico, al que genéricamente se
llamaba mar exterior para indicar su diferencia
con el mar interior, que era el Mediterrineo,
recibia también el nombre de mar gaditano.
Hasta muy avanzada la presencia romana en
Andalucia no consiguicron los nuevos gober-
nantes arrebatar a los gaditanos el secreto del
conocimiento de las rutas ocednicas que lleva-
ban a las islas del estano o permitian circun-
navegar Africa, algo que cuando lo intentaron
los cartagineses Himilcon y Hannon en siglos
anteriores, solo habia proporcionado un nuevo
caudal de leyendas sobre los tenebrosos peli-
gros del mar exterior. El prestigio de Cidiz
como potencia naval y su abolengo urbano de
primera ciudad del Occidente, se debian ante
todo a su condicion insular, algo tan conocido
por los geografos del pasado, que todos unini-
memente la incluyen con las restantes islas
hispanas, como las Baleares, vy no en las rela-
ciones de las ciudades del litoral; Plinio, Estrabon
y Tolomeo, trataron sobre Cadiz en capitulos
independientes, subrayando su cardcter de isla,
0 mas exactamente de archipi¢lago proximo a
la costa, ya que en Cidiz se diferenciaban al
menos tres islas, con nombres ¢ historias bien
caracterizados,

Las relaciones de Cidiz con la region
andaluza debieron ser pues esencialmente ma-
ritimas, y no tendrian sus ciudadanos una
gran preocupacion de enlazarse por vias terres-
tres, hasta que sus dos preclaros patronos, los
Balbos, se propusieron hacer de ella un reflejo
en Occidente de la gran urbe sobre la que
gobernaban sus amigos César y Augusto. La
obra edilicatoria de los Balbos, en la que se

incluyo la institucion de un nuevo puerto en la
orilla opuesta de la bahia, debio propiciar el
enlace terrestre de Cadiz v el desarrollo dentro
de las islas de auténticas vias al estilo romano.
El eje fundamental seria la via que ponia en
comunicacion a la nueva ciudad de Balbo con
el templo de Hércules, v en cuyo inicio pudo
estar situado un miliario monumental con la
relacion de estaciones v distancias de la via
entre Cidiz y Roma, que se copiaba en peque-
nos vasos de plata para guia de viajeros y
exvoto a los dioses que propiciaban un feliz
recorrido; ése seria el modelo de los Vasos de
Vicarello, ya comentados en la primera parte.

La via entre la ciudad y el templo debia ser
un camino muy transitado desde la fundacion
fenicia de ambos, pero su curso entre las dunas
y arenales que aan hoy forman el paisaje mis
comtin de la costa gaditana debio ser modificado
repetidamente y quizis nunca tuvo un firme
estable hasta la época de los Balbos. Sin pretender
avocdr una apreciacion excesiva por la obra que
estos personajes pudieron hacer en su patria
chica, y sin olvidar que no hay ningtin dato
preciso sobre que a ellos se deba la construccion
de lavia, los indicios arqueologicos hacen pensar
que esto es lo mads probable.

Las poblaciones fenicia y romana de
Cidiz han sido devastadas por la erosion mari-
na: de la primera solo se encuentran los ves-
tigios. arrastrados al fondo del mar, del templo
de Astarté; la segunda, ha conservado en buen
estado el teatro, sobre el que se asentaria la villa
medieval, pero, en general, de ambas ciudades
solo se conocen bien los cementerios, extendi-
dos por todo lo que subsiste de las islas v
salteados con fabricas de salazon v alfarerias,



la

Canagena.

Ciudades, mansiones y principales desvios de la via de
Cidiz y

costa andaluza entre
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La abundancia de enterramientos permi-
te recomponer en lineas generales el aspecto
que tuvieron estas necropolis: primero se hi-
cieron incineraciones en fosas superficiales,
luego grupos aislados de cimaras subterrineas,
cubiertas posiblemente por dunas antificiales y
sin conexion entre si, y finalmente, fosas super-
ficiales de inhumacion, alineadas y ordenadas
en grupos cada vez mas extensos, pero que no
guardan tampoco una relacion de orden general;
todo esto en el amplio milenio que transcurrio
desde la fundacion fenicia hasta los inicios de
la era cristiana.

Las tumbas de época romana, desde los
tiempos de Augusto, responden a una organi-
zacion bien distinta: la orientaciéon habitual
hacia occidente se sustituye por una disposicion
de las fosas en perpendicular al eje principal de
la isla, que sigue siendo hoy el que se marca por
la avenida principal y la carretera nacional; los
enterramientos Ocupan entonces zonas muy
definidas, en parcelas ortogonales que se al-
ternan con otras destinadas a fines agricolas o
industriales. La organizacion en reticula de las
dreas exteriores a la ciudad mantiene la misma
orientacion que los restos del acueducto y la
via, que se han podido observar en la playa de
Cortadura, lo que permite restituir el punto de
arranque de la via en la zona inmediata a la
Carcel Real, y pone de manifiesto que el
trazado de la via y la ordenacion de la necro-
polis se hicieron en ¢l mismo momento. El otro
extremo de la via, cercano al templo de Hér-
cules, viene a corresponder con el paso del
Cano de Sancti-Petri a la altura de la Almadraba
modermna, donde estaria la mansion Ad Herculem
de la via costera.

Aunque casi todo lo que debio ser el
trazado de esta via ha sido asolado por los
temporales, que destruyen poco a poco el
litoral ocednico de la isla de Cadiz. los indicios
conservados son evidentes en la playa del
Chato, entre Cortadura y Torregorda, donde
hay un largo muro de fabrica romana que debia
soportar el acueducto de sillares perforados; en
algunos tramos se observa también el muro de
soporte del otro lado de la via y el firme entre
ambos, que se prolonga hasta el interior de las
instalaciones militares de Torregorda, donde se
calaba hasta el siglo XVII una de las almadrabas
mas famosas de nuestras costas, v en la que
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parece que debe situarse ¢l monumento fune-
rario turriforme, coronado por una estatua de
bronce sobredorado, que los musulmanes lla-
maron “idolo” de Cadiz. Las noticias sobre este
sepulcro indican que la via de Cadiz al templo
de Hércules era un largo camino funerario, con
monumentos dispersos, alguna de cuyas es-
culturas, confundida por los cristianos con San
Pedro, dio origen al nombre de Sancti-Petri,
conservado por los musulmanes y atribuido
atn en nuestros dias al islote meridional que
subsiste del emplazamiento del templo de
Hércules.

La prolongacion en linea recta de los
restos de la via conservados en la playa del
Chato, no enfilan, sin embargo, la cadena de
arrecifes que corren desde el islote de Sancti-
Petri hacia el noroeste y que se han conside-
rado a veces restos de una calzada; en realidad
este arrecife es una formacion natural de la
erosion marina, que mantiene la misma linea
de todas las afloraciones de arenisca sedi-
mentaria del litoral. La via, destruida por el
oleaje, debe volvera conservarse en tierra firme
bajo las dunas de la punta del Retamar, y
cruzaba el cano de Sancti-Petri  frente a la
Almadraba, de modo que es en esta peninsula
arenosa donde atn pueden encontrarse vesti-
gios relacionables con el antiguo Templo de
Hércules, ya que su parte fundamental ha sido
arrasada por las olas. En la orilla continental del
cano, estaria el punto de embarque que el
Itinerario denomina Ad Herculem, una man-
sion de cierta entidad en la que muchos pere-
grinos deberian esperar horas o dias para
atravesar el cano sin riesgos de corrientes y
remolinos. En cualquier caso, el proceso de
erosion del litoral y los escollos subsistentes
indican que la topografia antigua de la zona
formaba aqui una larga curva en la desembo-
cadura del cano, que dejaba el paso supuesto
de la via casi dos kilometros al interior. lo que
equivale a una mavor proteccion contra las
corrientes y i un paso menos peligroso que ¢l
actual.

Serid necesario volver a tratar sobre esta
parte de la via costera al hablar de la Via
Augusti, puesto que ambias parecen tener aqui
un recorrido comun y con importantes cambios
en época imperial, pero tanto por kiantigtiedad
de su origen, como por el orden geogrifico



que nos hemos propuesto en la descripcion,
conviene seguir primero con el tratamiento del
camino que bordeaba el litoral v que se deno-
mina habitvalmente Via Heraclea,

En la costa atlintica desde Cidiz hasta el
Estrecho, la via tenia un recorrido claro de
union de las poblaciones mis importantes,
pero sus vestigios no son evidentes. En el
Itinerario de Antonino se reflejan en sentido
este-oeste, al igual que en el Andnimo de
Réavena, los nombres de las poblaciones que
vienen a coincidir con los que proporcionan las
fuentes geogrificas (Estrabon, Plinio, Mela y
Tolomeo): sin embargo. Plinio v Tolomeo
hacen la descripcion en sentido contrario. En
todas estas fuentes debe tenerse en cuenta que
en ellas tiene prioridad la descripcion de las
ciudades costeras, con independencia de que
la via pasara por ellas precisamente, lo que
puede explicar las pequenas diferencias.

La costa gaditana no tiene tras ella una
formacion montanosa tan amplia como la que
existe en la zona mediterrinea, lo que hace
posible que los caminos litorales puedan alejar-
se relativamente de la costa en algunos tramos,
al igual que hoy lo hace la carretera nacional
340.  Los inconvenientes de atravesar por
arenales, desembocaduras amplias v acantila-
dos se superarian entonces con una ruta seme-
jante a la actual, sin que se olvide en ningin
caso que las poblaciones principales se conec-
tarian a la via por ramales secundarios.

Desde el templo de Hércules de Sancti-
Petri. la primera poblacion citada por los itine-
rarios es Mergablum, situada a doce millas, lo
que corresponde. en linea recta, al eruce del rio
Salado de Conil, por la carretera actual. No se
han observado aqui vestigios de la via antigua,
pero puede seguirse una linea continua de
caminos desde la zona de la Barrosa. que
coincide con la orientacion de una extensa
parcelacion ortogonal en Campano y alcanza a
la carretera actual en la Casa de Postas de Conil,
desde ‘donde se mantiene en la misma direc-
cion hasta el citado rio, Se ha sostenido la
posible identificacion de Mergablum con Conil,
por la semejanza de las distancias, pero no hay
restos arqueologicos que avalen esta propues-
ta: el yacimiento importante de la zona es ¢l
cerro de Patria, algo mas al oeste, v el punto
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indicado por el ltinerario de Antonino debe ser
el de un posible puente en el rio Salado,
inmediato al Cerro de la Plata, que conserva el
toponimo habitual con el que se ha mantenido
en Espana el recuerdo de muchas vias romanas.,
a través del drabe “al-balat”.

La diferencia entre los itinerarios de
caminos y las descripciones geogrificas de las
costa estd precisamente en la mencion de la
poblacion de Mergablum por los itinerarios,
mientras que los geografos se refieren siempre
al templo de Juno, situado en el promontorio
de Trafalgar, como el accidente costero mas
cercano al templo de Hércules. Puede deducir-
se que, tal y como ocurre con la carretera
actual, el trazado de la via era por el interior y
que Mergablum no es una poblacion costera.

De la zona de Conil procede el Gnico
miliario conocido de esta parte de la via, pero
desgraciadamente, su hallazgo en el siglo XVIII
solo nos ha dejado la indicacion imprecisa de
que se encontré en Conil y de que correspon-
dia al emperador Trajano; sin embargo, la cita
del miliario sirve, en cualquier caso, para tener
en cuenta que en cierto momento se realizo
una medicion y senalizacion de una via costera,
que no tiene que coincidir necesariamente con
la misma que parece describir ¢l Mtinerario de
Antonino.

Desde el cruce del rio Salado de Conil
hasta Vejer de la Frontera, el terreno obliga a
pensar que siempre el camino importante de la
zona ha venido a coincidir con ¢l que sigue la
carretera actual, pero al llegar al rio Barbate, se
abren dos posibilidades: seguir hacia Barbate
como la carretera actual, por la orilla del rio, o
atravesarlo en la zona de la Barca. No se han
encontrado senales antiguas en ninguno de los
dos casos, pero no puede dudarse de que
ambas comunicaciones han existido siempre.
La indicacion del Hinerario de Antonino de la
mansion de Baesippo a dicciseis millas de
Mergablum, coincide con la distancia a Barbate
y es coherente con la mencion de Baesippo por
todos los gedgrafos que describen la costa, asi
como con los importantes restos arqueologicos
que ha suministrado esta poblacion, pero esta
identificacion se contradice con el importante
obsticulo de tener que atravesar la via el rio
Barbate por su amplisima desembocadura, en



la que ademis es evidente por los resultados de
los dragados modernos, que existia una boca lo
suficientemente ancha como para que ¢l puer-
to primitivo se encontrara detrds de la barra y
protegido del oleaje.

Los datos que pueden considerarse se-
guros en este tramo de la via costera son la
aproximacion a Barbate y a la costa, donde se
encontraba Baesippo, la inexistencia de un
posible camino que llegue a Barbate desde el
oeste y que lo uniera con Trafalgar a través de
los acantilados de los Canos de Meca, y la union
de la desembocadura del Barbate con la anti-
gua Baelo Claudia a través de la playa de
Zahara de los Atunes y la Sierra de la Plata,
donde de nuevo aparece el toponimo caracte-
ristico de las vias romanas peninsulares.

Sin olvidar el uso seguro que tuvieron en
época romana los trazados que corresponden
a las carreteras de Vejer a Barbate y de Vejer a
Facinas, es necesario pensar que la ruta indicada
por el Iltinerario de Antonino es la que resulta
de seguir la orilla oriental del Barbate a partir
del cruce de la Barca de Vejer, para alcanzar la
costa por el mismo camino que sigue hoy la
carretera de Zahara de los Atunes a la Nacional
340. La distancia de dieciseis millas viene a
cumplirse en el cerro de Mojon Alto, frente a
Barbate, y desde aqui se miden con exactitud
las siguientes doce millas hasta Baelo Claudia,
que estaria también unida con la ruta interior a
través del Puerto de Facinas.

El sistema de comunicaciones terrestres
de época romana en el campo de Gibraltar
debe recomponerse sin olvidar algunas premi-
sas fundamentales. En primer lugar, siempre
se mantendria la prioridad de las comunica-
ciones maritimas, ya que de actividades como
la pesca y el comercio procedian los medios
economicos de todas las ciudades; en las
playas muy llanas o en pequenos estuarios
desde el Barbate hasta el Guadiaro, los esta-
blecimientos romanos son tan abundantes
que no puede dudarse de que sus principales
enlaces se hacian por mar, aunque no faltasen
caminos costeros, ni vias de penetracion hacia
el interior. De otro lado, solo el relato del
Itinerario de Antonino puede atribuirse con
cierta seguridad a una via terrestre costera, en
la que, sin necesidad de especificarlo, podrian
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incluirse también trayectos maritimos; en ¢l
Anonimo de Ravena, la descripcion de la costa
puede ser meramente geogrifica o estar basada
en un itinerario maritimo desconocido. Final-
mente, esa via costera del ltinerario de Anto-
nino debe considerarse siempre como una
situacion, en un momento concreto, de un
camino litoral, que aparte de incurrir en erro-
res, fue, sin duda, bien distinto en €pocas
anteriores y posteriores.

Por todo ello, vamos a establecer las
referencias seguras a comunicaciones que sa-
bemos que se utilizaron en época romana, sin
atribuirle a ninguna de ellas ¢l nombre especi-
fico de camino de la costa o via hericlea, ni
siquiera en los tramos en los que parezca
coincidir con la via recogida por el ltinerario de
Antonino, ya que ésta no es la Gnica, ni quizis
la mas impornante de las rutas posibles.

Entre las referencias geograficas que
sirven para identificar las ciudades y conocer su
importancia, puede deducirse que los puertos
comerciales eran Baesippo. Baelo, Tigentera y
Portus Albus; Carteia se reconoce mds por su
prestigio historico y como arsenal militar con
unos famosos astilleros; Mellaria, Cetaria v
Barbesula son enclaves con dedicacion prefe-
rente 4 la pesca o la salazon, y Calpe es, ante
todo. un lugar sagrado. Como indicios de la
existencia de caminos romanos puede consi-
derarse el toponimo Plata, aplicado a la sierra
entre Baesippo y Baelo y a la torre que
defiende este cabo rocoso, el puente del rio de
la Vega, al oeste de Tarifa, con tajamares
y un arco de silleria, y el trazado que las
fotografias aéreas indican que hay un camino
paralelo a la carretera nacional 340, pero mu-
cho mis recto, entre ¢l Puerto del Bujeo y
Algeciras.

La enumeracion de las ciudades anti-
guas de la costa espanola del Estrecho y sus
relaciones de comunicacion terrestre seria la
siguiente:

Puerto de Baessipo: ¢n la desembocadura del
Barbate, enlazado por la orilla izquierda del rio
con la via procedente de Mergablum y por la
costa con Baelo Claudia, a través de Zahara de
los Atunes y de Torreplata; gracias al buen
acceso que proporciona esta via, durante toda
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Restos de la via romana en la playa de Torregorda (Cadiz).
28
Vista aérea de la zona al sur de Torregorda (Cidiz), donde
la via de la costa ha sido invadida por el mar,
29
La desembocadura del Cano de Sancti-Petri, paso de la via
de la costa por ¢l templo de Hércules gaditano,
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30
Recorrido de la via de la costa entre Tarifa v Algeciras; en
parte se ha mantenido en lus carreteras modernas v parece
observarse latraza de una desvincion hacia Getares (Cetaria?)

ESCALA: | 25 0KK)



la Edad Media vy la Moderna estuvo aqui la
almadraba mas importante de la Casa de Medi-
na-Sidonia, perfectamente  comunicada con
Sevilla.

Baelo Claudia: ciudad con importantes fabri-
cas de salazon v el puento mas aconsejado para
viajar a Tingis (Tianger) en la orilla africana. El
[tinerario maritimo indica que se encontraba a
doscientos veinte estadios de Tianger. Se comu-
nicaba con Baesippo a traves del cabo de
Torreplata dejando a un lado la Punta Camari-
nal; hacia el este estaba enlazada con Mellaria
atraves del camino que atraviesa el vacimiento
de los Algarbes, por el que se evita ¢l paso de
los arenales de Puntapalomas. En el caso de
Baelo, ciudad bien identificada y separada de
sus inmediatas Baesippo y Mellaria por la
distancia precisa que indica el Minerario de
Antonino, se puede observar cudl puede ser la
realidad del aspecto fisico de muchas vias
romanas v de lo poco que puede quedar de
ellas. Baelo se viene excavando por arquedlo-
gos [ranceses desde después de la Primera
Guerra Mundial, y se conocen bien las puertas
extremas de su calle principal o decumanus,
desde donde debian iniciarse las vias; a pesar
de que la calle esta perfectamente pavimentada
y no hay grandes senales de saqueo, el enlo-
sado se interrumpe fuera de la ciudad, y ni
siquiera un bordillo conserva la traza de las
vias, que nunca pasaron de ser un camino
terrizo, Aqui, ademis, el material de los pavi-
mentos estaba bien a  la mano, va que las
canteras de “piedra de Tarifa” rodean toda la
zona, y sin embargo, no se prolongo ni siquiera
un metro el enlosado de la calle en la parte
correspondiente a la via. Como suele ser
problema comun hasta nuestros dias, en estos
hechos se marcaban las diferencias de objeti-
vos entre la administracion local y la estatal,

Mellaria: poblacion de la que Estrabon men-
ciona sus fibricas de salazones, que no pueden
ser otras que las reconocidas en la desemboca-
dura del rio del Valle: la ciudad se suele colocar
en las pendientes inmediatas de la Sierra de
Enmedio, sin que se haya precisado mejor su
posicion. A este estuario o ensenada de Val-
devaqueros Hega la via de Baelo por los Algarbes
v tambicn Li que debio preceder a la carretera
nacional 340, que parece manifestarse en va-
riantes rectas va abandonadas del trazado ac-
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tual. Debe considerarse que al norte de Mella-
ria, alrededor del poblado de Facinas, se for-
maba un importante cruce de caminos que
permitia alcanzar la Bahia de Algeciras, sin
pasar por Tarifa, cruzando el Puerto de Ojen, lo
que fue el itinerario mas empleado desde
época musulmana.

Tingentera: preferimos utilizar esta denomi-
nacion para la ciudad en la que nacio Pompo-
nio Mela, ya que es la que este mismo geografo
emplea; parece ser la misma que otros llaman
Tulia Toza y Tulia Traducta, creada por el trasla-
do de habitantes de la Tingis africana; Tingen-
tera vendria a significar Tingis altera. Se localiza
con certeza en la actual Tarifa, con abundantes
restos romanos, por la indicacion precisa de sus
coordenadas en la Geografia de Tolomeo. No
aparece en el ftinerario de Antonino, pero
tampoco se da un namero suficiente de millas
como para cubrir el espacio entre Mellaria. y
Portus Albus (Algeciras), de forma que puede
suponerse la pérdida de una linea del texto en
las transmisiones del Itinerario. En ¢l camino
costero entre Mellaria y Tarifa, que viene a
coincidir con la carretera nacional 340, hay un
puente abandonado en el rio de la Vega, cuya
edificacion es romana, a base de silleria; los dos
arcos laterales, reconstruidos en ladrillo, son de
la misma téenica que los puentes edificados por
Alfonso XI para la toma de Algeciras en el
camino de Medina-Sidonia, lo que confirma la
fecha mds antigua de la zona realizada con
sillares. El camino antiguo se acercaba mas a la
playa que la carretera actual, para desembocar
en el istmo que une a la Isla de las Palomas con
Tarifa. A partir de aqui, la via tenia que aban-
donar la costa, como la carretera actual, perolo
hacia con un trazado mas recto que ha sido
abandonado en muchos tramos y se reconoce
bien en las fotografias acreas, o partir del
Puerto del Bujeo.

Cetaria: ciudad mencionada solo por ¢l Ano-
nimode Ravena, entre Traducta y Mellaria, que
no ha sido identificada. Se piensa que podria
corresponder a las fabricas de salazon de la
ensenada de Getares, que conservarian su
recuerdo toponimico, pero esto obliga a consi-
derar la existencia de un error en ¢l orden de
cnumeracion del Andnino.

Portus Albus: debe ser el nombre antiguo de
la zona portuaria de Algeciras, unida a Tingen-
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Puente del Arroyo de la Vega, al oeste de Tarifa

32
Puena occidental de la ciudad de Baelo Claudia (Bolonia
Tarifa)

33

El emplazamiento de la ciudad de Barbesula doming el
paso del rio Guadiaro por la via costera.




34
Vista aerea de la Isla de las Palomas de Tarifa, extremo
meridional de Andalucia, donde se conservan restos feni-
CIOS Y FONKINGS,

35
Interpretacion de la geografin antigui de ki desembocadura
del rio Velez realizada por el Instituto Arqueologico Alemin
de Madrid: se observan las dificultades de paso por el litoral
de las vias rominas,
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tera por la via ya indicada y con Carteia por un
camino similar a la carretera actual, en la que se
registran vestigios de puentes antiguos, hoy
desaparecidos.

Carteia: la ciudad mds importante de la Bahia
de Algeciras en la Edad Antigua. La via de la
costa, procedente de Portus Albus, atravesaria
¢l Guadarranque a la altura del Cerro del Prado,
donde estuvo la Carteia tartésica; alli se unia
con la via que atravesaba la sierra procedente
de Cordoba, y en este mismo cruce debia
encontrarse ¢l arranque de la via que llegaba
hasta la propia Carteia y hasta Calpe (Gibraltar),
cuyo empalme se indica en el finerario dando
los nombres de las poblaciones en acusativo.
Desde este cruce hasta Barbesula (Guadiaro),
la via romana podia seguir el mismo trazado de
la carretera nacional 340, pero no se¢ conocen
vestigios de ninglin tipo; sin embargo, existe un
camino antiguo y mas directo que pasa al norte
de San Roque, por el Cortijo de Albalate, el
mismo toponimo musulman de las vias roma-
nas del que proceden los nombres de lugar con
“plata”, y que atraviesa ¢l Puerto de las Palomas
al oeste de la Sierra del Arca, desde donde
continuaba su traza recta hasta Barbesula.
Parece que éste es el recorrido mas probable de
la via, cuya longitud coincide con las indica-
ciones del Minerario.

Calpe: nombre del monte de Gibraltar; aunque
en ¢l nunca llegd a existir una verdadera ciudad,
st habia lugares sagrados v cuevas muy visitadas,
hasta los que llegaba la prolongacion del ramal
de la via que pasaba por Carteia; esta via salia de
Carteia hacia el este, donde se encontraba una
necropolis muy extensa, bordeaba la costa hasta
Puente Mayorga, donde siempre habra existido
un paso firme como el que hoy le da su
nombre, y proseguia hasta el Penon. Debe
recordarse que en algunos casos, como en el
texto de Polibio sobre la medicion de la via
costera, se indican las columnas de Hércules
como punto final de la via, lo que refuerza la
importancia de este ramal, que podria consi-
derarse tambien la prolongacion de la via
procedente de Barbesula. En el texto del Htine-
rario, se considera como una via continuada la
procedente de Barbesula y la que se dirige a
Portus Albus, pero tanto por su disposicion
geogrifica como por su posible evolucion histo-
Ficil, parece gue en un primer momento s¢
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consideraba a Carteia v Calpe como fin de la via
hercilea y que mas adelante se establecio su
trazado hasta Cadiz.

El Penon de Gibraltar puede ser consi-
derado en sentido estricto como el extremo
oriental del Estrecho que lleva su nombre, pero
en la actual realidad geogrifica y administrati-
va, al igual que en la antigtiedad, puede decirse
que el drea del Estrecho tiene su limite en la
desembocadura del rio Guadiaro, desde donde
cambia decisivamente el paisaje v la estructura
del territorio. Aun en nuestros dias, ambas
orillas de la desembocadura del Guadiaro per-
tenecen a la provincia de Ciadiz, y el valle de
este rio es el que recibe todas las vertientes de
la Serrania de Ronda, desde la propia capital de
esta region, que se corresponde en sus limites
naturales con lo que se llamaba en la antigiie-
dad comarca céltica.

Ademas de la via que comunicaba Car-
teia y Cordoba a través del borde occidental de
la Serrania, desde la zona de la desembocadura
del Guadarranque y de la del Guadiaro con el
Hozgarganta partian otras vias hacia el norte,
aprovechando las rutas naturales de los valles
fluviales. Las ciudades mds cercanas a la costa
como Oba (Jimena de la Frontera, Cidiz), Vesci
(hacia Gaucin, Mdlaga) v Lacippo (Alechipe,
junto a Casares, Milaga), pertenecia a los
pueblos libio-fenicios. resultantes de las anu-
guas emigraciones de colonos orientales y
norteafricanos a la costa: las poblaciones del
interior de la Serrania como Lacilbula (Cortijo
de Clavijo, cerca de Grazalema,Cadiz), Ocuri
(Salto de la Mora, junto a Ubrique, Cadiz),
Saepo (Dehehesas de la Fantasia, en el limite de
los términos de Ubrique, Cidiz, v Cortes de la
Frontera, Milaga), Acinipo (Ronda la Vieja,
Milaga) v Arunda (Ronda, Milaga), pertene-
cian al drea céltica y eran fruto de un traslado
masivo de gentes del interior de la Peninsula.
Todos ellos dependian del sistema de comuni-
caciones con el Estrecho.

El trazado de la via de la costa en la zona
mediterrinea puede restituirse tanto por las
fuentes itinerarias como por las geogrificas, ya
que ambas se refieren a una misma linea de
ciudades, y las coincidencias o diferencias
entre los distintos textos no pueden interpretar-
se como trazados alternativos, sino como di-



rentes relaciones de épocas vy procedencias
distintas. Para la descripcion emplearemos el
mismo sistema de ubicacion de poblaciones y
andlisis de los trayectos entre ellas, en ¢l orden
de oeste a este, desde Gibraltar hasta el limite
de la provincia de Almeria,

Barbesula (Barbariana): la Gltima poblacion
bética del litoral mediterraneo, situada en la
orilla derecha del rio Guadiaro, que tenia su
mismo nombre, Su “arx” o emplazamiento
principal debia estar en el cerro inmediato a la
Venta del Canuelo, al norte de la localidad de
Guadiaro, de donde proceden las inscripciones
que contienen ¢l nombre antiguo de la ciudad;
tambicn corresponderian a ella otros diversos
enclaves en ambas orillas del rio, desde San
Enrique hasta la desembocadura en el Medi-
terrineo, cuya extension y desarrollo fueron
condicionados por los cambios en el estuario,
Siexistio aqui algin puente, debid estar cercano
al vado actual entre Guadiaro y San Enrique.
Plinio, Mela vy Tolomeo la Hlaman Barbesula, tal
v como aparece en las inscripciones. pero ¢l
Itinerario de Antonino emplea ¢l nombre de
Barbariana v el Anonimo de Ravena el de Ba-
maliana; esta diferencia se considera producto
de un error en la transeripcion de los itinerarios
por asimilacion con el nombre de la mansion
siguiente, que es Cilniana, lo que resulta muy
probable; en este caso, el error se habria
producido en un mapa o texto itinerario anti-
guo, empleado tanto por el ftinerario de An-
toninocomo por el Andnimo de Ravena. La via
volvia a aproximarse a la linea costera, a partir
de San Enrique, quizds por ¢l camino que
bordea por ¢l norte la Punta y Sierra de
Chullera, para alcanzar el litoral en la zona de
Manilva, desde donde estaria obligada a coin-
cidir casi totalmente con la carretera nacional
340, a lo largo del estrecho corredor que existe
entre las sierras y las playas malaguenas.

Saltum: lugar de paso de la via costera que solo
es mencionado en el Andnimo de Ravena. La
forma en acusativo indica que debia ser un
punto de enlace con otra via y el significado del
termino, que puede ser tanto bosque monta-
noso como paso o desfiladero, nos lleva a
relacionarlo con el probable empalme que
debia existir en la zona del rio de Manilva con
la via que accederia a Casares, junto a la que se
encuentra la antigua Lacippo. Desde aqui hasta

la desembocadura del Guadalhorce junto a
Milaga no existian comunicaciones con el
interior.

Salduba (Sabesola): poblacion no localizada
de la costa malaguena que pudo estar hacia la
actual Estepona, de acuerdo con su situacion
en las enumeraciones de Plinio y Mela. No
aparece en el tinerario de Antonino, pero sien
el Anonimo de Ravena como Sabesola y Bar-
desola, que parecen alteraciones del nombre
producidas por la cercania a toponimos con
desinencias similares. El recorrido de la via,
inmediato a la costa y coincidente en gran parte
con la carretera nacional 340, se observa en las
fotos aéreas desde la Torre de la Sal de Manilva,
siempre en forma de trazados mds rectos que
los actuales, que han sido abandonados para
atravesar nuevas localidades o evitar desnive-
les muy pronunciados. Las grandes alteracio-
nes topograficas que se han experimentado en
las ultimas décadas en la Costa del Sol, a
consecuencia del desarrollo turistico, hacen
imposible la identificacion de algunos indicios
de la via que fueron senalados en el siglo XVIII
v que ahora se han borrado totlmente.

Cilniana: esta localidad, mencionada por el
ltinerario de Antonino entre Barbesula (Gua-
diaro) y Suel (Fuengirola), a veinticuatro millas
de ambas, debio encontrarse hacia la desem-
bocadura del rio Guadalmina, junto a San
Pedro de Alcantara. Hay alli una extensa zona
arqueologica, llamada Las Bovedas, que co-
rresponde a4 una termas romanas, v un poco
mis al este se encuentra la Basilica eristiana de
Vega del Mar. Ya que el toponimo no aparece
en las fuentes geogralicas, puede pensarse que
no fue nunca una poblacion con categoria
municipal, sino un enclave de interés para ¢l
trazado de la via por su equidistancia de
Barbesula y Suel, a unos treinta y cinco kilome-
tros de ambas, donde seria muy conveniente
una mansion o punto de descanso. En sus
alrededores no se han localizado restos preci-
sos de la via, pero la topografia no permite que
se apartara mucho de la carretera nacional 340,
y las millas marcadas por ¢l ftinerario corres-
ponden a un trazado muy directo, sin posibles
rodeos o circunvalaciones en las desemboci-
duras de los rios, Hay ciertos indicios de
caminos antiguos rectos, inmediatos a la cost,
apreciables en fotos aéreas y planos, que



apuntan hacia un recorrido muy cercano a la
orilla del mar, que podria incluso haber sido
interrumpido por la erosion marina, obligando
a trasladar la via algo mas al interior.

Suel: se localiza con precision en la zona del
Castillo de Fuengirola, con suficientes pruebas
epigrificas y arqueologicas. Su posicion coin-
cide con las distancias marcadas por el Itine-
rario de Antonino, a veintiuna millas de Malaga.
La via romana de la costa no ha dejado ningtin
resto apreciable desde San Pedro de Alcintara,
lo que lleva a pensar en una ruta costera sin
obras de fibrica importantes para el paso de los
rios, que se haria por vados o en barcas. El
llamado Puente Romano, que da nombre hoy
4 una urbanizacion proxima a Marbella, es una
obra medieval o mis reciente. En cualquier
caso, lo estrecho del litoral entre las playas y las
sierras v la abundancia de yacimientos roma-
nos, hacen pensar en una via sujeta a variantes
circunstanciales y modificaciones frecuentes
por los deterioros de los temporales y aluvio-
nes, que nunca llegd a tener un afirmado unifor-
me y continuo.

Malaca: la acrual Milaga, en la salida natural de
las vias que descienden de la comarca de An-
tequera v con un emplazamiento portuario
tanadecuado que fue ocupadodesde las primeras
colonizaciones orientales y mantuvo un papel
preponderante durante gran parte de la época
romana. La llegada a la ciudad de la via proce-
dente de Suel (Fuengirola) se hacia por el
borde de la marina hasta Torremolinos, por un
camino junto al que abundan los yacimientos
romanos, pero pasada esta Glima poblacion seria
necesario que se adentrase algo para evitar la
amplia desembocadura del Guadalhorce, que
seria transitable por un vado a la altura de Chu-
miana. En la orilla oriental del rio, donde todo esta
sujeto a lantas transformaciones, estarian los
puntos de enlace con las vias que descendian por
los cursos del Guadalhorce v del Campanillas,
las dos variantes de la comunicacion con An-
tequera que atn se mantienen. Las tres vias
unidas entraban a la ciudad porelantiguo puente
de Santo Domingo, en el Guadalmedina, que ha
sido el acceso tradicional en épocas historicas y
del que se conservan descripciones y referencias
a su primera fibrica romana de cuatro arcos,
que desaparecio en la riada del Guadalmedina de
1601, Dentro de Milaga se han encontrado dos

miliarios de Caracalla y uno de Valeriano y
Galieno, pero es imposible precisar si corres-
ponderian a la via costera o a las procedentes de
Antequera. La elevacion de los restos de la
Milaga romana en la zona de la Alcazaba y la
riqueza de hallazgos en la zona inmediata al
puerto, hacen pensar en unrecorrido recto desde
el puente de Santo Domingo hasta la salida por
La Caleta, a través de la extensa necropolis de
la ladera de Gibralfaro. Desde Milaga hasta la
desembocadura del rio Vélez no hay otro paso
para la via que el que recorre la carretera actual,
salvo que se interpreten como romanas algunas
variantes que evitan desembocaduras de arro-
yos o costas escarpadas; en ningln caso se
consigue identificar un resto de camino o
de puente que pueda llamarse con precision
romano y la falta de seguridad sobre la topogra-
fia exacta de la costa en la antigiiedad impide
emitir juicios seguros, que no modificarian, por
otra parte, nuestra vision general de la forma en
la que discurrian las comunicaciones en la
época romana.

Maenoba: ¢l nombre de esta poblacion se ha
transmitido con diversas variantes en Plinio,
Mela, Tolomeo, el Itinerario de Antoninoy el
Andnimo de Rdavena. La distancia que se indica
en el Itinerario es de doce millas a Milaga, lo
que viene a suponer unos dieciocho kilometros
y corresponderia con la zona de Chilches; sin
embargo, no hay aqui ningtin yacimiento con
el que se pueda identificar, y tampoco encaja
bien esta localizacion con la referencia de
Plinio a un rio de la ciudad de Maenuba, que
parece referirse al mis importante de la zona,
esto es, al Vélez, distante de Milaga unos
veintiocho kilometros, En la desembocadura
del rio Vélez hay yacimientos arqueologicos,
mds importantes en época fenicia que en la
romand, pero tampoco se puede afirmar que
alli estuviera Maenoba y que exista una equi-
vocacion en las cifras del ltinerario.

Mainake: ¢l nombre de esta poblacion aparece
en la Ora Maritima de Avienoy en la Geografia
de Estrabon; éste tltimo le dedica un pirrafo
realmente singular y enigmitico. que ha sido
objeto de maltiples interpretaciones, y que se
viene a poner en relacion con la posible
localizacion de Maenoba y con los importantes
vacimientos arqueologicos de la desemboca-
dura del rio Vélez. Dice Estrabon que esta



Mainake habia sido una colonia de los griegos
focenses y que sus ruinas permitian observar
aun su diferencia con el urbanismo fenicio de
Milaga: la coloca mis distante que Milaga del
Estrecho, con lo que se viene a referir al mismo
paraje entre Malaga vy Almunécar en ¢l que
debe buscarse a Maenoba. Se ha intentado
forzar la identidad de estas dos poblaciones,
cuando no existe ningln testimonio preciso
que lo avale, sino, mis bien, una certeza de que
sus épocas de vida fueron bien distintas, y que
no debieron coincidir ni en el tiempo ni en la
posicion geogrifica, a pesar de la semejanza de
los nombres. En cualquier caso, hay que
mantener la localizacion imprecisa de Maeno-
ba cerca de Chilches o de la Torre de Bana-
galbon, por donde pasaba la via costera v a la
distancia indicada en el Minerario de Antonino.
En la desembocadura del rio Vélez se ha
excavado un gran namero de vacimientos que
parecen responder a una colonizacion fenicia
antigui, voque. por tnto, tampoco podrian
relacionarse con la Mainake de los focenses
(que nombra Estrabon. El paso de la via costera
por la desembocadura del rio Vélez tuvo que
wanar una zona mas elevada en el cauce del rio,
pard que este fuera sulicientemente estrecho v
vadeable, pero volveria pronto a tocar la orilla;
quizds el cruce se hacia en ¢poca romama frente
al vacimiento de Toscanos, y se bordeala Torre
del Mar por el norte paratocar de nuevo la costa
en la Caleta de Vélez, A partir de aqui la via
seguiria pegada o la costa hasta el rio de Torrox.

Caviclum: este lugar se cita exclusivamente ¢n
¢l Mtinerario de Antonino, @ treinta Y cuatro
millas de Maenoba v dicciseis de Sexi (Almu-
ncair). La superposicion de estas distancias
sobre la carretera actual indica que debe haber
un error en alguna de las cifras, puesto que la
medida real es de unos quince Kilometros
menos: lu explicacion mas sencilla es tomar
como correcta una variante de los manuscritos
del Hinerario que senala solo veinticuatro mi-
llas entre Maenoba v Caviclum, En este caso,
Caviclum seria un enclave muy cercanoa Nerjt,
quizis un cruce con ¢l oramal de enlace a
Frigiliana, ¢l significado  literal del érmino
podrit ser un diminutivo de cacun. con el
sentido de cuevi, que sugiere una relicion con
la conocida cavidad de Nerja. Sinembargo, la
mavoria de los investigadores prefiere situar
esta mansion en el Faro de Torrox, con restos
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romanos de cierta entidad. lo que obliga a
pensar que todo el ftinerario estaria confun-
dido en el rayecto Milaga-Almuncear, pero
preferimos hacer las correcciones mas peque-
nas en las fuentes, ya que es el anico sistema de
(ue conserven una cierta validez. Precisamente
¢l trazado de la via en la zona del Faro de
Torrox debia apartarse algo de la costa, ya que
[ margen derecha de la desembocadura del rio
del mismo nombre, [rente a la que se encuentra
¢l yacimiento romano, es resultado de aporta-
ciones de aluvion recientes: un poco antes de
este rio, tras el paso del arroyo del Manzano, se
observa en las fotografias acéreas un antiguo
camino rectilineo que se aleja de la orilla, cruza
¢l rio de Torrox dos kilometros arriba de su
desembocadura y vuelve a tocar la playa antes
de la Torre de Calaceite. Aqui parece haber un
indicio claro de que la via romana era mas
directa v corta que L carretera actual en algu-
nos sectores, i pesirde los obstaculos naturales,
Otra desviacion similar se observa al norte de
Nerji, en la que incluso se han indicado posi-
bles restos romanos de pavimentaciones y
puentes va desaparecidos. La continuacion de
L via por la costa entre Nerja v Almuncécar es,
de nuevo. un sendero estrecho v con pocas
posibilidades de diferencias con la carreteri
actual, que sigue las trazas abiertas v acondi-
cionadas durante siglos para sortear los nu-
merosos obsticulos naturales de un litoral muy
accidentado.

Sexi: no hay duda sobre la identidad con
Almunécaren la costa granadina del Mediterri-
neo: era una de las colonias feniciis mas
antiguas del litoral, de lo que existen abundantes
pruchas arqueologicas. v en ¢poca roman
recibio el calificativo de Firmun Tulium, alusivo
quizis a la concesion del titulo municipal por
Cesur o al establecimiento aqui de veteranos de
sus legiones. El paso de la via costera desde
Nerja hasta Salobrena podia diferenciarse poco
del truzado de la carretern actual; en Almune-
car, donde abundian los monumentos romanos,
incluidos los puentes monumentales de su
acueducto, no hay vestigios de obras viarias, de
modo que puede suponerse una via muy
proximaa ke costa, que pasarta a las fctorias de
sulazon, entre la ciudad v el Penon de Sun
Cristolul, superando las desembocaduras del
rio Seco v del o Verde porvados, El ftinerario
de Antoning menciona L poblucion con el
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El paso de la via de a costi por los yacimientos argqueologicos
de la zona de San Pedro de Alcinuars (MAdlaga).
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término Saxetanum, que debe ser una abre-
viacion de “ad municipium Saxetanum”, forma
en acusativo del gentilicio de la ciudad; estas
referencias en acusativo parecen indicar siempre
un paso alejudo de la poblacion desde el que
se toma un ramal de enlace, por lo que debe
tenerse en cuenta una posible variante de la via
por el norte de la poblacion para evitar la
desembocadura del rio Verde, que, en cualquier
caso, podria haber coexistido con el trazado
litoral y tampoco ha dejado huellas apreciables.

Cesarea: nombre de poblacion mencionado
porel Anonimode Ravenaentre Milaga y Adra,
que puede ser referencia al calificativo cesariano
de Sexi.

Selambina: localidad mencionada por Tolo-
meo en la costa entre Sexi v Abdara; Plinio la
llama Sel. Suele identificarse con Salobrena,
por una posible relacion etimologica. La posi-
cion de Salobrena en la desembocadura del
Guadalfeo justifica también la existencia aqui
de una poblacion antigua que fuera mencionada
por las fuentes; la via costera debiod pasar por
Salobrena, pero no se conocen vestigios. Desde
Salobrena y Motril hacia el este, el recorrido de
la via debia ser tan dificultoso como lo es hoy,
por la proximidad de la sierra al litoral. que
forma acantilados abruptos y no puede evitarse
con rodeos por el interior. Debido a ello, el
trayecto indicado por el Itinerario entre Sexi y
la mansion siguiente es muy largo, de treinta y
ocho millas. equivalentes a unos cincuenta y
seis kilometros, con los que se alcanza la
desembocadura del rio de Adra.

Abdera: corresponde a la actual Adra y era una
de las antiguas colonias fenicias del litoral. Es
citada por todos los textos geogrificos v por el
Andnimo de Kavena, pero no por el ltinerario
de Antonino, lo que plantea la duda de si se
habra perdido su referencia en la relacion de la
via de la costa, o si €ésta se omitio por la cercania
de la siguiente poblacion; parece mis probable
que la omision de Abdera se haya producido
por un error en la transmision del tinerario de
Antonino, puesto que la distancia que se indica
desde Almunécar coincide bien con Adra, de
modo que es necesario intercalar aqui una
nueva linea con ¢l nombre de Abdera v la
indicacion de las doce millas que separan a esta
ciudad de Murgi.
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Murgi: pobiacion de la que existen dudas
sobre su localizacion en Dalias o en El Ejido, ya
que en ambos lugares se han encontrado
inscripciones con su nombre. En cualquier
caso, la referencia del tinerario de Antoninoy
¢l resto de las citas geograficas permiten iden-
tificar esta ciudad con un enclave interior en el
Campo de Dalias, dentro del recorrido de la via,
que seria una linea recta semejante a la carre-
tera actual de Adra a Almeria. Estrabon y Mela
no citan a la poblacion en la descripcion de la
costa v Tolomeo lo hace después de la enu-
meracion del litoral, con el resto de las ciudades
interiores; Plinio indica expresamente que alli
se encontraba el limite entre la Bética v la
Tarraconense, lo que puede ser una referencia
genérica al Campo de Dalias. La importancia
administrativa de esta localizacion es la causa
de que en la descripcion del ltinerario de An-
tonino se produzca aqui un abandono de la
ruta costera; en realidad, la via mencionada por
el Itinerario es una camino desde Castulo hasta
Milaga con dos partes bien diferenciadas: la
primera, de Castulo a Murgi, corresponde a la
provincia Tarraconense y es una ruta antigua
de enlace entre el nacimiento del Guadalquivir
y ¢l Golfo de Almeria. que estudiaremos en el
capitulo correspondiente; la segunda, de Murgi
a Milaga, corresponde al trazado de la via
litoral en la Bética y es la que venimos descri-
hiendo en sentido contrario desde Cadiz,

La parte correspondiente a la via costera
en la provincia de Almeria no ofrece vestigios
de ningln tipo, ni miliarios que senalen su
recorrido; su ausencia del linerario de Anto-
nino hace necesario limitar su estudio a la
recopilacion de datos sobre caminos costeros o
cercanos al mar, pero prescindiendo de enu-
meraciones precisas de localidades y distancias.

La mansion anterior a Murgi en la via del
ltinerariode Antoninoes Turaniana, sobre cuya
localizacion precisa no hay pruebas; si se
admite que la via procedente de Castulo des-
cendia por el rio Andarax, de cuyas posibilida-
des se hablard mas adelante, Turaniana pudo
estar en ¢l tramo de la via costera que recorre
el Campo de Dalfas cerca de Roquetas de Mar
oen la propia Almeria, pero también es posible
que estuviera en algunos de los pasos de la
Sierra de Gador. La indicacion precisa por parte
de Tolomeo del emplazamiento de un Portus



Magnus en ¢l fondo del golfo de Almeria,
plantea la dificultad de encontrar su correspon-
dencia con un yacimiento arqueologico digno
de este nombre, ya que ni en Almeria ni en sus
proximidades se¢ han detectado restos impor-
tantes; podria incluso pensarse que el término
de “gran puerto” es en Tolomeo un calificativo
de las condiciones naturales de la desembo-
cadura del Andarax. en la que se encontraria un
elevado namero de embarcaderos y factorias,
que no llegaban a formar una entidad municipal.
Por toda esta zona litoral, que se extiende por
¢l fondo del Golfo de Almeria entre Roguetas
de Mar y Torre Garcia, seguiria su recorrido la
antigua via costera, para penetrar después en
el Campo de Nijar y evitar la circunvalacion del
Cabo de Gata, al que Tolomeo designa como
Charidemi Promunturium.

La mencion de Baria por el Anéninmo de
Ravena, como tnica poblacion costera entre
Cartagena v Adra, es la referencia que permite
suponer la pervivencia durante toda la antigtie-
dad de la via litoral, a pesar de los cambios
establecidos a4 comienzos del Imperio para po-
tenciar la relacion comercial entre Castulo vy
Cartagena. Efectivamente, en el ltinerario de
Antoninola via que descendia por la costa desde
los Pirineos se volvia en Cartagena hacia Lorca y
abandonaba el litoral por la via jalonada por los
miliarios de Augusto, pero siempre debid man-
tenerse el antiguo recorrido por las poblaciones
coloniales de la costa, que enlazaba a Cartagena
con Baria (Villaricos), en la desembocadura del
Almanzora, y continuaba por Sierra Cabrera y el
Campo de Nijar hasta Almeria. En los relatos
geogrificos y en la descripcion itineraria del
Anonimo de Ravena, que no estan tan influen-
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ciados por la documentacion administrativa
oficial como ¢l Minerario de Antonino, s
constata la perduracion de la via inmediata a la
costa, que debe ser la misma mencionada por
Polibio, pero que nunca llegd a contar con
obras monumentales, pavimentaciones o milia-
rios de los que nos hayan llegado noticias.

La via de la costa andaluza e¢n época
romana se define, por tanto, como una ruta de
gran sentido historico y geogrifico. pero cuvo
trazado vy aspecto fisico eran muy variables en
cada tramo, lo que viene a ser ¢l mismo caso
con ¢l que nos encontramos en la actualidad.
Aunque para todos lo gedgrafos e historiadores
antiguos la imagen de la costa estaba ligada a
la simbolica apertura por Hércules de un camino
terrestre desde Oriente hasta ¢l Océano, v la
importancia de la navegacion y de la actividad
marinera en la zona habia producido el creci-
miento de una gran nimero de ciudades que
estaban comunicadas entre si por tierra, est
ruta costera o via hericlea fue en la realidad un
camino sujeto a multiples cambios. que se
describe en cada época con estaciones diferentes
v en el que no se efectuo nunca una obra
general, aparte de la medicion que menciona
Polibio en el siglo Il antes de Cristo. v que debio
ser una operacion de mera senalizacion del
trazado ya existente. En la descripeion que hoy
puede hacerse de su recorrido, no hay indicios
de una regularizacion general del trazado ni de
la ejecucion de puentes por una iniciativa
estatal o provincial; la via no debio estar nunca
sujeta a4 un control administrativo, fiscal o
militar unificado v su evolucion fue distinta ¢n
cada sector, de acuerdo con iniciativas de
caricter local.
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Ciudades vy mansiones de la Via Augusta, con las dos
alternativas entre Cordoba y Castulo.
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CAPITULO I

LA VIA AUGUSTA

El gran eje geograifico de la region andaluza es
el valle del Guadalquivir. El curso del rio
desde las sierras orientales de Jaén hasta la
desembocadura en el Océano es el vinculo de
union entre todas sus tierras y también el valle
divisorio de las dos grandes estructuras orogra-
ficas, Sierra Morena y la Penibética, a las que
pertenecen sus provincias. El recorrido  del
Guadalquivir es, por tanto, una gran via natural
de sentido este-oeste, paralela a la costa y
soporte de la ruta interior de la region, en
contraposicion a la via de la costa. Desde las
mds antiguas noticias historicas sobre la region
hasta nuestros dias, se documenta la importan-
cia de un camino paralelo al rio, que se acerca
o aleja de €l en distintos puntos, y que apro-
vecha, generalmente, las amplias zonas de
vegas y campinas al sur de su curso para poner
en comunicacion a los principales centros
habitados de la region.,

Dentro de la estructura territorial estable-
cida por los romanos en la Bética. se otorgd una
importancia especial a esta via con la que se
unian las capitales de los cuatro conventos
juridicos, esto es: Cordoba, Ecija, Sevilla y Cadiz,
El inicio de la via estaba en el propio rio
Guadalquivir, en un arco monumental, que
senalaba ¢l comienzo de la region cerca de
Castulo; tanto este arco como algunos puentes
v la propia via recibicron el calificativo de
“augustos”, en clara referencia al emperador
bajo cuyo mandato se habia realizado su
trazado. Ya hemos indicado, en el andlisis de la
evolucion historica de las vias romanas de An-
dalucia, la existencia de vias anteriores de trazado
similar, como la de los Vasos de Vicarello, pero
¢l nombre de Via Augusta es el que mejor
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representa al camino principal de la region y el
que utilizaremos como érmino genérico para
describirlo desde la época anterior a la de recibir
este nombre, hasta las altimas noticias sobre
Sus reparaciones, para tratar en capitulo aparte
otras vias romanas de disposicion similar.

La Via Augusta es, ante todo, la que
posee dentro de Andalucia una documentacion
epigrifica mias completa, puesto que se le
pueden atribuir mas de cuarenta miliarios y
algunas inscripciones de puentes, que son
ademas las mas extensas y completas en cuanto
a referencias a obras viarias. Durante casi un
siglo, desde el ano 2 a.C. hasta el 97 de la Era,
las inscripciones conservan los calificativos
augusteos y reflejan un buen nimero de re-
paraciones o construcciones de puentes: luego
s¢ omite la referencia al Jano Augusto y el
nombre de la via cae en desuso, al tiempo que
se modificaria muchas veces su trazado, si se
tiene en cuenta el nimero de reparaciones que
reflejan los miliarios del siglo 1. Estos datos son
esenciales a la hora de analizar los posibles
recorridos, puesto que las diferencias entre las
fuentes itinerarias tienen su primera explicacion
en las variaciones que hubieron de efectuarse
en el transcurso de los siglos.

No es conveniente, por tanto, buscar
una coincidencia exacta entre los miliarios y
cada una de las fuentes itinerarias, sino, mis
bien, considerar que estos testimonios son
precisamente ¢l reflejo de la evolucion historica
del camino, que, dentro del mismo sentido
general de circulacion, tuvo que alterarse para
servir a nuevas necesidades o para superar los
obsticulos naturales que se hacian intransita-
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Sillares reutilizados en el puene de La Bamrosa, que pudie-
ron pentenecer al primitivo puente romano.
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Mapa del siglo XVI con el litoral de Huelva a Cidiz la
desembocadura del Guadalete era aun un brazo de mar que
en ¢poca romana tendria mucha mayor amplitud.
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bles por el deterioro de las obras pablicas. Esta
aclaracion previa deberi ser tenida en cuenta
en toda la descripcion de la via, puesto que.
aunque empleemos genéricamente ¢l nombre
de Via Augusta, no pretendemos asegurar que
todos los vestigios detectados correspondan a
la via que recibio este nombre durante el siglo
Ide la Era, sinoal camino principal de la region,
paralelo al Guadalquivir, que servia de enlace
a sus cuatro ciudades mas importantes.

La descripcion de esta via solo aparece
en un relato continuo en los Vasos de Vicarello;
en ¢l ltinerario de Antonino corresponde a
cudatro enumeraciones (ue no son correlativas
v en el Andnimo de Ravene a otras cuatro con
distintas direcciones y procedencias. Salvo dos
de los tramos recogidos en el Andnimo de
Ravena, todos los restantes relacionan las po-
blaciones por las que pasaba la via en el orden
inverso al que se cuentan las distancias en los
miliarios, lo que significa que esta senalizacion
no mantuvo su validez mucho tiempo. El punto
de inicio de la via en el Jano Augusto del Betis
no se¢ menciona en ninguno de los textos, lo
que indica su posible desaparicion durante el
siglo 1T y las consiguientes alteraciones del
trazado,

Por su importancia historica v por su
abundante documentacion epigrifica, la Via
Augusta ha sido la mis estudiada de las vias
andaluzas, sin que esto signifique que se ha
conseguido esclarecer con toda precision su
recorrido, Aunque muchos tramos vienen a ser
coincidentes con caminos posteriores y se
perpettan incluso bajo la carretera nacional IV
de nuestros dias. en todos los sectores los
indicios arqueologicos demuestran que ha te-
nido grandes cambios, Durante la Edad Media
debio seguir siendo empleada y cosiguiente-
mente reparada, de forma que parte de los
traveclos en que se conserva el término “arre-
cife” para el camino principal de Andalucia
pueden ser tanto de la via romana como de su
heredera medieval: en otros casos, sabemos
que se trata de un arrecife nuevo realizado en
la Edad Moderna, para reconstruir este eje
fundamental de comunicaciones. Aln el Dic-
cionario Geogrdfico de Pascual Madoz, hace
poco mis de cien anos. llamaba arrecife a
cualquier camino de firme elevado sobre el
terreno, incluso los que se proyectaban hacer
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entonces, lo que impide forzar la identidad de
las vias romanas con todos los arrecifes de
Andalucia.

Otro hecho importante que debe tener-
se en cuenta al estudiar la via es el de los
grandes cambios sufridos por el curso del
Guadalquivir v algunos de sus afluentes, asi
como el cegamiento progresivo de los canos en
la desembocadura del Guadalquivir, en la del
Guadalete y en la Bahia de Cidiz; resulta
improbable que la via trazada hace dos mil
4nos ocupara terrenos que no se han hecho
firmes hasta hace pocos siglos. v a la hora de
buscar posibles puentes y cruces de rios hay
que intentar restituir los cauces antiguos para
encontrar los indicios de la via.

Realizaremos la descripcion de la Via
Augusta desde Ciadiz hasta Castulo, tomando el
mismo origen que la via de la costa, que es ¢l
indicado por todos los itinerarios. y abordare-
mos ¢l estudio de cada monumento o de cada
problema del trazado en ¢l orden en el que
€stos aparezcan en la descripeion.

La primera cuestion dudosa es precisa-
mente la del recorrido de la via entre Cadiz y
tierra firme. En el caso de la via costera esti
claro que el paso de la isla de Cadiz a la costa
cercana se realizaba en las proximidades del
templo de Hércules, precisamente en el punto
en el que segin todos los gedgrafos la costa
quedaba mds proxima: Estrabon le atribuye al
canal de separacion una anchura de un estadio,
esto es, unos ciento ochenta metros, v Plinio
algo menos de setecientos pies. lo que viene a
suponer unos doscientos metros, que es poco
menos de la anchura que hoy tiene el cano de
Sancti-Petri delante de la Almadraba. Sin em-
bargo, nunca se dice que aqui existiera un
puente, ni que la isla de Cidiz en la antigtiedad
tuviera otro enlace con la costa, S6lo en el
Itinerario de Antonino se menciona una man-
sion llamada Ad Pontem a doce millas de Cidiz,
que es el primer punto de parada de la via que
se dirige a Sevilla, pero que no se cita en los
Vasos de Vicarello.

La interpretacion tradicional de esta
mansion es la de que en época posterior i la
realizacion de los Vasos de Vicarello se habia
construido un puente en el Cano de Sancti-



Petri, a la altura de San Fernando, que seria ¢l
precedente del Puente de Zuazo: la via ante-
rior, dos millas mas corta, habria utilizado un
paso por barcas en la zona de La Carraca. Sin
embargo, ninglin texto posterior menciona un
puente en la via que legaba a Ciadiz: lo que
sabemos del Puente de Zuazo anterior a su
reconstruccion medieval es que las pilas po-
seian una anchura de menos de cuatro metros,
lo que coincide bien con la anchura del soporte
del acueducto romano procedente del Tempul,
del que hay numerosos vestigios, pero es
claramente insuficiente para una via romana,
De otra parte, las dificultades de un trazado de
L via por la zona en la que hoy discurre la
carretera nacional TV entre San Fernando v El
Puerto de Santa Maria, debian ser muy grandes
en la antigtiedad.

La distribucion de las alfarerias romanas
v los embarcaderos correspondientes, en el
arco de la Bahia que va desde Chiclana hasta El
Puerto de Santa Maria. refleja la primitiva linea
costera en la que ¢l Guadalete creaba una
desembocadura muy amplia, desde Puerto Real
hasta El Puerto de Santa Maria, v que estaba
mucho miis alejada de las islas gaditanas que el
terreno actual de esteros v salinas. Para el
funcionamiento de toda esta industria era im-
prescindible que la costa fuera navegable en
todo su perimetro. v la existencia de una via en
arrecife sobre el borde actual de la Bahia
hubiera hecho imposible cualquier tipo de
navegacion hacia elinterior. Se ha pensado que
¢l nombre iskimico de El Puerto de Santa Maria
(Alcanatir) era una referencia a la existencia de
puentes ronanos, v a mis de uno, ya que el
termino aparece en plural, pero parece mis
logico atribuir a este toponimo el significado de
“los canmales™ o “los canos”, que es también
posible y mis aproximado a la estructura de su
paisaje inmediato. A fines de la Edad Media, el
cegamiento del Guadalete a la altura de la Cartuja
impedia a Jerez contar con un puerto maritimo
adecuado. por lo que esta ciudad intento
anexionarse el enclave de lo que finalmente seria
Puerto Real, pero el mantenimiento de una
navegacion de cieno calado hasta las inmedia-
ciones de Jerez se ha podido documentar en el
hallazgo de un embarcadero, frontero a la Car-
tujia, con cerimicas del siglo XVI dentro de una
nave de cierto porte, que hoy se encuentra
retirado a mas de un kilometro del cauce del rio.

Los planos de la Bahia de Cadiz en el
siglo XVI reflejan un estado de cegamiento
parcial de la desembocadura del Guadalete, en
¢l que el rio de San Pedro es atn un cano
independiente y no se habia llegado a conso-
lidar la barra arenosa de Valdelagrana sobre la
que discurre la carretera actual. Hasta el siglo
XVII no fue posible consolidar un camino
terrestre entre El Puerto de Santa Maria y Puerto
Real, v esto se hizo mediante la construccion de
dos puentes nuevos en el Guadalete v en el rio
de San Pedro, al igual que se formo un nuevo
trazado del camino que unia a Cadiz con San
Fernando: de todo ello existe una descripcion
detallada en el Viaje de Espariade Antonio Ponz,
que elogia este nuevo camino o arrecife como
la solucion a un aislamiento secular entre las
poblaciones de la Bahia. Hasta esa fecha. la
union terrestre entre Cadiz y Sevilla se hacia por
Chiclana, v desde alli por la Canada Real que
iba al Puente de la Cartuja, v a Jerez, camino
empleado por Antonio Ponz en su primera
visita y que es el tinico que se documenta en los
planos de la region hasta fines del siglo XV

Ante esta realidad de la evolucion geo-
grifica de la Bahia. que se refuerza cada dia por
la localizacion de nuevos alfures en terrenos
muy alejados de la costa y del curso actual del
Guadalete, solo puede pensarse que el dnico
camino terrestre desde las proximidades de
Cidiz hacia el norte que podia estar consolida-
do en época romana seria una ruta simikar a las
diversas canadas que enlazan a Chiclana con
los vados del Guadalete, Desde luego, en todo
este terreno, que hoy corresponde en su mayor
parte al término de Puerto Real y que separa
la Bahia del curso del Guadalete, es donde se
encuentran las mavores concentraciones de
alfarerias romanas y los numerosos embarca-
deros a los que parece [6gico atribuir el nombre
de Puerto Gaditano. La organizacion de esta
zona habria sido efectuada por Balbo, wl y
como indica Estrubon, y la via pasaria por sus
inmediaciones, ya que en los Vasos de Vicare-
llo se emplea la forma Ad Portum para designar
el punto en el que se producia un acercamiento
o empalme de caminos con esta zona portuaria,

Nos parece, por tanto, lo mis probable,
que solo existiera un punto de travesia del
Cano de Sancti-Petri en la antigiiedad. el mismo
que empleaba la via de la costa v que nunea
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Vista aérea del paso del Guadalete por la Via Augusta; en
la parte superior derecha esta el Corijo de Salto al Cielo v
¢n el borde izquierdo los alfares romanos de Rancho Perea.
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La Via Augusta en el limite de las provincias de Sevilla y
Cadiz, al norte de Gibalbin.
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Vista a¢rea del poblado de La Plata, cerca de Gibalbin, con
la traza de la Via Augusta.




poseyo un puente, sino un sistema de barcas
como los que han perdurado hasta épocas
recientes en diversos cruces del Cano. El puente
de la Via Augusta, mencionado solo en el
Itinerariode Antonino, pudo estar situado en el
Cano Carbonero, que es el primer curso de
agua que debe salvarse a la salida de Sancti-
Petri hacia Chiclana. En la actualidad existe alli
un puente de tablero plano que se apoya sobre
dos pilas rectangulares hechas de silleria v muy
reconstruidas en su parte superior: en el desvio
inmediato de la carretera de La Barrosa, hay
una fuentecilla labrada a base de superponer
sillares y dovelas que parecen proceder de la
construccion primitiva del puente. La carretera
desde Sancti-Petri a Chiclana es un camino
sobreelevado entre huertas, en cuyas margenes
empiczan a anotarse las primeras alfarerias v
embarcaderos romanos, entre los que sobresale
¢lemplazamiento de la Huerta Alta de Chiclana,
lugar en el que se concentra el hallazgo de un
clevadisimo namero de inscripciones funerarias,
que deben corresponder a las necropolis
situadas a lo largo de la via.

Desde Chiclana hacia el norte existen tres
grandes canadas que llegan al Guadalete. La mds
occidental es la que bordea la Bahia por el
Marquesado. Barrio de Jarana, Pinarde Villanueva,
Olivar de Valencianos, Cortijo de Frias v otros
numerosos lugares bien conocidos en la litera-
tura arqueologica por la existencia de grandes
canteras de barro, hornos de fabricacion de
anforas v embarcaderos: todos ellos forman un
drea industrial muy extensa alrededor de Puerto
Real. que es a la que mejor corresponde la
denominacion de Puerto Gaditano; el contacto
con ¢l Guadalete se produce frente al puente de
la Cantuja de Jerez y es la comunicacion empleada
regularmente durante la Edad Moderna. Algo
mis al este existe otra canada, de traza recta y
clevada, que discurre también entre canteras de
barro para las alfarerias antiguas y evita el paso
de las lagunas hasta alcanzar la orilla frontera a
San Isidro del Guadalete v las alfarerias del
Rancho Perea. Por altimo, la canada ganadera
mds importante de la zona es la que discurria por
¢l Cerro del Berrueco y el Castillo del Berroquejo
hasta ¢l vado de Torrecera.

Tanto por la abundancia de yacimientos
romanos a lo largo de estos caminos como por
su clara viabilidad en las condiciones paleo-

geograficas de la Bahia de Cadiz, cualquiera de
cllos puede ser el heredero de la Via Augusta,
aunque en nuestra opinion el que retine mayor
namero de posibilidades es ¢l que cruza el
Guadalete frente al poblado de colonizacion de
San Isidro, ya que junto a éste se encuentran las
primeras alfarerias romanas en el curso del rio
que parecen servir a un trafico maritimo direc-
to, y en este punto se produce un altimo
estrechamiento del cauce entre orillas elevadas
con menos de cien metros de anchura, que
seria mucho mds ficil de ransitar que el paso
de la Cartuja, con mis de dos kilometros de
separacion entre sus orillas; la canada de To-
rrecera parece ser una variante de ¢poca me-
dieval relacionada con el apogeo de Medina-
Sidonia.

Este es, en consecuencia, el trazado mas
probable que pudo tener la Via Augusta, si
empleamos esta denominacion estrictamente
para la via trazada desde el Jano del Betis, junto
a Castulo. hasta el Océano, tal y como se indica
en los miliarios del siglo 1, v si pensamos que
se trataba de una ruta exclusivamente terrestre.
El resto de las fuentes itinerarias v los textos
geogrificos se refieren a una estructura de
comunicaciones sensiblemente distinta.

El valor cientifico y la amplitud de las
indicaciones de Estrabon sobre la estructura
antigua de la zona de la Bahia de Cadiz nos
parece el documento de mayor utilidad a la
hora de interpretar la forma en la que se
comunicaban Cadiz. su puerto y la ciudad de
Asta. Estas tres localidades son las primeras en
la enumeracion de los Vasos de Vicarello v se
repiten en el mismo orden en el Hinerario de
Antonino y en el Andnimo de Rdvend: este
tltimo texto cita “Gaditana. Portum, Asta” como
los tres ultimos enclaves de la costa andaluza
antes de pasar a territorio portugucs.

El Puerto Gaditano debe reducirse a la
zona va indicada de los alfares y embarcaderos
de Puerto Real, mientras que Asta es el nombre
antiguo de la poblacion cuyo territorio puede
equipararse al actual término de Jerez de la
Frontera, ya que eran stbditos suyos los habi-
tantes de la Torre Lascutana, proxima a Alcald
de los Gazules y otras ciudades como Regina.
Laepia Regia y Turrirecina, del distrito gadita-
no. tiecnen nombres formados sobre ¢l mismo



apelativo de Regia que distinguia la supremacia
de Asta sobre sus ciudades vecinas, La ciudad
de Asta en Estrabon vy Plinio es la que ha
mantenido su nombre en el despoblado de las
Mesas de Asta, al noroeste de Jerez, pero a su
territorio debian pertenecer otras poblaciones
importantes como la gran ciudad del Cerro de
Gibalbin, que domina topogrificamente la re-
gion, v que pudo ser el enclave tartésico
originario, que cederia importancia en ¢poci
romana al puerto comercial situado entre los
esleros.,

Estrabon explica que en esta region se
conocian bien las posibilidades de uso de los
esteros como vias navegables y que por ellos se
habian desarrollado ciudades como Asta, a la
que Hegaban las embarcaciones aprovechando
el flujo de las mareas. El estuario de Asta y de
Nuabrissa (Lebrija), se encontraba, segin su
relato, después de Ciadiz v el Puerto de
Menestheo, v antes de la isla formada por los
dos brazos de la desembocadura
Guadalquivir, en la que se encontraba el oraculo
de Menestheo y la torre de Cepion (Chipiona);
anade, ademds, que en Asta se reunian con
frecuencia los gaditanos por ser considerada en
cierto modo la capitalidad de la zona de los
esteros v oestar alejada del Puerto Gaditano
poco mas de cien estadios. El antiguo estero de
Asta y Lebrija debe ser el que hoy Hamamos de
Tabajete, pero su comunicacion inmediata con
la zona gaditana no podria hacerse a través de
la desembocadura del Guadalquivir, con un
rodeo de mis de setenta y cinco kilometros,
sino de forma directa con la desembocadura
del Guadalete en la Bahia, y por una ruta
fluvial, favorecida por las mareas.

del

Esta interpretacion del texto de Estrabon
es la tnica aceptable, a pesar de que laevolucion
posterior de los esteros haya cegado la antigua
comunicacion, v son muchos los investigadores
que han propuesto posibles pasos de canales
que unirian las desembocaduras  del
Guadalquivir y el Guadalete, a traveés de Asta,
aunque en ningan caso se ha obtenido una
solucion plenamente aceptable. El paso mis
favorable entre Asta vy ¢l Guadalete seria un
canal que HNegaria a la zona del aeropuerto de
la Parra: segin los datos de Estrabon, podria
tratarse e un canal anificial, v se conocen
proyvectos aun en el siglo XVI para volver a
convertirlo en ruta de navegacion.
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Si se considera a la ciudad de Asta. de
acuerdo con las indicaciones de  Estrabon,
como unenclave fluvial comunicado por canales
con Cidiz, resulta innecesario buscar un trazado
de vias terrestres que realice la misma funcion.
Es posible que los itinerarios reflejen en sus
mediciones parte de estos trazados navegables
de los canales de los esteros, o que en la via
terrestre se marquen las distancias hasta las
margenes de los canos en las que se iniciaba el
recorrido fluvial, pero parece comprobado que
la zona de Mesas de Asta quedaba en la
antigliedad dentro de un territorio surcado por
vias navegables sin enlaces terrestres.

En el texto del Andnimao de Ravena, la
diferenciacion entre las dos formas de comu-
nicacion parece muy clara. Asta se¢ menciona
como Gltima poblacion del recorrido costero,
mientras que el resto de las poblaciones rela-
cionadas con la Via Augusta forman una via,
exclusivamente terrestre, desde Ugia (Torres
Alocaz) hasta Medina-Sidonia, que  Hegaria
también a Cadiz. Creemos que las referencias al
arrecife antiguo, sobre el que se desarrolla hoy
la carretera nacional IV, entre Torres de Alocaz
v El Puerto de Santa Maria, deben ser consi-
deradas como obras medievales o posteriores,
puesto que en los casos mejor indicados ¢l
arrecife llega a Jerez, donde no existio pobla-
cion romana, y que no puede identificarse con
Asta. Entre Jerez v El Puerto de Santa Maria, ¢l
arrecife recorria la margen norte del Guadalete
por El Portal, lo que sélo se corresponde con la
estructura medieval del territorio. Los restos de
una posible via romana que se senalan en las
cercanias de Mesas de Asta en el mapa de
Coello de 1868 no coinciden tampoco con las
interpretaciones posibles de una via entre Asta
y El Puerto de Santa Maria, ya que se dirigen
hacia El Portal de Jerez. Los restos de un relleno
de material romano en la marisma inmediata a
Asta, denominados tradicionalmente “el mue-
lle”, han suministrado cerdamicas de la segunda
mitad del siglo 1 de la Era, es decir, que no
pueden corresponder a la construccion de una
vid en época de Augusto, ni a su predecesora
de los Vasos de Vicarello, porlo que nos parece
oportuno darles el mismo sentido de embarca-
dero que conserva su toponimo actual.

Un altimo dato a tener en cuenta respec-
to al posible trayecto de la Via Augusta por los
alrededores de Mesas de Asta es L existencia de




El puente de Las Alcantarillas en su estado actual,

44
Pilar central en el que se encuentra la inscripcion del puente
de Las Alcantarillas,




un miliario de Neron, encontrado en 1744 en el
arrecife entre Jerez y El Puerto, cuyo paradero
actual se desconoce, En este miliario se refle-
jaba la cifra de 222 millas, lo que superpuesto
sobre las distancias conocidas de otros milia-
rios indica una posicion original intermedia
entre Asta y Ugia, unos veintiocho kilometros
al norte de donde se hallo; por tanto, no es un
dato atil para identificar el paso de la via, sino.
mis bien, un claro testimonio de que ésta habia
sido expoliada desde mucho antes para formar
nuevos caminos, trasladindose sus materiales
aconsiderables distancias. En cualquier caso, la
aparicion de algin miliario en su posicion ori-
ginal serid el argumento definitivo para cono-
cer ¢l recorrido de este sector de la Via Augusta.

El enlace terrestre entre las vias proce-
dentes de la Bahia de Cadiz y la que podemos
denominar con toda seguridad Via Augusta,
por Lt inscripcion conservada en el puente de
las Alcantarillas, debe buscarse en una ruta
directa desde el Guadalete. Si las referencias
del tinerario de Antonino y de los Vasos de
Vicarello corresponden a una via terrestre entre
el Puerto Gaditano y el lugar de paso del
Guadalete, desde el que se accedia también a
la ciudad de Asta, deben buscarse sus huellas
en los caminos que atraviesan entre la Sierra de
Gibalbin y la de Gamaza, para llegar a Torres
Alocaz. La siguiente mansion citada por todos
los itinerarios es Ugia y el trazado de la via es
evidente desde la Torre de los Herberos (Ori-
ppo) hasta las Torres de Alocaz; en este punto
la carretera actual se desvia hacia el suroeste,
pero las fotos aéreas y la observacion del
territorio permiten reconocer un camino elev-
do, que mantiene la misma direccion tomada
porla viaen el Puente de las Alcantarillas y que
se une a la canada inmediata a la Sierra de
Gibalbin,

Este camino directo entre Torres Alocaz
y ¢l Guadalete tiene tanta entidad topogrifica
que ha seguido manteniéndose como limite
entre las provincias de Sevilla y Cadiz en un
trayecto de mis de seis kilometros; al este de
Gibalbin, un arroyo vy el caserio y el valle
inmediatos llevan el nombre de * la Plata”, tan
frecuente en las denominaciones iskimicas de
las vias romanas peninsulares; luego, ¢l mismo
camino pasa por el gran despoblado de las
Mesas de Santiago y sigue hacia el sur, en un
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trazado claramente rectilineo en las fotografias
acreas, que pasa por el Cortijo de Vicos y
alcanza el Guadalete por el poblado de San
Isidro, junto al cual se conserva también el
significativo toponimo de Alcintara, que puede
recordar la existencia de un puente romano.

El emplazamiento de Ugia en Torres de
Alocaz, ya dentro de la provincia de Sevilla. nos
sitda yu en una zona en la que los restos de la
Via Augusta son claramente reconocibles, es-
pecialmente en las fotografias aéreas que
muestran un trazo blanco continuo bajo las
tierras de colonizacion, Este trazo tiene su
punto central en ¢l puente de las Alcantarillas,
un monumento indudablemente romano y
perteneciente a la via, pero ésta no coincide en
absoluto con la carretera actual, sino que es
paralela a su recorrido, unos trescientos metros
al este. Precisamente aqui se comprueba la
sensible diferencia entre la via romana y el
arrecife medieval y moderno, ya que la via estia
totalmente en desuso y s6lo se aprecia como
una traza abandonada bajo el terreno, mientras
que el arrecife se corresponde con la carretera
actual y atraviesa el pueblo de Los Palacios, por
donde nunca paso la via romana, a pesar de las
indicaciones de los mapas del siglo XVIIL

El puente de las Alcantarillas es una
edificacion de gran porte, que ha sobrevivido
al abandono de la via y que hoy resulta
dificilmente reconocible por el erecimiento de
la vegetacion en todo el cauce del arroyo
Salado, cegado por los aluviones y la falta de
una salida rapida a su corriente. Se encuentra
muy cerca del viaducto por el que se superu la
via del ferrocarril en la carretera nacional IV, en
el extremo de la llamada “recta de Los Pala-
cios”. Durante la Edad Media vy la Moderna era
paso obligado para los viajeros entre Sevilla y
Cadiz, de modo que aqui se hallaba establecica
una pequena edificacion defensiva con fines
fiscales, de la que ain se mantienen los muros,
Hasta el siglo XVIII parece que contaba con dos
de estas torres, una a cada lado del puente,
pero hoy solo se conserva la de la parte
meridional y en ella los anicos vestigios roma-
nos son sillares reutilizados dentro de una
fabrica medieval de tpiales.

La estructura del puente se compone de
dos arcos de casi seis metros de anchura cada
uno, aparejacdos con sillares de ireint centine




tros de altura v labrados toscamente, con las
aristas alisadas para enrasarlos en la obra y ¢l
interior de la cara sin rebajar, con lo que se
obtiene ¢l aspecto de almohadillado rastico,
que es mas bien un resultado prictico de la
labra que un proposito estético, Ambos arcos
descansan sobre una pila central rectangular,
sin tajamares. que segan las fotogratias anti-
guas posein un aliviadero rectangular en el
centro, actualmente cegado. En las dos caras de
la pila central se observa el rebaje de una cartela
rectangular en la que estaba colocada la ins-
cripcion dedicatoria del puente, una de ellas
totalmente perdida v la otra parcialmente bo-
rrada. pero en la que ain se lee AVGVSTVS
PONTEM ¢n la primera linea, quizis DEDICA-
VIT en la segunda, y 10 COS en el extremo de
la tercera, lo que viene a significar que Augusto
construy® este puente, en el ano del consulado
de los dos senadores cuyos nombres se han
perdido. La sencillez del wexto, con la simple
mencion de Augusto sin otros calificativos,
encaja bien con una obra de primera mano,
hecha a comienzos del Imperio,

Aunque la fisonomia del puente de las
Alcantarillas corresponde bien a su traza primi-
tivi, son numerosos los indicios de reparacio-
nes parciales que afectan sobre todo a una cara
de un arco y a toda la parte superior sobre la
que se ha levantado un nuevo tablero con
ligeras pendientes v un parapeto recto.

El recorrido de la Via Augusta entre ¢l
puente de las Alcantarillas v la ciudad de
Orippo (Torre de los Herberos) se puede seguir
con toda claridad en las fotografias acreas,
paralelo a la carrerera nacional 1V, hasta cerca
de Los Palacios. La via discurria al este de la
poblacion y atravesaba en direccion oeste ¢l
puaso actual de la autopista Sevilla-Cadiz y el de
la carretera nacional. al norte de Los Palacios.
Empicza o volver i conservarse como camino
transitado en las cercanias del poblado de
Adriano, desde el que contintia en linea recta
hasta lu Torre de los Herberos, y en todo este
trayecto si es apreciable su fisonomia de arre-
cife. o camino elevado, que coincide con el
arrecife empleado hasta el siglo XVIIL

Entre Torre de los Herberos y Torres
Alocaz, es decir, entre Orippo v Ugia, se
cumple con exactitud L distancia de veinticua-
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tro millas. o sea, treinta v cinco kilometros v
medio, que atribuyen a este trayecto tanto los
Vasos de Vicarello como el Mtinerario de Anto-
nino, La cindad de Orippo ocupaba los terre-
nos del Hamado Cortijo de Tije, situado en la
margen de la Madre Vieja o curso antiguo del
Guadalquivir, con su enclave principal en el
monticulo que se corona por la torre medieval
de los Herberos, v una zona extensa de indus-
trias y necropolis a su alrededor que bordean
la Via Augusta. La localidad de Orippo no debio
alcanzar impornancia hasta ¢poca romana, res-
tindosela a Caura (Coria del Rio), de la que se
habia alejado ¢l meandro del Guadalquivir: ¢l
trazado de la Via Augusta por esta pobliacion
supondria un estimulo mayor a su desarrollo,
puesto que se convertia en el punto mejor
situado del curso del rio en relacion con las vias
terrestres, mis cercano a la desembocadura
que Sevilla, y con una region muy fértil en su
entorno a la que servia de mercado v centro de
exportacion. En la actualidad. tanto el rio como
la via se han apanado considerablemente de la
zona, despoblada desde la Edad Media.,

El acercamiento de la Via Augusta a
Orippo hace que en esta ciudad se produzca
una clara inflexion de su trazado; la via proce-
dente de Ugia llegaba aqui desde el sudeste y
salia luego hacia el noreste, formando ambos
ramales casi un dngulo recto. La direccion del
segundo ramal no conduce exactamente hasta
Sevillia, como podria desprenderse de la lectura
de los itinerarios. sino que apunta directamente
hacia la localidad de Torreblanca, desde la que
parte con la misma orientacion la Via Augusta
en su recorrido hacia Carmona. La identifica-
cion habitual de la Via Augusta con los arrecifes
medievales atestiguados en planos modernos.
ha hecho tradicional la interpretacion de que la
via procedente de Orippo se unia a la carretera
nacional 1V en Bellavista, y desde aqui seguia
su mismo recorrido hasta Sevilla, o incluso un
camino nis cercuno al rio, conocido por Cana-
da de la Fuente de Don Pelayo. Sin embargo,
no hay vestigios documentados de los puentes
que seria necesario disponer para cruzar ¢l
Guadaira y ¢l Tagarete en este recorrido, y el
paso de este tltimo rio, tan dificil en ¢pocas de
crecidas, deberia duplicarse con un nuevo
puente para dar salida a Lo via hacia Carmona
por ¢l oeste,
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El puso de la Via Augusta junto a la poblacion de Los
Palacios. entre Ugia (Torres Alocaz) v Orippo (Torre de los
Herberos),
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10
Elagger de la Via Augusta junto al paso del rio Guadaira en
los terrenos de la Universidad Laboral de Sevilla

47
Los restos de la Via Augusta entre Torreblunca y Ly Venta del
Pino. al este de Sevilla
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La documentacion mads antigua sobre los
posibles pasos del rio Guadaira, y muy espe-
cialmente el relato de la conquista de la ciudad
en el siglo XTI por ¢l rey Fernando 1T el Santo,
indican que el puente primitivo sobre este rio
se encontraba en los terrenos inmediatos a la
actual Universidad Laboral, Se le Hama hasta el
siglo XVII. en que fue arrastrado por una
avenida, “la Puente Horadada”, v fue tomado
como referencia para el Repartimiento medie-
val. de modo que en €l vienen a unirse los
terminos municipales de Sevilla, Dos Herma-
nas v Alcali de Guadaira. Desde Orippo, la
direccion de la Via Augusta apunta hacia Be-
lavista, pero sigue mas alli de esta poblacion
por la carretera que atraviesa la zona de Vill-
anueva del Pitamo. v que es también linea
divisoria entre los términos de Sevilla v Dos
Hermanas,

Al norte de la Universidad Laboral, v

conservando la misma direccion. alcanza el rio

Guadaira en el punto en el que se encontraba la
Puente Horadada; alli, los cultivos modernos no
han conseguido borrar totalmente el trazado de
la via, de forma que junto a la margen del rio. se
conserva un trayecto de unos cincuenta metros
de longitud del lomo elevado de tierra sobre el
que discurria la Via Augusta. Con el mismo
trazado rectilineo en la otra orilla se llega hasta
Torreblanca, en la que se sigue de nuevo el
camino en arrecife, o quizds, con mayor preci-
sion latina. en “agger”. que conduce hasta Car-
mona. La conexion desde la Puente Horadada
con Sevilla se hacia por un camino en direccion
noroeste, hoy absorbido por el crecimiento de
la ciudad que pasa por la Barriada de la Plata y
por la zona de la Buhaira para entrar en Sevilla
por It Puerta de la Carne. El topénimo plata es
una nueva repeticion del indicativo musulman
de las vias romanas, en la Buhaira hay restos
patentes de establecimientos romanos v en ¢l
Barrio de San Bernardo. junto a la Puerta de la
Carne. se registran los hallazgos mds importantes
v numerosos de las necropolis romanas de Se-
villa.

La identificacion de este trazado directo
y principal de la Via Augusta por las inmedia-
ciones de Sevilla no es obsticulo para admitir
que estuvieran tambicén en uso en ¢poca roma-
na un ramal desde Bellavista hasta la Puerta de
Jerez v otro desde Torreblanca hasta la Puerta
de Carmona. Ambas comunicaciones pudieron
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coexistir, pero hay argumentos historicos para
pensar que el camino mas antiguo de entrada
a Sevilla desde el este era precisamente el que
procedia de la Puente Horadada del Guadaira,

Ya se ha indicado en la primera parte la
importancia que tiene durante el periodo ro-
mano-republicano la via que venia desde Obulco
hasta Munda e Ilipa. que serd mencionada en
los itinerarios como parte de la via entre Sevilla
vy Antequera. De acuerdo con el texto del
ltinerario de Antonino, la primera poblacion
desde Sevilla en esta via era Basilippo, identi-
ficada con el Cerro del Cincho, al oeste del
Arahal, pero la distancia indicada de veintiuna
millas no resulta suficiente para el recorrido
real, a no ser que se cuenten desde el cruce del
Guadaira porla Puente Horadada. Precisamente,
en el ltinerario de Antonino, se unen los re-
corridos de Orippo a Sevilla y desde aqui a
Basilippo en una sola via, que podria corres-
ponder bien con las distancias marcadas s6lo si
se refiere la indicacion de Sevilla a su conexion
desde la Puente Horadada.

La interpretacion de este recorrido lleva
a pensar que el camino mas antiguo de acceso
a Sevilla es el procedente de Basilippo, v que
la Via Augusta se trazo buscando la distancia
mas corta entre Carmona y Orippo, a traves del
mismo vado o puente del Guadaira que ya se
encontraba en uso desde hacia siglos. Luego, la
importancia de la Via Augusta, que viene a
sustituir a la meridional de Ilipa y Basilippo,
haria que las mediciones de la via antigua se
hicieran a partir del cruce a Sevilla, en el que
coinciden tanto los datos de los itinerarios
como los restos mas apreciables del camino
con fisonomia romana.

La zona en la que se conserva la Via
Augusta con un aspecto mads semejante al que
debio tener en época romana es el trayecto
desde Torreblanca hasta ¢l kilometro 525 de la
carretera nacional IV, entre Sevilla y Carmona.,
Aqui la via es un verdadero “agger”. elevado a
mis de un metro sobre ¢l terreno circundante
y pavimentado atn en muchos tramos con un
firme de piedra arenisca de tamano mediano,
aplanada por el paso de los vehiculos. Este
tramo de vii, con unos nueve kilometros de
longitud. pucde ser L via romana de Andalucia
de mayor recorrido, conservada en uso y sin



grandes alteraciones durante los altimos dos
mil anos: influye en ello lo apropiado de la
piedra empleada en su firme, a la que parece
que su caracter sedimentario v arenoso le ha
provocado una consolidacion especial, y tam-
bién ¢l que hace ya muchos anos que se
abandond como carretera general v esto le ha
evitado desgastes v reparaciones como  los
producidos en otros sectores. La via se pierde
debajo de la carretera nacional, precisamente
en ¢l punto en el que se pasa del término
municipal de Sevilla al de Carmona. lo que
indica que atn en las vias de mayor importan-
cia regional o nacional, solo en contadas
ocasiones los trazados v reparaciones obede-
cen historicamente a grandes proyectos publi-
cos y que casi todas las obras de reforma se han
venido produciendo por intereses locales que
alteran la uniformidad de los grandes caminos.

Desde el kilometro 525 hasta el 514 de la
carretera nacional IV, la via v la carretera
coincidian perfectamente. lo que ha venido a
alterarse en ¢l presente ano por el desdobla-
miento de la carretera, que tiene ahora un
trazado mucho mis ancho. v con  suaves
curvas, de forma que el firme de la calzada
queda a veces bajo un carril y otras bajo el de
sentido contrario, En todo este sector, los
olivares circundantes a la via muestran una
parcelacion ortogonal con su misma orienta-
cion v con las medidas tipicas de las centuria-
ciones romanas, de forma que la Via Augusta
sirve aqui de decumano maximo del reparto
agricola: ¢l cardo miiximo de esta centuriacion
vendria a coincidir con la linea primitiva de la
carretera entre Mairena del Alcor v Brenes. La
orientacion de las centurias es algo distinta de
la que se observa en la Vega de Carmona, por
lo que puede pensarse que la Vega vy los
Alcores se distribuyen en parcelas en momentos
distintos; es muy probable que la Via Augusta
se trazara posteriormente sobre el eje de las
centuriaciones v esto explicaria las ligeras
desviaciones de la via en sus extremos,

A partir del Kilometro 514 la Via Augusta
seguia un trazado algo mas recto que el de la
carretera nacional 1V, al norte de ésta, valcan-
zaba la ciudad de Carmona por el camino
[lamado del Quemadero. que discurre entre L
necropolis romana v el anfiteatro de L antigua
poblacion. Este rravecto conduce hast L Puer-
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ta de Sevilla, el bastion de una fortaleza antigua
mejor conservado de Andalucia. Esta puerta
existia al menos desde ¢poca tanésica y fue
dotada en el siglo 111 antes de Cristo de un gran
torreon defensivo, ampliado durante la Repii-
blica romana y coronado por un templo en las
décadas finales del siglo | antes de Cristo. La
colocacion de un templo sobre el bastion
indica una transformacion de las necesidades
defensivas que debe situarse en los comienzos
del Imperio, cuando se considera prioritario
estimular la arquitectura monumental v repre-
sentativa frente a las exigencias anteriores de
caricter esencialmente militar. Este mismo
criterio de desarrollar construcciones oficiales
como expresion del nuevo orden politico es ¢l
que llevo a establecer la Via Augusta de la
Bética. con su arco inicial en el Guadalquivir,
de forma que coinciden en un mismo programa
monumental el trazado de la via v la transfor-
macion en monumento religioso de la antigua
fortificacion.

La Puerta de Sevilla en Carmona se
compone de dos tramos de arcos dobles,
separados por un patio, v se complementa con
otra puerta menor al norte del bastion. lo que
le da un caracter de punto esencial de control
de las comunicaciones de la region. que tenian
que atravesar necesariamente la ciudad. Al otro
extremo de esta puerta se encuentra la de
Cordoba. de estructura muy distinta. va que
posee un solo vano entre torres poligonales:
también estas torres estian dotadas de elemen-
oS arquitectonicos que realzan su monumen-
talidad. va que poseen en cada esquina una
organizacion de pilastras adosadas. que le
darian un aspecto semejante al de un arco
honorifico. En este sentido, la Puerta de Cordo-
ba en Carmona recibia el mismo tratamiento
que los arcos de paso de las vias romanas, v su
estructura puede considerarse similar a la que
tendria el Jano Augusto del Guadalquivir, en el
inicio del truzado de la Via Augusta por la
Betica.

El descenso de la Via Augusta desde La
Puerta de Cordoba en Carmona hasta la Vega
del Corbones tenia un desarrollo sinuoso, para
conseguir salvar una pendiente de ciento vein-
te metros en una ladera de menos de seiscien-
tos metros de ancho. La bajada antigua. recti-
ficada en 1779, era excesivamente “agria”
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La Via Augusta al oeste de Carmona
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49
Aspecto en epoca romana de L puena de Sevills en
Carmona (acuarela de F Salado sobre la reconstruccion de
A, liménez),

50
La puena de Cordoba en Carmona, concebida como un
arco triunfal en el paso de la Via Augusta ( Acuarels de 1
Saludon.
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51
Miliario de la Via Augusta porcedente de La Luisiana (Museo
Arqueologico de Sevilla),

52
Miliario encontrado en Villanueva del Rey (lglesia de Santa
Maria de Ecija).

53

Inscripeion de un puente de La Carlota (Museo Arqueolo-

gico de Sevilla)
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segin la expresion del proyecto de aquella
fecha, pero no puede afirmarse que correspon-
diera con la misma de la Via Augusta; el puente
de ladrillo con cinco ojos que se conserva en su
tramo final es de técnicas y materiales poste-
riores d la época romana, aunque pudo sustituir
sobre sus mismas pilas a un puente romano
anterior, Entre la falda de los alcores y el rio
Corbones, la carretera es una linea recta que
podria corresponder a la via romana; sin em-
bargo, en el plano de Fernindez Angulo de
1779, que se conserva en el Archivo Historico
del Ejército, titulado “Plano de los Caminos que
hay desde la Ciudad de Sevilla a la de Ecixa,
uno de ellos Arrecife © Camino Antiguo Roma-
no, el mejor y mas facil 4 componer y en el q.
se proyecta”, este trazado se rotula “Camino
nuebo q. se executa por la Ciudad de Carmona
hasta el punto A 6 puerta de Cordoba”. Parece
que el recorrido de la Via Augusta desde la
Puerta de Cordoba hasta el rio Corbones no era
reconocible ya en el siglo XVIII, ni siquiera
como un arrecife antiguo semejante al que se
observaba en otros lugares.

A partir del puente del rio Corbones, en
el que no hay ningin vestigio de antigtiedad,
los restos del arrecife antiguo, indicados en el
plano que mencionamos en las lineas anteriores
y en otros muchos documentos y mapas, han
sido reconocidos con toda claridad. En parte
fueron aprovechados para la construccion sobre
su mismo firme de la carretera actual, pero en
olros casos la carretera y el arrecife antiguo se
mantuvieron como caminos paralelos desde
Carmona a Ecija; habitualmente la carretera
discurre algo mas al sur, y la traza del arrecife
COMO CAMinoO €n uso y otras veces como linea
marcada bajo los cultivos se observa bien en las
fotografias aéreas de 1956; una parte del arrecife
se ha mantenido hasta nuestros dias con el
nombre de Canada de En
cualquier caso, ni el firme de la pavimentacion
del arrecife que puede descubrirse ain en
algunos sectores, ni algunas pequenas obras de
alcantarillas enarroyos menores, tienen aspecto
de obra romana, lo que no puede extranar. ya
que esta parte de la via se ha mantenido con un
uso muy activo durante dos mil anos,

don Francisco.

Tanto sobre la carretera actual como
sobre el arrecife antiguo se cumplen con
precision las distancias transmitidas en el

-

[tinerario de Antonino y en los Vasos de
Vicarello. Entre Carmona y Ecija se encontraba
la ciudad de Obulcula, cuyos restos se extienden
al norte del Castillo de la Monclova; desde la
puerta de Cordoba hasta el Castillo de la
Monclova la carretera tiene un recorrido de
treinta kilometros y los itinerarios senalan veinte
millas, o sea, 29,6 kms: desde la Monclova a
Ecija hay veintidos kilometros v los itinerarios
senalan quince millas, es decir, 22,2 kms. La
correspondencia entre los lugares v sus
distancias medidos en la antigtiedad tienen,
por tanto, una gran exactitud, y esto da una
cierta confianza en que es necesario buscar
interpretaciones de los itinerarios que reflejen
esta precision.

Entre la Monclova vy Ecija han aparecido
dos miliarios con los que puede documentarse
algo mejor la vida de la via en sus momentos
mis tardios. Uno de ellos fue donado al Museo
Arqueologico de Sevilla, como procedente de
La Luisiana, y es una columna de marmol
reutilizada, de menos de treinta centimetros de
diametro, en la que se ha grabado una dedicacion
a Constantino I; este tipo de miliarios puramente
honorificos, en los que no aparecen referencias
a distancias ni a obras viarias, es habitual en el
siglo 1V de la Era; su sentido es seguir
manteniendo el recuerdo de los emperadores a
lo largo de las vias, quizas como agradecimiento
a la financiacion de alguna obra publica, que
puede ser la del propio camino, pero con el
proposito fundamental de renovar la imagen
de la columna miliaria al lado de la via. Se
suelen encontrar cerca de las poblaciones que
las graban como testimonio de su devocion al
emperador, porlo que esta columna miliaria de
La Luisiana debio erigirse cerca del Castillo de
la Monclova por los ciudadanos de Obulcula, o
en Ecija, que aunque se encuentra mas alejada,
se distingue por haber ejecutado un buen
namero de estos monumentos en sus vias
inmediatas.

Seis kilometros antes de llegar a Ecija, en
el trayecto de la Canada de don Francisco que
parte del poblado de Villanueva del Rey, se
encontro en 1945 la parte superior de un
miliario de Caracalla; en este caso es un fuste
recto, labrado con esta finalidad y semejante a
otros miliarios de los alrededores de Cordoba,
por lo que puede relacionarse con la senaliza-



cion general de una parte de la via, efectuada
bajo el mandato de este emperador hacia el ano
214,

La diferenciacion entre el caricter con-
memorativo y el honorifico que pueden tener
los miliarios en los altimos siglos del Imperio
esta atestiguada en un miliario de Constancio [,
que estuvo en la Iglesia de Santa Inés de
Cordoba. La inscripeion estaba hecha sobre
una columna con los nombres v titulos del
emperador en dativo y la expresion final RES-
TIVIT. lo que podria traducirse abreviadamente,
“al emperador Constancio... que la restituyo (la
via)”, pero no era €sta su Unica inscripeion, ya
que en la otra cara de la columna habia una
dedicatoria, también en dativo, al emperador
Aureliano por la ciudad de Astigi (Ecija). Esta
columna miliaria honorifica debid estar colo-
cada originalmente en las cercanias de Ecija,
como homenaje a Aureliano realizado por los
ciudadanos astigitanos hacia el ano 270 en la
Via Augusta, v unos treinta vy ¢inco anos mads
tarde fue transportada hasta los alrededores de
Cordoba, para conmemorar una reparacion
oficial de la via. Del mismo emperador Aure-
lizano se conoce otro miliario de la Via Augusta,
hallado recientemente y trasladado a la po-
blacion de Almodovar, en el que figuran el
nombre del emperador y sus titulos en nomi-
nativo, como autor director de la reconstruccion
del camino. En estas inscripciones se observa la
coexistencia de iniciativas estatales y locales en
la construccion de las vias pablicas, que daban
lugar a miliarios conmemorativos en las obras
de iniciativa imperial v a miliarios honorificos
en las ejecutadas por cada localidad.

En la entrada occidental de Ecija, la Via
Augusta discurria en forma similar a lo que
ocurre en Carmona, entre el anfiteatro y la
necropolis: su paso por la ciudad desde la
puerta “Cerrada” hasta la puerta del Puente se
considera coincidente con el decumano maximo
de la Colonia Augusta Firma, creada en época
de Augusto  como cabecera de una de las
cuatro circunseripciones judiciales de la Bética,
Esta distincion administrativa debid potenciar
¢l papel de la poblacion como encrucijada de
caminos; aqui se unia la via que levaba desde
Cordoba hasta Carteia con las que discurrian
paralelas al curso del Genil, que mis adelante
s¢ desarrollarin en ambas direcciones hasta
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Milaga y Mérida como vias de primera impor-
tancia, La Via Augusta parece transformar la
estructura precedente de las comunicaciones.
precisamente por la creacion de la capitalidad
de Ecija.

De acuerdo con las descripciones de los
acontecimientos bélicos de la época final de la
Republica, que han sido resenados en la primera
parte, existio una via anterior y mis directa que
la Via Augusta. que comunicaba Cordoba v
Sevilla. Este camino atravesaba ¢l Genil al norte
de Ecija, por el despoblado de la Isla del
Castillo, donde se encontraba la ciudad de
Segovia, y recorria la planicie entre el Genil y
el Corbones pasando por Canada del Rosal y La
Campana, para alcanzar Carmona en el mismo
lugar donde tuvo el puente sobre el Corbones
la Via Augusta. El paso del Genil en Ecija, hasta
antes de la época imperial , correspondia solo
a la via de Cordoba a Carteia, que seguia en
direccion suroeste y se estudiard en un capitulo
posterior. El trayecto de la Via Augusta entre el
Corbones v el Genil corresponde a un camino
que habia sido secundario durante la Republica
v que se trazd definitivamente a partir de la
institucion de la colonia augustea en Astigi,
reduciendo asi la importancia de la via de
Cordoba a Carteia, que deja desde entonces de
ser mencionada y no figura siquiera en los
textos itinerarios, a4 pesar de estar ya senalizada
con miliarios en el siglo I antes de Cristo.

Posiblemente, desde ¢l establecimiento
de la Via Augusta, si no existio algin preceden-
te, contd Ecija con un puente estable sobre el
Genil que es en gran parte su razon de ser como
ciudad a pesar del extremado calor que sufren
sus vecinos en el verano., Este puente se
mantenia ain en los comienzos del siglo X,
cuando lo mandd destruir Abderramin 1 para
incomunicar los territorios controlados por los
partidarios de Omar-ibn-Hafsun. La recons-
truccion efectuada por Almanzor puede que se
sirviera de las mismas pilas de apoyo, que en
los grabados del siglo XV tienen tajamares muy
aguzados. pero las grandes obras efectuadas en
toda la via en tiempos de Carlos 111 supusieron
una transformacion total de su fisonomia, que
solo recuerda a la de los puentes romanos por
la sucesion regular de arcos de medio punto v
la disposicion plana del tablero en toda su
longitud, aparentemente parecida i la de puen-
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Mapa de la inerseccion de las vias romanas en Ecija.
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tes romanos de ciudades como Méerida o Sala-
manca, (ue responden a las mismas caracteris-
ticas topogrilicas.

Pasado el puente sobre el Genil, la Via
Augusta adopta una direccion muy marcada
hacia el noreste, camino de Cordoba. Todo este
travecto corresponde yva a ka antigua via de
Cordobe a Carteia que recibiria obras de mejora
en tiempos de Augusto, Desde Ecija hasta el
limite de las provincias de Sevilla y Cordoba, la
via discurre en linea recta, perfectamente
apreciable en las fotografias acreas, v siempre
a cierta distancia al oeste de la carretera nacional
IV, que se superpone al arrecife medieval. En
el mismo punto del limite provincial, estableci-
do por el arroyo del Garabato, se unen L via y
la carretera y alli debio encontrarse una man-
sion Hamada “Ad Aras” en los Vasos de Vica-
rello y en el Htinerarvio de Antonino, cuyo
nombre parece aludir a unos altares indicativos
del paso de la jurisdiccion astigitana a la
cordobesi, con lo que puede afirmarse que
aqui se sigue conservando ¢l mismo limite de
términos establecido por la organizacion de
Augusto hace dos mil anos.

La distancia entre Ecija v el cruce del
arroyo del Garabato es de poco mas de dieci-
siete kilometros, lo que coincide con la longi-

tud de doce millas que dan los itinerarios, Por

la carretera actual se cuentan, sin embargo, casi
diecinueve kilometros. lo que demuestra que ¢l
arrecife sobre el que se ha trazado la carretera
moderna no responde tampoco aqui al paso
exacto de la via romana, Sino a una nueva traza
del camino, posiblemente iskimica, que apro-
vechd parte de la via Augusta dentro de un
recorrido muy similar.

Dentro de la provincia de Cordoba. la
via romana, el arrecife medieval v la carretera
moderna vuelven a coincidir con muy pocis
alteraciones, v la mavor parte de éstas son las
de ampliaciones del firme v rectificaciones de
pendientes efectuadas en las dltimas décadas.,
También aqui la documentacion epigrifica es
realmente copiosa frente a la escasez de todo
¢l resto del recorrido. Cordoba fue durante gran
parte del Imperio la capital de la provincia y en
ella residian sus primeras autoridades, asi como
la mayor parte de los organismos de tipo
administrativo, juridico v fiscal: por todo cllo,
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los caminos cercanos a Cordoba serian objeto
de mayores cuidados, pero también las nece-
sidades de la propaganda oficial obligarian a
mantener v renovar los miliarios con las titu-
luciones de los emperadores bajo cuyo gobierno
se habian finunciado las reparaciones de la via.

Esta actividad de publicidad epigrifica,
ejecutada sobre gruesos fustes de caliza grisienta,
de la que se sentirian responsables los gober-
nadores provinciales, ha proporcionado hasta
¢l momento el hallazgo de seis miliarios en los
alrededores de la Cuesta del Espino, Casa de
Postas de Mongonegro v Cortijo de Villarealejo,
a4 unos quince kilometros de Cordoba, en los
que se indican las millas LXXVIL, LXXVIIT y
LXXXI contadas desde el Arco de Jano; de la
misma zona debia proceder un miliario trasla-
dado a Cordoba que ostenta la cifra LXXXII.

El mas reciente de estos miliarios co-
rresponde al reinado de Aureliano y se ha
mencionado anteriormente: los restantes son
dos de Augusto, dos de Tiberio y uno de Nerva,
Este altimo, del que solo conocemos una
lectura antigua, incluia en su dltima linea la
abreviatura CORD., que quizis se refiera a la
realizacion de obras desde la ciudad de Cordoba
hasta este punto. Uno de los miliarios de
Tiberio ostentaba la cifra LXXVIL el otro, de
hallazgo mas moderno y mejor documentado,
da los titulos del emperador en el ano 35736 de
la Era, y senala la milla LXXVIT en la via “desde
¢l Jano Augusto que esti en ¢l Betis v en
direccion al Océano”. Con el mismo texto hay
otro miliario hallado en Cordoba que ostenta la
cifra LXXXII, lo que senala que su posicion
originaria era aun mas alejada de la capital
cordobesa, y otro mas, el de la milla LXIHI, que
corresponde a la parte de la via al este de
Cordoba,

En cuanto a los dos de Augusio, ¢l
primero estiba inscrito en el mismo miliario del
numero LXXVILde Tiberio, pero con el nimero
LXXXT en la dedicacion encabezada por Augus-
Lo, segun las referencias de los que lo copiaron
en el siglo XVIL en este caso, se observa una
sustitucion y traslado de los miliarios en menos
de cuarenta anos. El segundo, que pertenecio
a la coleccion Villaceballos de Cordoba y hoy
se conserva en el Museo de Milaga, contiene ¢l
nombre de Augusto con los titulos que osten-
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taba en el ano 2 antes de Cristo y corresponde
a la milla LXXVIL La denominacion de la via en
los miliarios de Augusto es “desde el Betis y el
Jano Augusto hasta el Océano”.

Como complemento de las inscripciones
miliarias de este sector de la Via Augusta, puede
considerarse una inscripcion sobre un grueso
dintel de mirmol negro, que aparecio en 1788
en el arroyo de Guadalmazin, junto a La
Carlota, y que hoy se expone en el Museo
Arqueologico de Sevilla. La pieza sirvio primi-
tivamente de dintel, con una cartela alargada y
pulida cuya inscripcion se pico para colocar la
nueva de Vespasiano, que se lee en posicion
vertical, es decir, que el dintel se colocod entonces
clavado en el suelo, a modo de estela o miliario.
La inscripcion de Vespasiano corresponde al
ano 79 v conmemora la reparacion de la “Via
Augusta desde el Jano hasta el Océano”, asi
como la construccion de varios puentes y la
restauracion de otros viejos. Uno de estos
puentes reparados debia estar en ¢l arroyo de
Guadalmazin y a €l perteneceria el bloque de
marmol negro en el que pudo estar la primera
dedicacion de la obra. Un dato de interés en la
inscripcion es la cita concreta del nombre de la
via, que toma el calificativo de Augusta, mientras
que este no se aplica ya al Jano situado en su
punto inicial; ademads, la mencion en plural de
los puentes reconstruidos o hechos de nuevo
senala que el deterioro de la via en menos de
un siglo habia sido muy considerable.

Uno de estos puentes, objeto de multiples
reparaciones, es el que ya se llamaba “la Puente
Vieja™ en el siglo XVI, cuando el erudito Fernandez
Franco hizo una cumplida descripcion y elogio
de la via construida por los romanos desde los
Pirincos hasta el Océano. Ha servido durante dos
mil anos para dar paso a la via sobre el rio
Guadajoz, unos ocho kilometros al sur de Cor-
doba, y se le conocen muchas obras, que no han
alterado totalmente su fisonomia, ni siquiera
en la dltima de ellas, que  ha forrado toda la
construccion entre muros de hormigon. A pesar
de todo, su distribucion impar de arcos, para
dejar que el central y mayor coincida con ¢l eje
del cauce, v la disminucion progresiva de luces
y alturas en los arcos laterales, pueden consi-
derarse los elementos habituales de muchos
PUENTES romanos (ue agui se siguen mantenien-
do bajo el revestimiento modemo.

Junto a la Puente Vieja del Guadajoz,
aparecio un miliario de Trajano, con una ins-
cripeion similar al de otro de la propia Cordoba;
en ellos no se indica ya el nimero de millas ni
los puntos de origen y destino de las vias, sino
que en su segundo ano de principado (98 de la
Era), se habian rehecho y restaurado a su
estado primitivo las vias destruidas por el
tiempo. La expresion parece generalizar las
obras de renovacion viaria a la red de caminos
de la region, aunque, como era habitual, la
constancia en miliarios pétreos se estableciera
sOlo en las proximidades de la capital de la
Bética.

Otro texto semejante es el que ofrece
un miliario de Domiciano, que puede conside-
rarse el altimo entre los que corresponden al
sector de la via antes de su entrada en la ciudad
de Cordoba, o quizas de la propia ciudad, ya
que contiene el nimero LXVIIII, que es el de
las millas que podian mediar entre Cordoba
y el Jano Augusto. Fue hallado hace diez anos,
aguas abajo del rio Guadalquivir vy en la
misma orilla de Cordoba, junto con otros res-
tos monumentales trasladados alli desde
la ciudad en época musulmana. La inscrip-
cion conserva la parte final, con lo que sc
pueden recomponer otros tres miliarios co-
nocidos de antiguo; enellos se conmemoraba
la restauracion, desde el Arco en el que se inicia
la Bética, de la Via Augusta Militar, deteriorada
porel tiempo. Frente a los miliarios de Augusto
Y SUS primeros sucesores, que construyeron
la via y renovaron su senalizacion, las ins-
cripciones de Vespasiano, Domiciano, Nerva y
Trajano, senalan un volumen importante de
obras en menos de veinte anos, que puede
considerarse el indice real de las alteraciones
experimentadas por la via en este periodo de
tiempo. Estas alteraciones serian mucho mas
notables en vias de menor importancia, que no
se habian ejecutado con un proyecto tan am-
bicioso, y las reparaciones serian menos fre-
cuentes cuanto mis lejos estuvieran de la ca-
pital de la provincia. Todo esto es mias com-
prensible adn si se observa la rapidez del dete-
rioro que sufren las carreteras actuales y lo
costoso de sus reparaciones, de forma que no
debe extranar el que la mayoria de las vias
romanas sufrieran sensibles transformaciones, ¢
incluso fueran abandonadas durante la propia
¢poca imperial.




Los miliarios de Domiciano le anaden al
nombre de la Via Augusta el calificativo “mili-
tar”, hasta ahora desconocido en este tipo de
inscripciones. Tampoco los lextos antiguos
aclaran especialmente el sentido de esta deno-
minacion, ya que a veces indican que la cons-
truccion del camino se habia hecho por el
ejercito o para su servicio, pero en otras parece
distiguir a las vias por las que circulaba el
correo oficial, y en otras significaba que su
estructura fisica era la de un “agger”, como el
de los terraplenes de los campamentos milita-
res, En cualquiera de estos casos, parece que su
empleo en los miliarios de Domiciano sirve
para reforzar el caricter prioritario de la Via
Augusta dentro de la region, tanto por su entidad
fisica como por su papel administrativo.

La Via Augusta llegaba a Cordoba por el
sur, atravesando el Guadalquivir por el mismo
puente que ha sido siempre simbolo de la
ciudad. Su existencia durante las guerras civiles
de fines de la Repablica. que suscitd importantes
combates, senala que la capitalidad de la region
se establecio aqui por los mismos fines estraté-
gicos que se volvieron a producir durante el
califato, y que son los de dominar el punto
mejor situado para atravesar el curso medio del
Guadalquivir y resulta equidistante de la costa
y de la Meseta. De esta importancia viene
también el que haya sufrido grandes danos en
distintas guerras, aparte de los ocasionados por
la propia corriente del rio.

Tal y como se ve en la actualidad, todos
Sus arcos y paramentos son fruto de reparaciones
posteriores a la gran reconstruccion efectuada
por Hixem I en el ano 787 de la Era; sin
embuargo. toda la traza y muchos de sus mate-
riales tienen el mismo aspecto y distribucion
que pudo tener la obra original; en general,
parece que se han regruesado las pilas y los
tajamares, se han cegado los posibles aliviaderos
y se han restaurado los aparejos exteriores. El
numero de arcos, la posicion de los apoyos v
el perfil general deben haberse mantenido en
todas las restauraciones. No es posible afirmar
si esta fisonomia es la misma del puente
anterior a Augusto, o si se le dio al tiempo de
establecer la via.

Las investigaciones de los daltimos anos
en el interior de la ciudad han facilitado nuevos

datos sobre calles, situacion de barrios y edifi-
cios publicos. con los que se podra componer
una vision actualizada de su urbanismo; por
esta misma razon, seria aventurado exponer
aqui cualquier teoria sobre la evolucion de su
trazado y la posible conexion con el desarrollo
de la red de vias romanas, mientras que todos
estos datos no sean publicados definitivamente.

Dentro del papel que debe atribuirse a
Cordoba en la red de comunicaciones de la
Bética, hay que considerar que aqui se en-
contraba un punto de especial importancia
para la circulacion por el rio Guadalquivir.
Estrabon facilita la conocida noticia de que la
navegacion desde Sevilla hasta Cordoba se
hacia en balsas y en los barcos indigenas
fabricados de un solo tronco ahuecado. con los
que podia ascenderse por el rio hasta Castulo:
Plinio afirma expresamente que en Cordoba el
rio empezaba a ser navegable. También los
datos arqueologicos marcan estas diferencias
de navegabilidad, puesto que rio arriba de
Cordoba dejan de documentarse las conocidas
alfarerias y embarcaderos que servian de ori-
gen a las exportaciones de aceite andaluz: las
marcas y los rotulos de las dnforas que forman
en Roma el Monte Testaccio reflejan los nom-
bres de los fabricantes v productores. asi como
las marcas del control fiscal establecido en
Sevilla, cuando los envases se pasaban a em-
barcaciones de mavor calado. En todo este
importante trasiego comercial. Coérdoba era el
punto mis alto del rio al que se podia llegar con
los medios comunes de navegacion. v el lugar
al que debia enviarse todo lo que se deseara
exportar desde las comarcas orientales de An-
dalucia, por lo que alli se articulaba la conexion
mads activa de las rutas terrestres v las fluviales
de toda la region.

Las vias terrestres que llegaban a Cordo-
ba debian responder a dos tipos de comercio v
de productos, tal y como define también Esira-
bon los caracteres de las comarcas cercanas af
Guadalquivir; los de la orilla norte servinana ks
producciéon minera de Sierra Morena v los del
sur a la agricultura de la campinia. Por les
mismas condiciones mencionadas de la nave-
gacion, que hacian del propio Guadalquivir L
via principal de la Bética. desde Cordobxa hacia
el oeste no existian rutas emestres paralelas w
las orillas del ro y el wermitono del comvento
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El puente del Guadalquivir, reconstruido en numerosas
épocas sobre ¢l trazado romano, ha sido siempre uno de los
simbolos de la ciudad de Cordoba.
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juridico cordobés no se prolongaba casi en esta
direccion.

Por ¢l contrario, las vias procedentes del
esle st enian gran importancia y su reconstruc-
cion es bastante compleja: se tratard en otros
capitulos de los enlaces hacia el norte v hacia
el sur, pero debe incluirse aqui el estudio de las
rutas procedentes del Alto Guadalguivir,
esencialmente paralelas al rio y relacionadas
con Castulo, una de las cuales recibio el apela-
tivo de Via Augusta. En este caso, puede decirse
que la Via Augusta corresponde entre Cordoba
v Castulo a la consolidacion del camino mas
corto entre ambas ciudades, obtenido mediante
la edificacion de puentes numerosos, que sal-
vaban al Guadalquiviren dos puntos, y tambien
a los principales afluentes en sus trayectos
finales, es decir, donde se hacia necesario unas
obras mis costosas, que solo se ejecutaron
plenamente en época imperial y cuyo simbolo
cra el puente colocado en el nuevo limite de la
provincia junto al arco denominado Jano Au-
gusto.

Hasta ¢poca de Cesar, la via habitual
entre Cordoba y Castulo era la que pasaba por
Obulco (Porcuna). Su trazado se desarrollaba
por la campina, al sur del rio, y empleaba para
la entrada en Cordoba el mismo puente del
Guadalquivir por el que sale Ta Via Augusta
hacia Eciju. Es un camino apreciablemente
recto, sin senalizacion de miliarios ni puentes
conocidos salvo en la parte mis oriental: debio
tener un papel secundario durante los dos
primeros siglos del Imperio, pero recupero su
importancia en el siglo 11 de la Era, ya que ¢l
ltinerario de Antonino lo considera el camino
principal entre Cordoba v Castulo; en ese
momento, los indicios arqueologicos apuntan
hacia un desarrollo especial de las instalaciones
agricolas de la zona, especialmente los silos en
los que se guardaria el grano destinado a las
exportaciones, (que en Roma se hacian cada vez
mis necesarias por L inestabilidad del abaste-
cimiento desde las provincias de Oriente.

Segun ¢l texto del finerario, L via me-
ridional entre Cordoba y Castulo pasaba primero
por Calpurniin, situada posiblemente cerca
de Bujalance, vy después por Urgao (Vircaone
en el Hinerario), que corresponde o Arjona.
Desde alli seguia hasta Hiturgi, cuya localiz-

¢ion en ¢l Cortijo de Maquiz, al este de Mengi-
bar, es también segura. Las distancias coinciden
bien con el texto del tinerario, salvo en el caso
de Hiturgi, que esta a unas diecisiete millas de
Arjona y no a treinta v cuatro como indica el
linerario; aunque no se han identificado resto
especificos de la via, hay una clara continuidad
de carreteras actuales y canadas importantes
que forman una linea recta entre todas estas
localizaciones., de modo que esta diferencia no
pucde deberse mids que a un error ¢n la
transmision del texto.

Entre Hiturgi v Castulo la distancia es de
unas diez millas. no veinte como aparece en el
ltinerario, v también esto puede ser conside-
rado un error hasta que no se conozea algun
resto seguro de la via, Cerca de lliturgi se
encontrd un miliario de Claudio que indica
ocho millas desde Castulo, y otro posterior. de
Vespasiano o Domiciano, sin indicacion de
distancias; estos miliarios son, con toda segu-
ricad, indicaciones efectuadas desde Castulo
para el recorrido dentro de la didcesis cartagi-
nense hasta su entrada en la Bética, o que
justifica el que notengan continuidad dentro de
esta ultima provincia.

La via meridional entre Cordoba v Cus-
tulo, segun el Hinerario de Antonino. no
menciona a Obulco (Porcuna). v es cierto que
resulta innecesario atravesar esta poblacion,
puesto que se la bordea por el norte, pero |
falta de referencias solo puede ser debida a una
pérdida de importancia de la ciudad en ¢poca
tardia, va que los restos mis patentes de la via
v las referencias historicas sittan aqui el punto
fundamental de las comunicaciones de la zona.

Cerca de Porcuna se han senalado dos
posibles miliarios. simples bloques cilindricos
de piedra sin inscripeiones definidas. que po-
drian haber estado junto a L vias al oeste de la
misma poblacion, sobre el arrovo Salado de
Porcuna. se observa atn ¢l esqueleto de hormi-
£6n romano de un puente de tres arcos, algo
mayor el central y, por tanto, de perfil alomado.
Los bloques casi irreconocibles permiten supo-
ner que ent algo mayor que ¢l de Villa del Rio.
v que su revestimiento de silleria fue expoliado
totalmente hace pocos siglos para formur ¢l
canal de abastecimiento a un cercano molino
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El templo romano de Cordoba que preside la entrada
oriental de la Via Augusta en la ciudad
58
Estructura de los arcos del puente del arroyo de Rabanales.
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El puente del arroyo de Rabanales en la actualidad,
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aceitero. Cerca de este puente, el toponimo
Albalate, aplicado al cerro que domina el paso de
la via, es otro testimonio de la frecuente
pervivencia en Andalucia de la denominacion
musulmana de las vias romanas, tanto en esta
forma, mds cercana a la islimica original de
“balat”, como en su derivado castellanizado “pla-
ta"; al oeste de Bujalance, en el posible trayvecto
de esta misma via, hay también un arroyo de
la Plata.

La continuidad primitiva de esta ruta
desde Castulo e Iliturgi hasta Porcuna, no era
hacia Cordoba, sino hacia el valle medio del
Genil, a través de los sistemas subbéticos. En
este sentido, Obulco aparece como un punto
fundamental en la red de comunicaciones de
una serie de ciudades ibéricas que empleaban
las torres de vigilancia para controlar el territo-
rio, v a las que puede ser aplicado ¢l conocido
calificativo de “torres de Anibal”. El relato de
Estrabon refleja un momento en la transforma-
cion de estas comunicaciones en el que atn se
empleaba el trazado de la “via antigua”, como
la llama el gedgrafo griego, entre Castulo v
Obulco: la continuacion, sin embargo, se hacia
por Cordoba hasta Cidiz. y la distancia de
trescientos estadios que senala entre Obulco y
Cordoba es semejante a las treinta millas que
pueden contarse a lo largo de la via descrita por
¢l Itinerario de Antonino.

Hasta Porcuna llegaba también otra via
desde el Guadalquivir, con catorce millas de
recorrido, segin la referencia de Plinio. Por el
orden de su relato, puede deducirse que la via
considerada por Plinio partia de los alrededores
de Marmolejo (Ucia), v tendria por tanto di-
reccion norte-sur; en la zona mds cercana al rio
este camino podria coincidir con la via Augusta.
como se verid después; entre Porcuna y Lopera
s¢ puede apreciar ¢l trazado probable del
camino, paralelo a la orilla derecha del arroyo
Salado de Porcuna, con paso por el Villar de
Alcintara en el que puede mantenerse la me-
moria de la existencia de un puente romano, a
traveés del toponimo musulmin.

Esta situacion clave de Porcuna en las
comunicaciones ibéricas y altoimperiales debio
perderse en ¢poca tardia, puesto que el Htine-
rario de Antonino suprime su mencion. La via
recogida aqui se habia transformado en una
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ruta por las grandes explotaciones cerealistas,
eludiendo las ciudades antiguas que son susti-
tuidas por lugares como Calpurniana, cuyo
nombre se debe al de un importante propietario
de los alrededores de Bujalance.

La sustitucion de la via entre Cordoba y
Castulo por Porcuna, se realizo en la segunda
mitad del siglo I antes de Cristo, mediante la
construccion de puentes en un nuevo trazado
muy proximo al Guadalquivir. Es la via descrita
por los Vasos de Vicarello, que recibit después
¢l nombre de Via Augusta; en ella se han en-
contrado numerosos miliarios que forman
serie con los existentes entre Cordoba y Ecija v
tiene también un buen nimero de puentes, Su
longitud es superior a la de la via antigua. esto
es debido a que debe bordear grandes mean-
dros, pero pone en comunicacion ciudades
importantes v permite enlazar los caminos que
llegaban a las dos orillas, de forma que venia
a dar uniformidad a otros posibles caminos
anteriores.

La Via Augusta salia de Cordoba por la
llamada Puerta de Roma, junto a la que se
establecio en el borde de la muralla un hermoso
templo, con fachada hacia el exterior, que seria
la primera imagen de la ciudad para el caminante
que viniera desde Castulo. Este conocido mo-
numento, en curso de restauracion, se integraba
asi en el programa de obras publicas repre-
sentativas al que también pertenecian el Jano
Augusto del Betis, la Puerta de Cordoba en
Carmona o la Puerta de Sevilla en esta misma
ciudlad, cuyo bastion se corono en este momento
con un templo. El programa monumental de la
Via Augusta es la mas clara manifestacion de los
propositos v los medios desarrollados por la
propaganda imperial en la Bética.

La Via Augusta, dotada de puentes y
monumentos, resulto asi una estructura de gran
vilor representativo, que recibio constantes
atenciones hasta el siglo 11, aunque despucs
perdio su importancia por el costo elevadisimo
del mantenimiento de estas obras v por ¢l
cambio de las estructuras economicas v admi-
nistrativas de la region.

Desde Cordoba hacia el este, la Via
Augusta discurria durante unos quince Kilome-
tros por la orilla derecha del Guadalquivir, hasta



L mansion Ad Decumum. El nombre de este
lugar solo aparece en los Vasos de Vicarello y
debe indicar que el punto se encontraba a diez
millas de Cordoba, la capital de la provincia y
punto de origen natural de todas sus vias; sin
embargo, los miliarios conocidos toman como
referencia ¢l Jano Augusto en el limite provincial,
como se viene indicando en las paginas ante-
riores. de forma que durante la época imperial
puede suponerse que en Decumum se en-
contrarizt ¢l miliario con ¢l namero LVII o
LVIL, lo que dejaria ¢l nombre vacio de
significado. Es muy probable que las primeras
obras de trazado de la nueva via, anteriores a
[ construccion del Jano Augusto, emplearan a
Cordoba como punto de referencia para las
mediciones, y que esta circunstancia motivara
¢l denominar asi un punto de descanso en la
via, en el que se realizaba precisamente la
travesia del Guadalquivir, Esto quedo reflejado
en los Vasos de Vicarello, pero no se recoge en
¢l Minerario de Antonino, apane de que ¢l
trayecto es demasiado corto para una jornada
normal, El lugar pudo conservar este nombre
algln tiempo, pero no hay ningdn otro texto
antiguo en ¢l que aparezca, ni tampoco refe-
rencias epigrilicas.

Por la direccion de la via, la situacion
segura de varios puentes vy lus caracteristicas
geogrilicas de la zona, parece lo mas probable
que el punto designado Ad Decumum en los
Vasos de Vicarello sea un lugar cercano al cruce
del Guadalguiviren el cortijo de Campillo Bajo,
en el extremo oriental del término municipal de
Cordoba: alli estd ¢l despoblado de Los To-
rreones. en el que J. Bernier senala restos desde
¢l siglo IV a.C. hasta la época musulmana,
sicmpre dentro de un enclave fortificado en-
cargado de custodiar el paso del rio, Dada la
dilatada historia del lugar, debe entenderse que
la denominacion Ad Decumum solo se empled
para el lugar de descanso inmediato al paso del
rio, a partir del momento en ¢l que se estaba
trazando este recorrido de la margen derecha y
hasta que se construyo el Jano Augusto, Mis
adelante, ¢l nombre habitual seria el de la
ciudad  inmediata de los Torreones, quizas
Onuba, poblacion no localizada adn, pero que
debia tener una posicion cercana, de acuerdo
con ¢l relato de Plinio. v que ya era importante
en los siglo de la Repablica, cuando acund
monedas similares a las de Carmona,

(B E

En el recorrido desde Cordoba hasta
Decumum por la orilla norte del Guadalquivir
se han podido senalar cinco puentes de la Via
Augusta. El primero, inmediato a la capital, es
¢l del arroyo de los Pedroches, hecho de
silleria, con tres arcos, mucho mayor de luz ¢l
central que los laterales, y de perfil alomado,
seglin ¢l prototipo que se analizard mas ade-
lante en el puente de Villa del Rio; en este caso,
solo la disposicion y los materiales reaprove-
chados indican el parentesco de ambas obras,
pero la fibrica aparente es casi totalmente
debida a sucesivas restauraciones |, en las que
se han mantenido parte de los sillares de las
pilas centrales v algunas de las dovelas enga-
tilladas del arco mayor.

Un poco mds hacia el este, se encuentra
¢l puente del arroyo de Rabanales, situado en
la dehesa del mismo nombre, en la que hoy se
levanta la Universidad Laboral; su conservacion
es bastante aceptable, a pesar de que ha
soportado todo el trifico de la carretera nacional
de Andalucia hasta 1928, es decir, que ha
alcanzado al menos mil setecientos anos de
servicio ininterrumpido; hoy estd abandonado
v casi cubierto de vegetacion al borde de la
carretera nacional IV, en ¢l kilometro 397,

El tipo de este puente es de tablero
horizontal y desarrollo lineal de arcos iguales,
€n este caso cinco, con una luz regular de casi
tres metros, es decir, diez pies romianos; corres-
ponde a una zona en la que el cauce del arroyo,
proximo a su confluencia con ¢l Guadalquivir,
se hace casi tan ancho como un verdadero rio,
v ese aspecto tendria en las crecidas: debido a
ello, su fisonomia es similar a la de puentes de
rios anchos, como el del Guadiana en Mérida o
¢l de Tormes en Salamanca, con ¢l que también
se relaciona por la forma de enmarcar los arcos
entre unas pilastras planas que se contindan en
¢l resalte sobre el que descansan los pretiles. La
fisonomia general de la obra es la original, con
pequenas restauraciones en algunos arcos y en
el interior de las bovedas, remendadas con
ladrillos: no parece contemporineo de los
restantes puentes conservados en la via, sino
mis reciente, quizis de la época de la obras en
las que se colocaron los miliarios del empera-
dor Caracalla. a comienzos del siglo 11 de la
Era.



Poco mas al este del puente de Rabana-
les debio estar situado originalmente el miliario
de Augusto que contiene la indicacion de
sesenta y cuatro millas desde el Betis v el Jano;
hoy estd en el patio de los naranjos de la
Mezquita de Cordoba, en la que fue encontrado
al realizar unas obras en el siglo XVI, de modo
que debio ser transportado hasta alli por los
musulmanes. El miliario es del ano 2 antes de
Cristo, por tunto de los primeros colocados en
la via nueva, y estd hecho de la misma piedra
caliza grisienta en la que se¢ labraron otros
muchos: las canteras se encuentran en la sierra
cercana y en la ermita de Nuestra Senora de
Linares, situada unos cuatro kilometros al nor-
te, estuvo mucho tiempo un miliario de Neron,
del mismo tipo de piedra, que pasé a la
coleccion Villaceballos v luego  al Museo de
Milaga, en el que parece que faltan las indi-
caciones de los anos de los cargos desempe-
nados por el emperador, como si se tratase de
una obra inacabada, lo que indicaria que en
esta zona estuvo el tller de produccion de
estos miliarios cordobeses.

Junto al miliario ya mencionado de Au-
gusto se conserva otro del mismo nimero de
millas debido a Tiberio, que debio estar tam-
bién junto a ¢l desde la antigiiedad, en las
inmediaciones del puente de Rabanales. Un
poco al este, en la dehesa del mismo nombre,
estuvo un miliario de Caligula, que indica la
distancia de sesenta y dos millas desde el Jano
Augusto vy es el mis oriental con cifra conser-
vada, por lo que sirve para la determinacion
aproximada del lugar en el que se encontro el
monumento de referencia y el limite de la
provincia Bética. También de este paraje son al
menos dos de los cinco miliarios de Caracalla
conservados en Cordoba o conocidos por co-
pias antiguas, pero en ellos no hay indicaciones
de distancias, ni del punto de origen de la via,
por lo que solo permiten suponer gue bajo su
mundito se restauraron las obras pablicas de
esta parte del camino,

La via sigue su camino por la orilla norte
v pasi junto a Alcolea; agui existio un puente
muy importante sobre el Guadalquivir durante
L Edad Media y la Moderna, pero no parece
que haya tenido precedentes romanos, En el
cerro de Chancillarejo. al sur del Guadalguivir,
i L altara de Aleolea, ha aparecido un miliario

119

de Claudio, que pudo corresponder a la Via
Augustia, aunque tampoco esti muy distante de
L via sur entre Cordoba y Castulo, en la que hay
miliarios del mismo emperador ¢n su parte
oriental.

Hay dos pequenos puentes, en los arro-
vos de Yeglieros y Buena Agua. que podrian
calificarse de alcantarillas v que han sido
totalmente enmascarados por las obras de
reforma de la carretera del pantano del Gua-
dalmellato, que sigue aqui ¢l trazado de la via,
Eran obras sencillas de un solo arco de silleria,
hoy forradas de hormigon, que indican nuevas
obras publicas sustitutorias de vados sencillos,
con los que se realzaba el caricter representa-
tivo de la via.

A continuacion de éstos existia otro
puente sobre el Guadalmellato. que pervive
con ¢l nombre de Puente Mocho. Es de tablero
horizontal y tiene diez arcos amplios, de entre
quince v veinte pies de anchura, en los que
subsisten muchos sillares de la obra romana,
aunque repuestos y reparados en tantas oca-
siones como las riadas han arrastrado parte de
su estructura. hasta venir a otorgarle el nombre
de puente “mocho” por la frecuencia con la que
ha perdido los antepechos de su remate. El
puente seria del tipo cldsico, con aliviaderos en
las pilas, de los que solo uno es atn apreciable.

Pasado este puente, la via alcanzaba las
inmediaciones de Decumum v atravesaba el
Guadalquivir: no se han senalado restos de un
posible puente. pero es muy probable que
existiera v haya sido borrado por las avenidas
v cubiertos sus restos por los aluviones que han
modificado alli un gran meandro. En ¢l reco-
rriddo por la orilla meridional del Guadalquivir
debio existir un primer puente sobre el arroyo
Guadatin, en el punto kilométrico 380 de la
carretera nacional IV, que ha pervivido en un
airoso puente de tres vanos. sobremontado
por la carretera actual. Desde alli vuelven a
superponerse la carretera actual v la Via Au-
gusta, a través de El Carpio v Pedro Abad,
hasta Montoro,

Esta parte del recorrido de L via es muy
proxima al rio en lugares alterados por las
variaciones de los meandros que deben haber
producido graves danos; ¢l crecimiento del
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Miliario de Augusto conservado en la Mezquita de Cordoha
O1
Miliario de Caracalla procedente de la Dehesa de Rabanales
(Mezquita de Cordoba)
G2
Miliario de Caligula (Mezquita de Cordoba)
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meandro existente entre El Carpio y Pedro
Abad permite suponer que alli la via ha desapa-
recido por completo, al igual que entre Pedro
Abad y Montoro. De la dehesa de Alcorrucén,
al noroeste de Pedro Abad, procede un miliario
muy deteriorado de Nerdn, cuya composicion
y titulos son diferentes de los otros tres cono-
cidos del mismo emperador en la Via Augusta;
parece que las obras efectuadas por Neron
abarcan anos distintos y solo puede precisarse
que en la zona de Cadiz éstas fueron anteriores
a las de Cordoba.

La via alcanzaba la ciudad de Monto-
ro,donde se localiza con toda certeza a Epora,
mencionada en los Vasos de Vicarello y en el
Itinerario de Antonino, a la que Plinio anade el
calificativo “foederatorum”. Era, por tanto, una
ciudad de tal importancia en el momento de la
ocupacion romana que consiguio establecer
un tratado de federacion con Roma, al igual que
Cadiz y Milaga, y este prestigio debié mante-
nerlo durante toda la Antigiiedad. En Montoro
hay testimonios del culto a la familia imperial
desde época de Augusto y puede que la im-
portancia y la influencia de sus habitantes in-
terviniera en la realizacion del trazado de la via,
que se alarga innecesariamente unos seis kilo-
metros para llegar hasta la ciudad; de hecho,
hay caminos antiguos que recorren en linea
recta la distancia entre El Carpio vy Villa de Rio,
evitando el paso por Montoro. Una variante de
la misma longitud, sustituye la ciudad de
Epora por la mansion Ad Lucos, en los Vasos
de Vicarello.

Otra posible razon de que la Via Augusta
se haga pasar por Montoro puede ser el acer-
camiento al paso del rio Guadalquivir, que se
controla en esta poblacion y que serviria para
canalizar toda la produccion agricola de una
buena parte de la sierra cordobesa, y quizis
también algo de la produccion minera. En
cualquier caso, la utilizacion de este recorrido
largo se ha consolidado hasta nuestros dias en
la carretera nacional, aunque las caracteristicas
economicas y administrativas de la zona han
cambiado mucho desde entonces.

Montoro mantuvo su papel destacado y
su relativa autonomia federal hasta el Bajo
Imperio, de forma que para simbolizar su
capacidad de actuacion municipal indepen-

diente aan colocaba miliarios en la zona de la
via cercana a la poblacion, cuando ni en la
misma Cordoba se puede documentar esta
actividad. Se encontrd alli el miliario mas
reciente de la Via Augusta v uno de los mas
modernos de la region, dedicado a Constantino
I1 y Constante, es decir, de hacia el ano 324 de
la Era.

La etapa siguiente de la Via Augusta
discurre entre Epora (Montoro) v Ucia (Mar-
molejo); tiene dieciocho millas de longitud
tanto en los Vasos de Vicarello como en el
Itinerario de Antonino, lo que viene a coincidir
con bastante precision con los poco mas de
veintiséis kilometros que se miden entre las dos
poblaciones actuales a través de la carretera
nacional IV y la pequena desviacion hasta
Marmolejo. En esta zona parece que se apro-
vecha parcialmente un camino anterior que
llevaba desde el Guadalquivir hasta Porcuna
(Obulco), lo que vuelve a confirmar que el
trazado de esta via entre Cordoba y Castulo se
formé por la conexion de otras vias anteriores
entre ciudades importantes y no por la dispo-
sicion de un trazado nuevo para acortar dis-
tancias o evitar obsticulos topogrificos.

El resto arqueologico mis significativo
de la via en esta zona es el puente de Villa del
Rio. Se encuentra sobre el arroyo Salado de
Porcuna, al este de la poblacion mencionada,
v fue utilizado por la carretera general de
Andalucia hasta 1934, cuando se construyo
otro puente algo mds elevado al norte, que le
relevd de un servicio ininterrumpido de casi
veinte siglos. Su entidad topogrifica le ha
valido también para ser empleado como punto
de division entre las provincias de Cordoba y
Jaén; es probable que en la antigiedad se
encontrara en el limite de los territorios de
Epora y Ucia.

El puente de Villa del Rio es una muestra
muy cuidada de la adaptacion de los conoci-
mientos ingenieriles y constructivos romanos a
una topogralia menor que se respeta absoluta-
mente; las leves diferencias de simetria entre las
pilas v arcos laterales se deben a condiciona-
mientos  pricticos que eluden los principios
estéticos de regularidad como los que se bus-
can en puentes del tipo del antecedente del
Puente Mocho del Guadalmellato o del Puente
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Fatogratia antigua del puente de Villa del Rio.
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Vista actual del puente de Villa del Rio.
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Detalle de uno de los aliviaderos del puente de Villa del Rio,




de las Alcantarillas de Utrera, en la misma via.
Por esta razon y por su apariencia estilistica, se
puede atribuir su construccion a ¢poca republi-
cana, al momento de establecimiento de los
primeros sectores de la via que aparecen en los
Vasos de Vicarello, pero antes de que la cons-
truccion del Jano Augusto impregnara a todo el
camino de ese caricter representativo v pro-
pangandistico que refleja la mayoria de sus
monumentos.

El puente de Villa del Rio tiene un arco
mayor central, de 9,30 metros de didmetro, que
se apoya sobre pilas rectangulares con tajamares
en dngulo contra la direccion de la corriente y
planos por la cara opuesta; estas pilas estan
perforadas por arquillos de aliviadero
descentrados sobre cuyas roscas se apoyan
directamente los arranques de los arcos laterales;
éstos son de distintas anchuras, 3y 3,60 metros,
y alturas proporcionales. En la margen derecha
hay otro arco o aliviadero menor, cubierto por
los aluviones, que no se corresponde con otro
simétrico en la margen izquierda. Su perfil
general es, por tanto, a dos vertientes, o en
“lomo de asno”, como suelen calificarse estos
puentes, pero la pendiente oriental ¢s menos
acusada que la occidental para adaptarse a las
dlistintas alturas de las orillas.

El cardcter mas singular de su fisonomia
es el de la disposicion de los aliviaderos de las
pilas fuera de su eje, de forma que la rosca del
arco central es totalmente independiente,
mientras que los laterales arrancan de los
rinones de los arquillos de los aliviaderos; con
ello se obtiene el maximo de cauce libre para
las aguas, sobre pilas estrechas, aunque de la
consistencia conveniente para soportar la obra
y resistir el empuje de las avenidas.

A esta disposicion singular se anade como
otro elemento de excelente calidad el cuidado en
la disposicion de la silleria, labrada en una
arenisca rojiza de gran plasticidad, que permite
alisar los bordes de cada piedra para su correcta
colocacion, conservando en el plano un
almohadillado rastico; junto a ello, como
precaucion para evitar deslizamientos en el
dovelaje, se recurre a un engatillado minucioso
y il enjurje de las roscas con las hiladlas de silleria
de las enjutas, hasta obtener un ajuste muy
preciso; cada sillar utilizado tiene ast distinta

traza v dimensiones, lo que debio precisar la
direccion de un cantero muy experto; es una
labor singular y esmerada, ajena a cualquier tipo
de produccion seriada, que representa mejor
que cualquier otra los propositos y los criterios
del arte romano republicano presente en la
region andaluza,

La conservacion de este puente es muy
buena, con mayor desgaste de la silleria en la
cara sur, que mira a la corriente, en la que se
han producido algunas reparaciones sustitu-
vendo dovelas por sillarejos v ladrillos. Su
dilatado uso impide suponer que sea de ¢poca
romana el pavimento superior o los pretiles, en
los que se habrin tenido que realizar muchas
renovaciones, pero todo el conjunto mantiene
un aspecto de cierta uniformidad que se ha
librado, por el momento, de restauraciones
inconvenientes.

Desde el puente de Villa del Rio la via
toma la direccion noreste para acercarse i
Marmolejo: en lo que permiten apreciar las
fotografias aéreas, la via coincide generalmente
con la carretera nacional IV, aunque es habitual
que se observe su trazado mis recto en algunas
curvas de la carretera actual. Desde el poblado
de San Julidn, los posibles restos de la via no
pueden ni siquiera ser supuestos con una
minima fiabilidad; parece probable que se
hayan perdido por las transformaciones del
meandro que rodea la Loma de la Marquesa, en
donde se uniria con la via en direccion norte-
sur que llegaba hasta Porcuna.

Es necesario estudiar con detalle el
emplazamiento exacto de Ucia y la interpreta-
cion correcta que hay que dar a la forma
Uciense que aparece en los itinerarios;en tanto
no exista una confirmacion arqueologica, pare-
ce que la poblacion antigua de este nombre
pudo encontrarse hacia la zona del Balneario
de Marmolejo, al borde del rio y en un territorio
con indicios claros del reparto agricola romano,
mientras que Uciense seria ¢l apelativo de la
mansion de la via, que corresponderia a la
situacion moderna de la poblacion de Marmo-
lejo, en la que se cumplen con precision los
datos que transmiten los itinerarios.

Los Vasos de Vicarello mencionan a
continuacion de Uciense una parada en el
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El puente de Andijar debio servir como trazado alternativo
ala Via Augusta.




camino llamada Ad Noulas, cuyo nombre puede
referirse a unas instalaciones “nuevas”, agricolas,
industriales o de alojamiento para los viajeros.
La mansion es ignorada en el ltinerario de
Antonino, que solo recoge el trayecto completo
entre Uciense y Castulo, pero esto no puede
interpretarse como la desaparicion del lugaro un
cambio en el recorrido de la via, puesto que
vuelve a citarse en el Andnimo de Ravena, en la
forma Nobiam,

La interpretacion de este sector de la Via
Augusta no admite mis que un desarrollo recto
desde Marmolejo hasta Castulo, muy cercano a
la orilla izquierda del Guadalquivir, hasta el
paso donde se establecio el limite provincial y el
Jano Augusto. El lugar llamado Ad Noulas o
Nobia ha de encontrarse al oeste de Villanueva
de la Reina, pero falta un documento arqueolo-
gico que permita senalar su emplazamiento
preciso. En este sector la via estaba tan proxima
al rio que no seria extrano la desaparicion de
esta mansion por el crecimiento de un mean-
dro, del mismo modo que han desaparecido
muchos puntos delantiguo trazado del camino;
el lugar mas probable es la margen inmediata
al cerro de Terreras Altas, cuatro kilometros al
oeste de Villanueva de la Reina. La posible
pervivencia toponimica de Nobia en Villanueva
es improbable, ya que el nombre es muy
comin y con perfecto sentido para una pobla-
cion de establecimiento reciente.,

Hay que hacer referencia en este sector
al puente de Anddjar, al que se suele atribuir
origen romano v que conserva materiales v
algunos rasgos en su disposicion que
podian justificar esta atribucion; en cualquier
cuaso, su aspecto procede de una estructura
medieval muchas veces reformada. Sila via
romana hubiera atravesado el Guadalquiviren
Andujar, su primera mansion en esta orilla
seria Isturgi, emplazada en Los Villares o
Andujar el viejo, que no es mencionada en los
itinerarios; en la propia Anddjar no hay indicios
de ocupacion romana y este trazado dejaria sin
sentido la existencia, generalmente admitida,
de un puente en el Guadalquivir junto al Jano
Augusto. Tanto en Los Villares como en otros
puntos de la margen derecha del Guadalquivir,
entre Andajar y el Puente Mocho del rio
Guadalmellato, se registraron muchos vestigios
romanos, entre los que hay posibles caminos

v

de esa ¢época y algin puente de buena
apariencia, como el de Jandula, pero todo ello
debe corresponder a los sistemas normales de
comunicacion entre las ciudades de esta orilla,
sin que ello suponga que coincidan con el
trazado de la Via Augusta.

Conviene recordar que el andlisis de este
gran eje de las antiguas comunicaciones anda-
luzas se hace reuniendo datos que correspon-
den a su desarrollo durante mis de seis siglos
en un temtorio en el que abundan las grandes
poblaciones y en el que las guerras y las catds-
trofes naturales provocaron muchas alteracio-
nes de las comunicaciones; para comprender
la verdadera funcion historica de esta ruta se
debe establecer la relacion enwre el camino
grabado en los Vasos de Vicarello, ¢l que
estuvo jalonado por los miliarios que se refie-
ren al Jano Augusto y los que aparecen en el
Itinerario de Antonino y en el Anonimo de
Ravena, ya que ellos concentran la actividad
oficial y reciben el tratamiento simbdlico de
vinculo entre la Urbe romana y el extremo
ocednicode la Europa meridional. La Via Augusta
debe considerarse siempre como elemento
fundamental de una red de comunicaciones
que alcanza a todas las comarcas de Andalucia
v que cumple la misma funcion que el Gua-
dalquivir como ruta terrestre: entre las opcio-
nes de su trazado estin una serie de vados en
el Guadalquivir y caminos paralelos en la
margen opuesta, que son indicativos del
intenso desarrollo alcanzado por los te-
rritorios a los que ponia en comunicacion la
Via Augusta,

La abundancia de poblaciones y caminos
en las dos orillas del rio, aguas arriba de
Cordoba, hace que sean abundantes los vados
y posibles puentes a los que se atribuye origen
romano, pero d nuestra
descripcion de la Via Augusta es necesario
limitarse a la ruta por la margen izquierda entre
Marmolejo v la estacion de Espelui, que se
complementaba con un camino paralelo por la
otra orilla al que se unia por el vado o puente
de la Ermita de Santa Potenciana. lamado
también de Lituergo, v por ¢l vado de la Barca
de Espelui; algunas de estas variantes pudieron
estaren uso como sustitutorias de la Via Augusta
en los momentos en que s¢ produjeran
deterioros en los puentes de la ruta principal.

los efectos de



Desde Villanueva de la Reina hasta la
estacion de Espelui, se conservi un camino recto
con ¢l nombre de camino de los Romanos, que
puede corresponder con la Via Augusta; su
direccion lleva hasta el Guadalquivir y senala su
paso frente ala Venta del Arco, en la que muchos
reconocen la pervivencia del recuerdo del Jano
Augusto. En los miliarios de Tiberio se expresa
“ab lano Augusto qui est ad Baetem”, y en los de
Domiciano “ab arcu unde incipit Baetica™; una
interpretacion estricta llevaria a pensar que el
arco se encontraba sobre el cauce del rio, en el
centro de un puente. al estilo del arco del puente
de Alcintara sobre el Tajo: en este caso, tanto el
arco comoel puente deben habersido destruidos
por las avenidas del Guadalquivir.

Resta el tramo final de esta via, entre el
Guadalquivir v Castulo, que corresponde va a la
provincia Tarraconense y al convento juridico de
Cartagena; en sentido estricto, no cabe aplicarle
¢l nombre de Via Augusta, ya que éste se referia
a la via nueva de la provincia Bética, pero la
aparicion de esta misma denominacion en Cataluna
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para otro sector de la ruta marcada en los Vasos
de Vicarello y la unidad del trazado Cadiz-Roma por
Castulo, indican su clara continuidad.

Enlos Vasos de Vicarello hay dos variantes,
una que pasa por Castuloy otra que no menciona
a esta ciudad; posiblemente se trata de las dos
rutas alternativas entre los vados del Guadalquivir,
antes de la construccion del puente y del Jano
Augusto, que ascenderian por ambas mirgenes
del Guadalimar y volverian a reunirse junto al
vado de Giribaile para continuar hacia levante
porelllamado “camino de Anibal™. En el capitulo
dedicadoa esta via se describirin lasdos alternativas;
para concluir aqui la descripcion de la Via
Augusta de la Bética, solo es conveniente adelantar
que la eleccion del lugar en que se situo el punto
de partida de los miliarios y el limite de la
provincia, se hizo a favor del vado directo hacia
Castulo, lo que supuso la separacion delinitiva
de las dos opciones existentes en los Vasos de
Vicarello y de las dos vias entre Castulo y
Cordoba, tal y como se describen en el ltinerario
de Antonino.



CAPITULO I

LA VIA IBERICA

El analisis de la Via Augusta nos ha permitido
senalar en diversos puntos las modificaciones
que se efectuaron a comienzos del Imperio
sobre una linea de comunicaciones mds anti-
gud, que habia cubierto hasta entonces una
mision similar, La transformacion mas notable
fue la producida por el establecimiento en
Astigi (Ecija) de una colonia como cabecera de
un departamento juridico. en el que se integran
las ciudades mas importantes de la zona corres-
pondiente hoy al sur de las provincias de Jaén.
Cordoba v Sevilla, asi como a toda la parte no
costera de las provincias de Granada y Malaga.
La capitalidad antigua de esta comarca la habia
desempenado Munda, segun la indicacion ex-
presa de Estrabon, contemporanea del cambio
administrativo, y que confirma también Plinio.
Aparte de las razones geogrificas, el cambio se
habia producido como castigo a la resistencia
de Munda ante las tropas de César, quien
ordend destruirla.

En la primera parte de este trabajo se han
analizado los acontecimientos bélicos vividos
por Munda v su relacion con el sistema de
comunicaciones romano. Puede concluirse que
la Via Augusta y la via de Ecija a Milaga
vinieron a sustituir la antigua interseccion, que
antes se producia en Munda, de la via de
Cordoba a Carteia con otra via de sentido este-
oeste, por la que habian discurrido
habitualmente las tropas durante la época
republicana. La parte oriental de esta via, entre
Castulo y el Genil, es la que podemos llamar de
las Torres de Anibal, puesto que en sus
alrededores son muy abundantes los restos de
este sistema de comunicaciones; la parte
occidental. desde el Genil hasta los Alcores y

Sevilla, es la misma via que se siguio
manteniendo con ligeros cambios en €poca
imperial v que unia a Sevilla con Antequera.

Esta via de sentido este-oeste, paralela al
Guadalquivir y a la costa a través de los valles
medios de los principales afluentes meridionales
del rio, era el camino mds transitado en la
Segunda Guerra Punica, junto al que se
encontraban las grandes ciudades de la region.
Debe pensarse que Cordoba, Ecija y Sevilla son
creaciones romanas sobre precedentes poco
significativos frente a la entidad y los testimonios
arqueologicos de época ibérica que han
suministrado Porcuna, Baena, Osuna, Carmona
y muchas otras poblaciones de este drea central
de Andalucia. La existencia de esta via, a la que
[lamamos “ibérica” por ser la que parece mejor
establecida en el periodo anterior a los romanos,
se explica como sistema de comunicacion entre
un conjunto de ciudades independientes, que
los cartagineses emplearon como eje de su
control del territorio, v que paso a desempenar
un papel secundario durante el Imperio.

Puede que, por eslos mismos aconteci-
mientos historicos, alguien pudiera preferir el
nombre de cartaginesa para esta via, pero el
andlisis de la presencia panica en Andalucia, a
la vista de los altimos hallazgos arqueologicos,
no favorece esta calificacion. Los cartagineses
aparecen como primeros ocupantes militares
de la region solo en los momentos iniciales de
la Segunda Guerra Plnica y con unos objetivos
concretos que se deshacen ante la victoria de
los romanos. Estos les sustituyen v contintan
en el ejercicio de la conquista del territorio.
pero todo ello se efectia sobre un conjunto de
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La via "ibérica” era el camino principal entre las poblaciones
prerromanas de Andalucia, desde Ciastulo hasta Sevilla,
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poblaciones que eran ya muy importantes y que
tenian una cultura propia, con la que debe
relacionarse una red de caminos a la que los
cartagineses y los romanos solo le anadieron el
control militar. Los torreones que defienden esta
red y que permitian una comunicacion por se-
nales muy ripida desde la costa hasta el interior
de la region, ofrecen restos arqueologicos an-
teriores a los cartagineses y por supuesto a
Anibal, al que debe atribuirse la idea del apro-
vechamiento militar de tan numerosas atala-
yis.

Una parte de esta via se siguid emplean-
do en época romana dentro de las comunica-
ciones entre Castulo y Cordoba; es el trayecto
de Castuloa Obulco (Porcuna), citado por Estrabon
y analizado anteriormente. Desde Porcuna la
via se dirigia a Baena, con un trazado sensi-
blemente similar al de la carretera actual que
une a estas dos poblaciones a través de Va-
lenzuela. Los yacimientos ibéricos y las “torres
de Anibal” son aqui muy frecuentes; se han
cfectuado prospecciones muy detalladas de la
zona que demuestran la visibilidad entre
todos estos fortines que jalonan la via, y puede
decirse que no hay ninguna eminencia na-
tural en la que no se observen restos de cierta
entidad. Un gran despoblado de considerable
extension, que puede calificarse de ciudad
ibérica, se encuentra en el Cerro Boyero, junto
a Valenzuela, a medio camino entre Porcuna y
Buaena. Entre Valenzuela y el rio Guadajoz hay
claros indicios de que la via romana era mds
recta, correspondiendo su trazado a la linea del
término entre Valenzuela y Santiago de Calatrava,

El rio Guadajoz se atravesaba por de-
lante del despoblado del Cerro del Molinillo,
situado en la orilla sur, mientras que la necro-
polis romana de la misma ciudad se encuentra
en la orilla norte, demostrando que ambos
debian tener en la antigiiedad una facil comu-
nicacion por vado o puente. Algo mis ade-
lante, hacia el sudoeste, el camino esta do-
minado por el gran yacimiento ibérico de Torre
Morana, al que se atribuye por su posicion
estratégica un papel de supremacia sobre toda la
comarca, aunque su nombre romano es desco-
nocido. Finalmente, la via pasa al este de Baena y
atraviesa el rio Marbella bajo el dominio del
Cerro del  Minguillar, yacimiento identificado
tradicionalmente con Iponuba y que ha sumi-
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nistrado un elevado nimero de restos monu-
mentales.

Continta la via por el valle de este rio,
dejando al oeste la Sierra de Baena, para llegar
a Dona Mencia, donde los indicios de la via de
¢poca romana son mucho mas patentes. Un
kilometro al sur de Dona Mencia se produce el
cambio de cuenca fluvial, al atravesar el peque-
no puerto que hoy siguen aprovechando la
carretera y el ferrocarril, flanqueado por los
habituales recintos defensivos, donde se en-
cuentra la divisoria de las vertientes entre el
Marbella y el Guadalmoral. Un poco mas al
oeste se repite el paso de la via entre dos
yacimientos extensos, la Majada del Serrano y
El Laderon; de éste Gltimo procede un fragmento
de miliario, que conservaba legibles las letras
imprescindibles para atribuirlo a Trajano, y que
es el indicio mas significativo del uso de la via
en época romana y de su atencion por las
instituciones puablicas.

A continuacion, estd el paso del arroyo
de la Plata, en el que volvemos a encontrar el
topénimo habitual con el que se ha transmi-
tido el recuerdo de las vias romanas: en sus
inmediaciones se registrd el hallazgo de una
curiosa inscripcion latina cuyo texto es: VIATOR
VIAM PUBLICAM DEXTRA PETE. Su significado
podria ser: “Viajero, toma la via pablica a la dere-
cha”; la intencion del epigrafe seria la de aclarar
a los viajeros, en una bifurcacion, cudl era el
camino puablico frente a otro privado. Sin em-
bargo, el caricter imperativo de la exhortacion
y la aparente falta de necesidad de hacer una
precision de este tipo invita a considerar, den-
tro de lo posible, que se trate de una llamada
de atencion hacia los caminantes del tipo
“Viajero, en la via publica circula por la dere-
cha”. En cualquier caso, podemos calificar a
esta singular inscripcion como la primera
senal de trifico conocida en nuestra region, y
posiblemente, la Gnica de su especie en la
epigrafia latina.

Desde aqui hasta Cabra, el itinerario
antiguo se conoce con el nombre de “Camino
de Metedores™ y ofrece a trechos huellas de un
firme compactado que podria datar de ¢poca
romana, aunque el camino ha seguido siendo
transitado como via de primer orden para toda
la comarca hasta la Edad Moderna. v puede el
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Fotogrami con ¢l cruce de la via ibérica y la via Cordoba-
Carteia en las proximidades de Paradas.
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presentar reparaciones de distintos momentos.
El camino discurre por el valle del arroyo de
Santa Marta, afluente del Genil. y es paralelo
por ¢l oeste a la carretera de Dona Mencia a
Cabra, Con las mismas caracteristicas continga
hasta los alrededores de Lucena como “Camino
viejo™ y alli se conecta con el camino que va de
Cordoba a Milaga, procedente de Aguilar de la
Frontera, y que  se tratard entre las vias de
enlace entre ¢l Guadalquivir v la costa.

Todo el travecto desde Porcuna hasta
Lucena es bien nitido v estd jalonado por un
clevadisimo nimero de fortines, recintos y
torres de avisos cuyos primeros establecimien-
tos se fechan en los siglos Vy IV antes de Cristo,
Parece que la importancia ibérica de esta
vertiente de las sierras meridionales cordobe-
sas dio lugar a una ocupacion muy densa del
territorio, que sigue manifestindose en los
grandes silos de época romana que se encuen-
tran en la zona: sin embargo, no se aprecian
huellas de parcelaciones ortogonales de tipo
romano, lo que podria significar que la organi-
zacion romana de la zona respetd la estructura
anterior de las comunicaciones y las explota-
ciones agricolas. El control fiscal de estas ricas
poblaciones y la ordenacion de su comercio
hacia el Guadalquivir deben ser la causa de la
conservacion y senalizacion en época imperial
de la via ibérica en su tramo cordobés, Como
enlace de esta via con el Guadalquivir se puede
considerar otra via en la que también abundan
los recintos fortificados ibéricos, pero que tuvo
su mayor trascendencia historica en las Gltimas
guerras del periodo republicano.

Se trata de la via que discurre desde
Cordoba hasta Baena v Dona Mencia aprove-
chando el valle del Guadajoz; es el camino
empleado por César para el asedio de Ategua
(Cortijo de Teba) en el ano 46 antes de Cristo.
En la narracion de las guerras espanolas se
indica expresamente que alli se encontraba el
granero de la region: durante el periodo imperial
se ordend esta produccion cerealista mediante
grandes silos como los de Carchena en término
de Castro del Rio. y se doté al camino por el que
circulaba el trigo de puentes firmes v pavimento
compactado en los tramos en que era necesi-
rio. Se han estudiado recientemente dos de
estos puentes en los arroyos de Trinidades v
Fontalba. al norte del Guadajoz v cerca de

Ategua, en los que se aprecia una estruciur
firme y sencilla de hormigon revestido de
silleria que ha soportado bien ¢l abandono
moderno de la ruta, Hacia el sur L via pasaba
al otro lado del Guadajoz v continuaba por
Espejo. donde una inscripcion de Maximino
recuerda las reparaciones de puentes durante
el siglo 11 de la Era. como prueba del mante-
nimiento de la economia de la zona hasta ¢l fin
de la romanidad.

El paso del Genil por la via ibérica tiene
un buen ndmero de opciones, defendidas por
distintos autores y que determinan una red muy
compleja. Entre Puente Genil v Benameji hay
numerosos vados v abundan también las po-
blaciones antiguas. Parece que a la via ibérica
se le debe atribuir ¢l paso por las cercanias de
Castil Anzur, donde estuvo la ciudad de Oningis,
que fue tomada dos veces en la Segunda
Guerra Panica; también era posible el paso del
rio en Badolatosa, hacia Ventippo (Atalaya de
Casariche), que debe ser el empleado por los
ejércitos de Césary los hijos de Pompeyo, y mis
al sur estd el de Benameji. por el que discurre
la via de Cordoba a Milaga,

Al otro lado del Genil, en la comarca de
Ecija vy Osuna, vuelve a hacerse patente el
camino, tras cruzarse con la via de Ecija a
Milaga, que pasa por Marinaleda v Estepa.
Parece que ¢l sistema romano de comunica-
ciones hizo perder importancia al cruce del
Genil en direccion este-oeste, por el desarrollo
de las vias procedentes de Cordoba y Ecija.
paralelas a la corriente del rio y confluyentes en
Antequera,desde donde se dirigian a Malaga.
Este enlace primitivo entre las comarcas meri-
dionales de las provincias de Cordoba v Sevilla
no ha vuelto a recuperarse en la Edad Moderna,

Desde Marinaleda hacia el oeste, la via
vuelve a ser reconocible; a ella pertenece un
puente en el arroyo de San Miguel del Rosario,
en el que la via toma el nombre de Canada de
don Francisco. Aqui se inicia la travesia de la
Hanura con lagunas saladas que era el centro de
la comarca dominada por Munda, y en la que
debe buscarse esta ciudad y otras, como Carru-
ca, que tuvieron un papel importante en las
guerras de ¢pocit republicana. La misnu via,
cuvos restos de pavimentacion eran visibles
hace anos cerca de La Lantejuela. se dirige hacia



¢l Corbones, que atraviesa en Montemolin, y
llega finalmente a Basilippo (Cerro del Cincho),
al oeste del Arahal.

La conexion con Basilippo permite rela-
cionar a la antigua via ibérica con una parte del
trayecto de la via de Sevilla a Antequera que
figura en el ltinerario de Antonino. En el capi-
tulo anterior se ha demostrado que esta via, que
era el camino mas antiguo de acceso a Sevilla
desde el este, atravesaba el Guadaira por la
Puente Horadada, y aqui se cruzaba con el
trazado nuevo de la Via Augusta. Debido a ello,
puede explicarse la exactitud de la indicacion
del Itinerario de veintiuna millas entre Sevilla
y Basilippo, que se cuentan en época imperial
desde el cruce de la Puente Horadada del
Guadaira; hasta el momento, se habia tenido
que pensar que esta via empleaba un tipo de
milla de mayor longitud, como Gnica explica-
cion del error de las distancias entre dos lugares
perfectamente identificados, pero las millas
indicadas, con su longitud habitual de 1.481
mts., se cumplen perfectamente entre el cruce
de la Via Augusta, a cinco kilometros de Sevilla,
y el Cerro del Cincho. El trayecto siguiente. por
Carula e llipa, es el de la mencionada Canada
de don Francisco, y las distancias a estas dos
poblaciones se cumplen entre Basilippo y el
cruce en Marinaleda con la via Ecija-Antequera-
Milaga. Desde alli coinciden también las catorce
millas de recorrido hacia el sur para alcanzar
Ostippo (Estepa), de forma que solo resulta
necesario identificar a las dos poblaciones
intermedias.

De acuerdo con las fuentes y los testi-
monios arqueologicos, la ciudad llamada Ca-
rruca en el Bellum Hispaniense y Carula en el
Itinerario de Antonino, debe ser un emplaza-
miento ibérico importante, situado entre el rio
Genil v la llanura de Munda, es decir. los Llanos
del Aguila. Podria identificarse con el Cerro de
la Cabeza del Cortijo de Alcald, al norte del
termino de Osuna, o con los yacimientos
cercanos al Cortijo de Fuentiduenas, al sudeste
de Ecija. Para lipa debe buscarse una locali-
zacion cercana a Carmona, v el hallazgo en los
altimos anos de miles de monedas cartaginesas
en las faldas del Cerro de Montemolin de
Marchena hace pensar que alli es donde se
produjo la derrota definitiva del ejército carta-
ginés en el ano 206 antes de Cristo. Ambos
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yacimientos estin sobre el mismo camino, pero
sus posibles nombres y distancias intermedias
estin invertidos respecto a la relacion del
Itinerario de Antonino. No es dificil que en la
transmision de los manuscritos se haya pro-
ducido un salto entre dos lineas, y ésta parece
la Gnica explicacion coherente que se concilia
con los datos historicos hasta tanto no se
produzca un hallazgo arqueologico aclarador.

El recorrido de la via desde el Cortijo de
Fuentiduenas hacia el oeste se inicia en el
mencionado puente del arroyo de San Miguel
del Rosario. En la loma de Fuentiduenas existe
una extensa villa romana, ocupada quizas hasta
el siglo VI de la Era, mientras que al otro lado
delarroyo se encuentra un extenso despoblado,
en el cortijo de Cosmes, en el que predominan
los materiales ibéricos y romanos. Puede pen-
sarse que en el despoblado estuviera Carula o
Carruca, aunque la poblacion tendria un de-
sarrollo espacial amplio con ricas villas subur-
banas en sus alrededores. Continta después la
via por el cortijo de Gillape y el de Guijo, con
el nombre de Canada de don Francisco, y un
trazado rectilineo bien marcado en las fotografias
aéreas, que indica su rectificacion en época
romana. En los llanos del Aguila desemboca
frente a los yacimientos que en los Gltimos anos
se vienen relacionando con Munda; pasa junto
al Cerro de la Camorra, un enclave con claros
restos de época imperial romana, y deja al norte
el Cerro de la Atalaya del Cortijo del Nuno, por
donde pasa la via de Cordoba a Carteia, y en el
que nosotros preferimos situara Munda, puesto
que sus materiales superficiales son, precisa-
mente, de la época de las guerras cesarianas,
sin que siguiera habitado posteriormente, tiene
una posicion estratégica mas dominante en la
comarca y ofrece el abundante hallazgo de los
proyectiles de plomo con la marca de Pompeyo
que se utilizaron en aquellas campanas.

En este sector, la via se ha perpetuado,
ademads, como padron de los términos de
Osuna, Ecija y La Lantejuela, en cuyo extremo
pasa por el yvacimiento ibérico del cerro del
Pascualejo. A partir de alli, la via toma una
cierta inclinacion hacia el suroeste v se dirige
hacia el rio Corbones, que atraviesa en Monte-
molin, donde pensamos que se encontrd la
ciudad de Ilipa mencionada en la Segunda
Guerra Panica, que es la misma llipa del
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Restos de un puente de la via ibérica cerca del Cortijo de San
Miguel del Rosario (Ecija.)
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Vestigios de la Puente Horadada del rio Guadaira
J4

133



ltinerario, y la que corresponde al convento
juridico de Ecija, segun ¢l testimonio de una
inscripcion en ki que los decuriones ilipenses
se mencionan dentro del consejo astigitano.
Parece que ¢l paso del Corbones se realizaria
exactamente frente al Cortijo de Vico, donde la
via llega con el nombre “Vereda del Garabate-
ro”, v desde el que sigue hacia ¢l sur como
“Vereda del Bajonar™. Ambos tramos de vere-
das vienen a coincidir con la orientacion general
de las parcelaciones de la zona, que se extienden
hasta Carmona con las dimensiones y disposi-
cion de las centuriaciones romanas. Ello impli-
¢ lu multiplicacion de caminos de caricter
agricolt, en algunos casos con pavimentacio-
nes mas 0 menos cuidadas segun el celo de sus
propictirios, pero el sentido general de la via
permite independizarla del conjunto de la red.

Al sur de Marchena se produce el cruce
de esta via con la de Cordoba a Canteia. que alli
se denomina Camino de Carpia. La interseccion
dista poco de la que hoy se establece entre la
carretera de Sevilla a Antequera y la de Ecija a
Moron, que vienen a desempenar papeles
similares a los de sus antecedentes ronunos,
Pasa luego la via al sur de Paradas, va de nuevo
con direccion este-oeste, recta y reconocible en
las fotos acreas; algunos tramos se conservin
como caminos v otros se descubren como
trazos blanquecinos de la via abandonada bajo
los cultivos.

La huella de la via se aprecia bien entre
El Arahal v ¢l Cerro Torrijos, v vuelve a con-
servirse como camino dentro del término de
Carmona, en cuyo borde inferior esti ¢l Cortijo
de Menjillin v la Torre del Cincho. que es ¢l
resto mis patente de la antigua Basilippo. La
Torre del Cincho e¢s un tipico monumento
funerario turriforme, cuyo revestimiento ha

sido expoliado y que daria a esta parte de La via
¢l sentido de camino entre necropolis. En la
continuacion hacia el oeste. la via ha servido
hasta nuestro siglo como parte de la carretera
general Sevilla-Mdlaga, por lo que su firme
aparece realzado por las sucesivas pavimenta-
ciones; en el kilometro 33 se integra ya bajo esta
carretera y continta en linea recta hasta el
arroyo del Gandul, cuyo puente era citado
COMOo romano, aungue ya no hay traza de ello,

En ¢l borde de los Alcores la via se
aproximaba al Castillo del Gandul, inmediato a
un extenso despoblado ibérico y romano, en el
que también abunda el hallazgo de monedas
cartaginesas. Desde alli pasaba por Alcali de
Guadaira v atravesaba el rio por el mismo lugar
en el que se encuentra el puente moderno. que
ha sido calificado como romano por estiar
documentada su existencia en los inicios de la
invasion musulmana; aunque su aspecto es
mucho mas reciente. los restos de tajamares y
la ordenacion de los arcos podrian ser los del
puente primitivo.

En su trayectoria final hacia Sevilla, la via
vuelve a cortarse en algunos trechos, cuya
continuidad se aprecia bien en las fotos acreas,
v se dirige, por la Loma del Acebuchal, hasta
cruzarde nuevo el Guadaira en la va mencionada
Puente Horadada. Este doble paso del rio se
debe a lo escarpado de la orilla norte v a la
conveniencia de acortar el recorrido sin tener
que evitar varios meandros. La entrada de la via
en Sevilla por el barrio de la Plata yva ha sido
comentada como parte del mismo sistema de
accesos de la Via Augusta, que vino i sustituir,
con su trazado por Carmona y Ecija, a la antigua
via ibérica que enlazaba a Sevilla con ¢l valle
del Genil a traves de Tlipa.



CAPITULO IV

LAS COMUNICACIONES
CON LEVANTE

El mayor conjunto de relaciones politicas
cconomicias que desempenaba la region
andaluza en laantigiiedad se efectuaba con los
territorios orientales de la Peninsula, y a traveés
de ellos con ¢l resto de Europa. Hay momentos
de la prehistoria, como el de la civilizacion
argdarica o el de la cultura de los Millares, en los
que  adquiere personalidad propia e
independiente de Andalucia v Levante la region
que denominamos del Sudeste, cuyo centro
radica en la provincia de Murcia, con amplias
extensiones hacia Alicante v Almeria: en otros
periodos, esta misma region queda en segundo
plano y sus limites con las vecinas son mucho
mas reducidos. Por todo ello, las fases en las
(ue L regidm murciana tiene mayorimporanci:
vicnen a coincidir con un enlace claro de
Andalucia v Levante a través de la costa,
mientras gue en otros momentos ¢l valle del
Guadalquivir v Levante se relacionan mis
directamente a truves del borde oriental de
Sierra Morena vy de la Mancha.

Estas dos opciones de comunicacion
son las que se observan en las viie romanas v
corresponden a L via costera, con alternativis
de paso mids o menos apartadas del litoral, v a
la via interior por el “saltus castulonensis™
Segin la evolucion de los acontecimientos
historicos v de la organizacion administrativa,
s¢ efectian obras ¢n uno v oro camino y se
detectan los cambios en el mecanismo general
de la economia del Sudeste.

La constancin mas antigua del cambio
entre las dos alternativas se produjo en L
Segunda Guerra Panici. Cuando los cjereitos
romanos fucron derrotados en los alrededores
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de Castulo, hasta donde estaban llegando con
cierta facilidad por la ruta interior, Escipion el
Africano se replanted la forma de penetrar en
Andalucia, y procedio en primer lugar a conquis-
tar Cartagena v la costa almeriense para tener
asegurado desde esta parte ¢l paso hacia la
region.

Durante los dos siglos siguientes ambas
rutas siguen en uso v se dotan de obras v
senalizaciones como las indicadas por Polibio
y Estrabon. La via de la costa era un camino
comercial, que heredaba el prestigio de la via
de Héreules, v el camino interior seguia fun-
cionando como un enlace rpido de ejércitos,
COITEOS v Vidjeros, entre otros, los que empleaban
como guia a los tan citados Vasos de Vicarello
que reflejan una ruta bien establecida y medida
antes de que Augusto construyese el arco de
Jano en la entrada de la Bética.

La reorganizacion de las provincias en
los inicios del Imperio obligo a definir una
nueva frontera, de forma que la rica zona minera
de Jaén, por laque circulaba ademis la produccion
apreciadisima del mercurio de Almadén,
quedara dentro de L jurisdiceion de Cartagena,
en la que se encontraba su mejor puerto, v
también dentro de las provincias administradas
directamente por ¢l emperador. mientras que L
Bética pasaba a depender del Senado.

El cambio de limites provinciales se
corresponde con ¢l desarrollo de un travecto
alternativo de L vii costeri. que se distancia
del litoral para abreviar la ruta entre Castulo vy
Cartagena, La via interior hasta ¢l Juno de
Augusto se mantiene ahora esencidlmente como
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Desarrollo de las dos vias romanis que comunicaban
Andalucia con ¢l Levante.
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la comunicacion directa de la Bética con el
resto del Imperio, dejando a un lado el sudeste
murciano.

En cierto sentido, estos dos caminos son
las prolongaciones de las vias longitudinales de
la region andaluza, la de la costa y la del Valle
del Guadalquivir, o, si se quiere, la via Herdclea
y la via Augusta. Su evolucion historica fue
también diferente y la documentacion que
facilitan los miliarios y las fuentes itinerarias
revelan que en ningin caso se pueden consi-
derar trazados alternativos de una misma
comunicacion,sino dos caminos independien-
tes, cada uno con su propio sentido histérico,
que a veces reciben los mismos cuidados y
alenciones y que en otros casos tienen un papel
perfectamente diferenciado. Aunque la ruta
coslera © murciana tenga un uso preponderan-
te, el camino interior sigue sirviendo a la misma
funcion, que solo ha decaido en el transcurso
de la Edad Moderna por la pérdida de inde-
pendencia de la region vy la potenciacion ex-
cesiva del centralismo madrileno, que impide
la existencia de un enlace directo entre Anda-
lucia y Levante.

La via de la costa, entre Almeria y Murcia,
estd reflejada en el Anonimo de Ravena. y se ha
comentado en el capitulo correspondiente: su
ultima poblacion en territorio andaluz era Baria
(Villaricos), una de las pocas colonias litorales
de nuestra costa que ofrece rasgos claramente
cartagineses y que debia jugar un papel secun-
dario respecto a la vecina Cartago Nova (Car-
tagena). En el litoral murciano se han senalado
algunos posibles restos, pero, al igual que
ocurre en la zona de Almeria. no puede rastrearse
una via uniforme con huellas claras de pavi-
mentacion o senalizacion. En la reforma de
Augusto, al anadirse a la provincia cartaginense
¢l territorio de Almeria, esta comunicacion
costera se desdoblo mediante una ruta que por
¢l norte alcanzaba la Hoya de Baza y permitia
acortar sensiblemente el camino hasta Castulo.

No es necesario pensar que esta reforma
tenga relacion directa con el nuevo trazado,
que segun Estrabon se habia dado a la via de
la costa en los alrededores de Cartagena; aque-
lla habia sido una modificacion de la via
antigua para evitar la penosa travesia del Campo
del Esparto, mediante el acercamiento a la
costa y a Cartagena, Desde alli hacia Andalucia

se efectud una obra, posterior al menos diez
anos a la redaccion de la Geografia de Estra-
bon, que optaba por un tipo distinto de alter-
nativa, es decir, que se alejaba de la costa y
acortaba por el interior la comunicacion con el
alto valle del Guadalquivir.

La via nueva, trazada en los anos 8-7
antes de Cristo, de acuerdo con los titulos de
Augusto en sus miliarios, iba de Cartagena a
Lorca y desde alli penetraba en la provincia de
Almeria por Vélez-Rubio, donde seguia el cau-
ce de la Rambla de Chirivel. Coincide puntual-
mente con el trazado de la carretera nacional
342, salvo pequenas variantes de curvas sua-
ves, vy estd jalonada por miliarios, algunos de
ellos encontrados practicamente al borde de la
via. La conservacion del trazado recto v la
aparicion de miliarios se mantiene dentro de la
provincia de Granada hasta Cuallar-Baza: mas
adelante, no hay miliarios ni vestigios de la via,
a la que debe buscarse una de las varias
interpretaciones factibles dentro de las posibi-
lidades del terreno, para llegar hasta Castulo.

Precisamente, este trayecto de camino
en las provincias de Almeria y Granada es uno
de los que mejor restituye la imagen que
habitualmente esperamos encontrar en las vias
romanas. Por toda una extensa planicie, que se
dilata entre sierras hasta el horizonte, la via
romana mantiene su perfil llano y recto, a pesar
de la desolacion del territorio. v podria decirse
que solo la acompanan durante muchos kilo-
metros las columnas miliarias levantadas en
honor de los emperadores. También la falta de
ocupacion intensa del territorio puede conside-
rarse como una de las causas de su conserva-
cién; mientras que la zona de Lorca y la Hoya
de Baza son comarcas con una estructura
compleja por la distribucion de sus poblacio-
nes, de las que se conocen abundantes prece-
dentes ibéricos v que ya estarian dotadas de
caminos antes del Imperio, la franja de terreno
por la que discurren en sentidos opuestos las
ramblas de Chirivel y Venta Quemada es un
territorio de trinsito, en el que la via romana se
establece como expresion de una planificacion
regional de miras mucho mas amplias que las
de los intereses locales. A lo largo de los siglos
esta ruta ha tenido pocos periodos de floreci-
miento y, en ningtin caso. su modesta historia
ha hecho necesario alterar el trazado romano.
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Plano de la via de Guadix a Cantagena por la Rambla de

Chirivel y la mansion ad monum.
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Posiblemente, este trayecto intermedio
de la via fue el Gnico que recibio un tratamiento
especifico de nuevo trazado y senalizacion
para cumplir la finalidad de garantizar el acceso
hasta Cartagena de los minerales enviados
desde Castulo; a uno y otro lado, se manten-
drian en uso los caminos anteriores, siempre
mejorando su viabilidad entre las ciudades
importantes, pero no se conocen restos de
recorridos rectilineos de nueva planta, ni los
miliarios indican que fueran necesarias las
atenciones sobre ellos de la administracion
imperial. Sin embuargo, el travecto de Vélez-
Rubio a Cillar-Baza ofrece junto a los miliarios
de Augusto ya mencionados, que deben ser
contemporaneos del trazado, otros de Caraca-
lla y Numeriano, a los que se puede anadir uno
de Constancio Cloro, va en la provincia de
Murcia, con los que se pone de manifiesto el
mantenimiento de los cuidados de la adminis-
tracion sobre un sector de via que dificilmente
seria atendido por las poblaciones cercanas.,

Tanto es el aislamiento y la soledad de la
via en este tramo, que los itinerarios no reflejan
en ella ningin nombre de poblacion; entre
Eliococra (Lorca) y Basti (Baza), el ltinerario de
Antonino cita un lugar llamado Ad Morum,
término latino formado sobre la misma raiz de
*moror” que ha dado en castellano “morada”
como lugar de habitacion, y que debe traducir-
se por posada o meson: ninguna ciudad de
nombre indigena se menciona, ni se conocen
posibles restos arqueologicos mids que en Los
Villares de Chirivel, donde quizis se desarrollo
elalbergue de carretera que aglutind a parte de
la poblacion inmediata v que se denomina Ad
Morum en el Itinerario. En cualquier caso, las
distancias que se nos han transmitido son
erroneas, puesto que de Lorca a Baza hay cerca
de cien kilometros en linea recta v el ltinerario
indica cuarenta millas que equivalen a 59,2
kms. Si la mansion intermedia de Ad Morum se
coloca en Chirivel, habria que corregir en 34
millas la distancia de Eliococra a Ad Morum y
en 30 la de alli a Basti para obtener una
medicion correcta,

Solo uno de los miliarios de este trayecto
conserva la indicacion del nimero de millas;
corresponde a la serie dedicada por Augusto y
lleva el ndmero LX: su aparicion en el Pago del
Fraile, al este de Vélez-Rubio, coincide perfec-
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tamente con la apreciacion de unos noventa
kilometros de recorrido que podrian contarse
desde Canagena hasta alli.

El referido testimonio del ltinerario de
Antonino, que incluye a esta via en ¢l tramo
final de su recorrido por la costa mediterrinea
desde los Pirineos, es una clara indicacion de
que en los documentos se mantuvo la constan-
cia de la via como camino completo hasta el
limite de la provincia cartaginense. Sin embar-
go. a partir de Callar-Baza, va se ha indicado
que la via pierde los atributos de su nuevo
trazado romano y se integra con la red ibérica
de los caminos anteriores. En sentido estricto,
solo debe hablarse de via entre Andalucia y
Levante en el travecto descrito: en la Hoya de
Guadix y Baza se entra ya en el sistema de
comunicaciones de sentido norte-sur, que unen
la costa de Almeria con la comarca minera de
Castulo, con sus propios antecedentes histori-
cos y de la que el ltinerario de Antonino ofrece
dos alternativas: una por el oeste, que arranca
de Guadix como continuacion de la de Carta-
gena, v otra por el este, sobre la que tendria que
cruzar la anterior, que asciende desde la Hoya
de Baza y en el ftinerario sirve de arranque a
la que recorre la costa mediterrianea.

En realidad, estas dos vias del Itinerario
pertenecen al sistema de comunicaciones entre
la costa y ¢l valle del Guadalquivir, donde serian
estudiadas, y debe considerarse comin a am-
bas el enlace con Cartagena a través de la via
de Cuallar-Baza, Chirivel, Vélez-Rubio y Lorca.

En cuanto a la comunicacion directa de
Castulo con Levante por la via interior. puede
calificarse, sin duda, de una via romana tan
representativa como para haber mantenido el
reconocimiento historico mucho tiempo des-
pués de su abandono absoluto y de la pérdida
de conexion entre varios de sus tramos; i pesar
de ello, sigue siendo reconocida como “camino
de moros”, y en los casos mas eruditos, como
¢l Camino de Anibal.

Cualquier mediano conocedor de la his-
toria andaluza y de su geografia tiene que tener
presente este camino a la hora de restituir ¢l
avance de los cartagineses desde Andalucia
hacia Roma, y no es raro que se sienti inclinado
a trasladar aqui la imagen ¢pica del paso de los
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elefantes de Anibal por la nueva ruta de los
Alpes. Aunque aqui no existieron aquellas
dificultades, este paso forzado entre montanas
en ¢l que se abandona el amplio valle del
Guadalquivir y se busca una salida hacia la
lejana costa levantina, ha servido siempre para
representar el trinsito evidente entre Andalucia
y la Meseta. La imagen del cambio de region se
relaciona igualmente con los cambios en el
rumbo de los acontecimientos historicos: salida
de los cartagineses, entrada de los romanos,
invasion musulmana, reconquista cristiana ¢
invasion francesa se desarrollan siempre en
nuestra imaginacion en el escenario de este
valle de los afluentes del Guadalimar, ya sea en
sus principales batallas o en las llegadas y las
retiradas de las tropas que suponen un cambio
radical de la Historia.

Aqui se pueden hallar igualmente todos
los ingredientes necesarios para el ejercicio del
bandolerismo, una delincuencia que a veces se
rodea de atractivos romanticos y que se desen-
vuelve en paisajes agrestes. Sus inconvenientes
eran ya notables en la antigiiedad y ello hace
que solo en los periodos de estabilidad politica
y prosperidad econdmica estuviera garantiza-
do el transito; otras veces. el vigjero sabia que
tenia que someterse a la inseguridad del robo,
el secuestro o el asesinato, sin mids garantias
que sus propios medios de proteccion.

Desde luego. la dureza de su desarrollo
topogrifico v la inseguridad hacen que en
ningiin momento se pueda considerar este
camino como una via comercial o de trascen-
dencia economica. Es un camino de interés
estratégico y una via rapida para viajeros; el
intercambio comercial de Andalucia se ha esta-
blecido siempre por las salidas maritimas y va
se ha indicado antes como los romanos llega-
ron a dar un trazado corto a la ruta de Castulo
a Cartagena para facilitar la exportacion de los
minerales, sin pretender en ningin caso que
este trifico se hiciera por el camino interior.

De todas formas, la antigiedad del cami-
no y su brevedad frente al rodeo por el sudeste
hacen que sea ésta la ruta oficial del correo v de
la circulacion administrativa. Cuando se toma
el arco de Jano sobre el Guadalquivir como
punto de arranque de la Via Augusta en la
Bética, se hace considerando la procedencia
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desde el norte de la via anterior, ya que si
viniera del sudeste no le seria necesario atrave-
sar el Guadalquivir para llegar al primer tramo,
que discurre al sur del rio. Por tanto, el nombre
de Via Augusta, que tampoco puede conside-
rarse como una denominacion oficial muy
empleada, debe aplicarse a este camino inte-
rior, que es ¢l que conecta mas directamente a
la zona catalana, en la que se documenta su
uso, con el arco de Jano en el que se iniciaba
su recorrido por la Bética.

Los Vasos de Vicarello recogen el traza-
do de la via en los momentos anteriores a las
primeras obras de Augusto. Alrededor de Cas-
tulo debia ser posible adoptar dos rutas, una
pasando por esta ciudad, y otra que la dejaba
a un lado y se unia a la anterior en una mansion
denominada Ad Aras. Como las distancias
totales entre las mansiones de Ad Noulas v Ad
Morum en los Vasos de Vicarello son las
mismas, puede pensarse que son dos formas de
dividir el mismo camino, pero parece extrano
que se omitiera la mencion de Castulo. que era
la poblacion mis importante de toda la comarca,
para preferir mencionar a un simple lugar de
parada marcado por unos altares.

Creemos mucho mis probable que las
diferencias del trazado entre los itinerarios
recogidos en los Vasos de Vicarello se deban
precisamente a la misma razon por la que
Augusto se vio precisado a ordenar la construc-
¢ion de un puente en ¢l Guadalquivir al oeste
de Castulo, que aproveché para construir un
arco honorifico en el que se marcaba también
la frontera de la Bética,

La via de Cordoba a Castulo. llamada
después Via Augusta, se acercaba a Castulo por
la orilla sur del rio: antes de que se construvera
el puente del Jano Augusto habrna en su lugar
un vado para llegar a Castulo directamente.
pero también seria posible continuar hasta mas
alla de Mengibar, vadear el Guadalgumwir en
Carchenilla y subir por la orilla izquierda del
Guadalimar hasta el vado de Ginbaile. La via
que pasaba por Castulo tentn que supenir
mavores dificultades topogrificas. va que -
nutria la orilla derecha del Guadidimar desde
Cistulo y ascenderia hasta el paraie de Peanmu-
bia, donde seria necesano otro vado o puente
para cruzar ¢l Guadalimar, en ol swo G
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Puente Quebrada, y volvera pasarlo en el vado
de Giribaile, o seguir por el cauce del Guadalén
para atravesar este rio hacia el este en un lugar
que desconocemos.

El que se optara por uno u otro era
indiferente para los grabadores de los Vasos de
Vicarello, o se ofrecia la indicacion que se
consideraba mas comoda, segin el estado de
los vados en ese momento. Cuando se constru-
yoel puente del Jano Augusto en el Guadalquivir,
¢l camino de la orilla norte, a través de Castulo,
se convirtio en la ruta oficial y fue el senalado
con miliarios.

La vigencia de esta opcion entre dos
-aminos paralelos al Guadalimar desde el vado
de Giribaile hacia ¢l oeste es la que hace
posible las alternativas de recorridos entre las
tropas cartaginesas v romanas durante la Se-
gunda Guerra Panica. La via de la orilla norte
pasaba por Castulo y la del sur por Iliturgis, de
modo que Escipion el Africano pudo conquis-
tar primero Iliturgis y asegurarse ¢l control de
la ruta, y esperar luego para someter a Castulo,
completando el castigo de las poblaciones que
habian traicionado a su padre y a su tio.

La preferencia oficial por el camino de
Castulo se atestigua en una serie de miliarios de
Claudio. que se levantan en el mismo ano en los
distintos tramos de la via, demostrando que fue
objeto de una reparacion general. El primero
de ellos se encontro en la Magdalena de Castro,
paraje mucho mas alejado hacia el noreste que
la milla de distancia que se indica desde
Castulo, pero debe entenderse que se reutilizo
como sarcOfago, aprovechando su gran didme-
tro, v esto motivaria el traslado; su posicion la
hace corresponder al inicio de la via hacia
Levante, y la mencion de Castulo demuestra su
correspondencia con la ruta por ¢l norte del
Guadalimar. Otros dos miliarios del mismo
emperador encontrados en la zona cordobesa
de la Via Augusta, ya descrita, confirman que la
restauracion patrocinada en aquel momento
afectaba a la misma via, a ambos lados del Jano
Augusto.

En la misma zona de las inmediaciones
de Castulo, un kilometro al norte de la estacion
Linares-Baeza v cerca del curso del Guadali-
mar, se encuentra un miliario honorifico de
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Constantino 11, al que se puede atribuir una
fecha cercana al ano 340 de la Era; en conse-
cuencia, esta parte de la via se mantuvo aten-
dida durante todo el Imperio.

Segun las indicaciones de los Vasos de
Vicarello, el lugar llamado Ad Aras debe bus-
carse junto a la confluencia del Guadalén y el
Guadalimar. entre el vado de Penarrubia y el de
Giribaile. Cuando la via se transformo en arre-
cife medieval, el trazado se desplazé algo hacia
¢l norte, por el Puente Mocho del Guadalén,
pero la traza mucho mas recta de la via romana
se aprecia bien en los mapas topogrificos y en
las fotografias aéreas. Es probable que la via
pasara al este de la meseta de Giribaile, entre
ésta y el Guadalimar, cruzara la carretera de
Ubeda-Arquillos en el kilometro 30, y atrave-
sara entre las sierras de Donceles v de las
Monjas por ¢l mismo camino del Cortijo de la
Ventilla, que coincide con el limite de los
términos de Arquillos y Ubeda.

El camino indicado se une a la carretera
comarcal 3210 entre los kilometros 29 y 30,
junto al Cortijo de Granadillos, y va paralela a
ella en direccion a Navas de San Juan, con
abundantes indicios de una pavimentacion
antigua abandonada. En las inmediaciones de
este trayecto, en el Cortijo de Salido Alto, se
localizo un miliario de Adriano, cuvas dimen-
siones monumentales habian permitido ahue-
carlo para hacerlo servir de sarcofago.

El trayecto desde el Guadalimar hasta
Las Navas de San Juan es una linea apreciable
recta en direccion noreste-sudoeste, que se
apoya para su trazado en la estructura topogra-
fica, pero que no puede considerarse el resultado
del simple aprovechamiento de una ruta natural,
sino de la rectificacion y el alineamiento expreso
del camino, con el que se relacionan ademas,
un buen nimero de caminos secundarios
perpendiculares o paralelos; sin que podamos
afirmar adn la existencia de una centuriacion
colonial romana, si puede contarse con la
hipotesis de que muchos tramos de esta antigua
ruta se enderezaron en ¢poca romana, Coinci-
diendo con las distintas reparaciones que se
documentan en los miliarios, v, que al mismo
tiempo, se ordend también el territorio inme-
diato,
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En esta zona los indicios mas significati-
vos de romanidad son precisamente los de la
via: no hay grandes yacimientos y se hace dificil
identificar las mansiones marcadas en el /ti-
nerario. En cualquier caso, la primera de ellas
desde Castulo y Ad Aras lleva el nombre de Ad
Morum, que con su significado de meson o
venta no debe haber dejado muchos mds restos
de los que crearia la ruina de cualquiera de las
muchisimas ventas modernas que se suceden
por este recorrido. Si se toma el trazado que
proponemos, directo desde Giribaile hasta
Granadillos, la mansion Ad Morum debe bus-
carse hacia el kilometro 38 de la carretera
comarcal 3210, en la llanura por donde se unen
los términos de Las Navas de San Juan vy
Santisteban del Puerto.

La observacion de las fotografias aéreas
pone de manifiesto el trazado recto de la
antigua via. El paso junto a Las Navas de San

Juan lo hace por el noroeste de esta poblacion,

donde se mantiene como camino que abrevia
¢l recorrido entre los kilometros 30 v 37 de la
mencionada carretera con un trayecto de sélo
seis kilometros. Luego coincide con la carretera
hasta el kilometro 40, donde vuelve a distan-
ciarse por el noroeste de una curva amplia de
la carretera moderna, que vuelve a atravesar
entre los kilometros 43 y 44 para pasar al este
vy subir hasta Santisteban del Puerto. Desde esta
poblacion se mantiene a trechos como caminos
secundarios que se dirigen en linea recta a
Aldeahermosa.

La via se une un kilometro al norte de
Aldeahermosa con la carretera que va a Venta
de los Santos, pasa por Montizon y de nuevo se

convierte en camino terrizo al este de Venta de
los Santos para unirse durante otros cuatro
kilometros a la carretera de Villamanrique, que
abandona en ¢l limite de la provincia de Jaén.
Tanto los mapas como las fotografias aéreas
indican que esta pane de la via coincide con
una planificacion general del territorio, que
conserva muchos limites y caminos paralelos y
perpendiculares; el sector mis evidente es ¢l
del limite de la provincia de Jaén con la de
Ciudad Real, trazado en perfecto angulo recto
que se complementa con el formado por los
términos de Montizon y Chiclana de Segura.

Cerca de Montizon se encontré un milia-
rio de Tiberio de hacia el ano 32 de la Era, que
pudo ser un indicio de que ya en esta fecha se
habia procedido a rectificar el camino y orde-
nar en reticula perpendicular a €l los campos
circundantes.

Al noreste de Venta de los Santos, cerca
de la laguna de Perales, debi6 estar situada la
otra mansion mencionada por los Vasos de
Vicarello. Ad Duo Solaria, que seria también
una posada para caminantes. Tanto esta man-
sion como la de Ad Morum, aparecen en ¢l
Anonimo de Ravena como ultimos puntos de
una via procedente de Alcali de Henares, que
atraviesa la Mancha y se une aqui con el camino
de entrada a Andalucia. En este mismo lugar se
documenta la aplicacion al camino de nombre
“Canada del Estrecho”, una confirmacion en la
toponimia popular de que siempre se ha con-
siderado que desde aqui se¢ conectaba con los
caminos que llevaban hasta el extremo de
Andalucia, aunque menos atrayente que el de
“Camino de Anibal”, atribuido al sector de
Santisteban del Puerto por eruditos recientes.
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CAPITULO V

LAS VIAS DESDE EL
GUADALQUIVIR
A LA COSTA

Las dos grandes regiones de la Andalucia
ibérica eran la Turdetania y la Bastetania; por
ellas discurria la que hemos denominado “via
ibérica” desde la que partian enlaces hacia el
norte y hacia el sur; la arqueologia prerromana
de la region nos indica la existencia de un buen
nimero de establecimientos coloniales coste-
ros, que comerciaban con el interior a través de
los caminos naturales que atravesaban el Siste-
ma Penibético y llegaban hasta las grandes
poblaciones ibéricas, en las que se concentraba
el mercado del valle del Guadalquivir.

En la organizacion romana de las vias de
Andalucia se fue desplazando la via ibérica
hacia el norte, hasta bordear practicamente el
Guadalquivir con el trazado de la llamada Via
Augusta, de forma que se convirtieron en
caminos continuados los que conectaban antes
a las ciudades ibéricas hacia el norte v hacia el
sur. Este conjunto de rutas tiene una documen-
tacion muy irregular, puesto que su evolucion
historica fue bien distinta; algunas se mantu-
vieron hasta el final de la antigliedad y otras
quedaron reducidas a un papel secundario
durante el Imperio.

En la descripeion de estas comunicacio-
nes scguiremos el mismo orden desde el oeste
hacia el este que venimos empleando en las
vias principales y destacaremos los casos en
que por testimonios de las fuentes literarias o
por indicios arqueologicos se puede calificar a
un camino de via romana, mientras que tendre-
mos que prescindir de algunas huellas de
pavimentaciones o de puentes que, aunque
puedan datarse en época romana, no pertene-
cen con certeza a un camino continuado y

coherente desde la costa hasta el Guadalquivir,
y deben ser considerados como vias de interés
puramente local.

L A VIA DE MEDINA
SIDONIA

La mds occidental de estas rutas es un ramal o
alternativa de la Via Augusta en su recorrido
por la provincia de Cidiz. La menciona ex-
presamente el Andnimo de Ravena, que rela-
ciona tras de Orippo y Ugia a Cappa, Saudone,
Burdoga, Saguntia y Assidone; como es habitual
en esta fuente itineraria, se omite el destino
final de la via, que podria estar en Cadiz o en
Baesippo, ya que éstos son los dos puertos
litorales inmediatos a Medina-Sidonia que tie-
nen buena comunicacion con esta ciudad.

Si consideramos la posible utilizacion
por Tolomeo de fuentes o mapas con indica-
ciones itinerarias, parece que esta misma via
seria la que figura en los listados de su Geografia
en la enumeracion: Ucia, Carissa, Calduba,
Paesula, Saguntia, Asindum; antes de ellas se
han mencionado Nabrissa. Ugia v Asta, que
corresponden a la linea mas proxima al Gua-
dalquivir; Ucia y Ugia podrian ser la misma
poblacion que se identifica con Torres Alocaz
en ¢l recorrido de la Via Augusta v la lista de
Tolomeo contendria las poblaciones de la
misma zona por las que transcurre la otra via
que recoge el Anonimo de Ravena.

La identificacion de esta via tiene el
inconveniente de no contar mas que con los
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nombres muy alterados de ciudades que se
mencionan en el Andnimo; conocemos con
ceiteza la posicion de Ugia en Torres Alocaz, en
el comienzo del camino, y la de Saguntia en
Banos de Gigonza, al norte de Medina-Sidonia,
a la que el Anonimo de Ravenallama Assidone.

Si se toma de base el posible trayecto
antiguo entre estas dos Gltimas poblaciones, se
puede llegar a formar una idea general de todo
el trayecto y de cuiles pueden ser las ciudades
cuyos nombres nos han llegado tan alterados
en el Anonimo. Hay una canada de ganados
que parte de Medina-Sidonia hacia el noreste
en linea recta y que alcanza el punto de
interseccion de los términos de Alcala de los
Gazules, Paterna de Rivera y Medina-Sidonia
junto al Cerro de la Higuera, por donde parece
que se realizo el hallazgo del bronce de Lascuta
y de donde procede también una de las inscrip-
ciones fundacionales de basilicas por el obispo
Pimenio. Desde aqui, la canada continta hacia
el norte con huellas de haber tenido un firme
pavimentado y coincidiendo con el limite de
los términos de Alcald y Paterna: en las fotografias
aéreas forma una linea recta que cruza el cerro
de la Plata y llega a Banos de Gigonza; el
toponimo “plata” vuelve a confirmar la existencia
de un camino bien pavimentado durante el
periodo islimico y el enlace entre Assidone
(Medina-Sidonia) y Saguntia (Banos de Gigonza)
resulta el mas breve y comodo.

Continuar hacia el norte por el mismo
camino es bastante sencillo. Se sigue por el
camino de los Banos, amplia carretera con un
afirmado de piedra elevado sobre el terreno,
durante tres kilometros, y luego en la misma
direccion hasta San José del Valle, por un
camino recto que conserva en algunos puntos
un buen afirmado de piedras compactadas.
Desde San José del Valle contintia hacia el norte
por una canada recta que atraviesa el rio
Majaceite al oeste del embalse del Guadalcacin
y luego coincide con los kilometros 7 al 5 de la
carrera local que lleva a Arcos de la Frontera.

El paso del Guadalete se hacia en Arcos
de la Frontera, posiblemente por un badén
similar a los que hoy se conservan como
represamientos de la azudas que alimentan las
acequias de los molinos harineros. Estas azudas
no se diferencian en nada por su técnica de la
Lipica construccion romand ¢n “opus caemen-
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ticium”, a base de un excelente mortero de cal
y arena que cohesiona la masa de guijarros de
rio. Los molinos de Arcos pueden datar en sus
primitivas estructuras de época romana, espe-
cialmente los de La Molina, San Anton y Alga-
rrobo; en ellos podria iniciarse un estudio
pormenorizado de los sistemas de aprovecha-
miento de la energia hidraulica en la Betica, de
los que hay importantes testimonios.

Desde Arcos de la Frontera la comunica-
cion con Torres Alocaz es, con toda probabili-
dad, la canada que discurre en linea recta y
paralela por el oeste a la carretera de Arcos a
Espera; pasa también al oeste de Espera y junto
al yacimiento de Esperilla, y se une al curso de
la Via Augusta en el paraje donde se pasa de la
provincia de Cadiz a la de Sevilla, unos siete
kilometros al sur de Torres de Alocaz.

Seria conveniente identificar los posi-
bles emplazamientos de las ciudades citadas en
el Anénimo; de acuerdo con su orden y con los
yacimientos conocidos, Cappa estaria en Espe-
rilla, Saudone en Arcos de la Frontera, y Bur-
doga en el despoblado desde el que se controla
el paso del Majaceite. en el cerro que domina
¢l embalse del Guadalcacin.

Esta via mencionada por el Anénimo de
Ravena recibio obras de pavimentacion en
época romana y su trazado rectilineo indica
que corresponde a la rectificacion de un cami-
no anterior, pero su época de mayor uso fue la
baja antigiiedad y el periodo visigodo, al que
corresponden los restos superficiales que se
recogen con facilidad en los yacimientos cerca-
nos. El posible abandono de la Via Augusta, y
su sustitucion por esta otra via en €época
visigoda, hace que deba tenerse en cuenta su
empleo durante la batalla en la que Don
Rodrigo perdio su reino ante la invasion musul-
mana; sobre esta ruta se han hecho las re-
construcciones mids aceptables de aquellos
acontecimientos y aun las tradiciones popula-
res han conservado ciertas referencias de lo
sucedido en pintorescas reliquias, como las
armas v los tejidos musulmanes que se conser-
vaban hasta hace unos anos en las paredes de
la torre medieval de Banos de Gigonza.

En la parte central de la provincia gadi-
tana hay otros indicios de las vias antiguas que



ponen en relacion a las poblaciones llamadas
libio-fenicias. Son rutas comerciales desde la
costa hacia el interior que conectan a - las
ciudades que a fines del periodo republicano
acunaron sus monedas con caracteres de un
alfabeto antiguo que, derivado del fenicio,
parece que se habia convertido en su vehiculo
de expresion para asuntos comerciales, La via
de Medina-Sidonia a Torres de Alocaz es la mas
occidental dentro de esta red, en la que tam-
bién se encontraban Lascuta y Carissa. Desde la
Bahia de Algeciras paria otra de las vias
importantes de esta red libio-fenicia, que fue la
utilizada por los romanos para garantizar el
enlace militar entre la capital de la provincia y
la base naval del Estrecho.

LA VIA
CORDOBA-CARTEIA

Los testimonios literarios sobre este camino se
encuentran en la Geografia de Estrabon y en el
Belliim Hispaniense, siempre citados en rela-
cion con la batalla de Munda y I huida de Cneo
Pompeyo hacia el Estrecho. Estrabon asigna al
camino 1,400 estadios entre Munda y Carteia, v
el Bellum Hispaniense da la cifra de 170 millas
para todo el conjunto de la via, desde Cordoba
hasta el Estrecho; yva que ambas cantidades
resultan equivalentes a unos doscientos cin-
cuenta kilometros, se piensa que la medida de
Estrabon debe aplicarse también a toda la via,
lo que se corresponde con mucha aproxima-
cion al recorrido que vamos proponer.

La primera parte de esta via, a su salida
de Cordoba coincide con el trazado de la que
luego se convirtio en Via Augusta, y cruzaba el
Genil en Ecija. A partir de alli, se mantenia la
direccion hacia ¢l suroeste, por el Hamado
“camino del Estrecho”, alo largo de la Loma del
Pozo de Osuna, en cuya vertiente hacia los
Llanos del Aguila hemos propuesto identificar
la posicion de Munda, Elcamino se ha mantenido
siempre como canada de ganados v conserva
en diversos lugares el nombre de “trocha™ o
“camino viejo” de Marchena. Junto a la Loma de
Gaseon, a medio camino entre Ecija y Marchena,
se suceden tres toponimos que tienen el mismo
origen en la denominacion musulmana de las
vias romunas: Casa de la Platera, Cortijo la
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Platosilla y La Platosa. Mas adelante cruza el
Corbones por el Cortijo de Vado Viejo y bordea
Marchena por el sureste, para salir de esta
poblacion con el nombre de Camino de Carpia
hasta el cortijo de este nombre, donde se cruza
con la que llamamos “via ibérica” en un capi-
tlo precedente.

Desde aqui mantiene un trazado recto
en la misma direccion como canada de gana-
dos, y llega hasta ¢l Guadaira, precisamente en
¢l limite de la actual Base Aérea de Moron de
la Frontera; cuando se construyd la Base,
aparecio un pedestal con la inscripcion que
identifica aqui a la ciudad romana de Lucur-
gentum, de la que en el siglo pasado se habian
obtenido otros muchos restos. En Lucurgentum
la via abandona el trazado noreste-sureste,
coincidente con el de las parcelaciones agricolas
romanas del valle del Corbones y se dirige
hacia el sur por el Cortijo de Casulas, bordea el
Cerro Casa Blanca y discurre durante casi diez
kilometros por la canada que sirve ademas de
limite a los términos de El Arahal, El Coronil v
Montellano.

Al este de El Coronil existe otro Cortijo
de la Plata y un poco mis adelante, la via y la
raya de los términos municipales se unen a la
carretera del El Coronil a Montellano. En el
kilometro 25 de esta carretera se pasa juntoa un
sencillo’puente de construccion romana, muy
descarnado, que atn se emplea como trinsito
de ganados. El recorrido de la via se inclina un
poco hacia el este y sigue recto por la divisoria
de los términos de El Coronil y Montellano
durante dieciocho kilometros, hasta llegar a la
provincia de Ciadiz en la venta de Cuatro
Mojones.

La importancia de la via Cordoba-Carteia
en su recorrido desde Lucurgentum es un
interesante fenomeno de perduracion histori-
ca. Su presencia como eje fundamental de las
comunicaciones de la zona ha hecho que en
ella vengan a confluir los puntos de division de
los términos municipales de todas las localida-
des cercanas. El término de El Coronil ha
tomado la forma de una franja alargada, que a
veces no tiene mids de dos kilometros de
anchura con una longitud de veinticinco. Este
término reproduce el trazado de la via, hasta el
que se prolongan los de las poblaciones cer-
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canas, y en su tramo final remata en el vértice
de Cuatro Mojones, donde se unen los términos
de Algodonales, Villamartin, Puerto Serrano y
El Coronil. y hacia el que apuntan también los
de Montellano y Utrera. Las divisorias de tér-
mino de El Coronil. que bordean la carretera de
El Coronil a Puerto Serrano, ofrecen trazos
paralelos empleados por canadas ganaderas y
que corresponden a una organizacion territo-
rial basada en el trazado de la via romana.

Quizis la intensidad del uso de la zona
como triansito ganadero entre la sierra gaditana
v la provincia de Sevilla, ha hecho que des-
aparezcan los restos de pavimentaciones,
aunque la via se identifica bien por el puente
mencionado del arrovo Salado v la abundancia
de toponimos sobre la raiz “plata” y también los
derivados de "mojon”. como las Monijas y el
Monje, que recuerdan la antigua senalizacion
de hitos de piedra que va existia en la via en la
época de las guerras civiles.

La anica mencion de un miliario que se
conoce en la via corresponde a este trayecto
inmediato a Villarmartin, donde se encontro
uno a fines del pasado siglo. que se rompio al
intentar trasladarlo a Arcos de la Frontera. sin
que nadie transmitiera la informacion sobre su
[EXTO.

La penetracion de la via en la sierra de
Cadiz se hacia desde Puerto Serrano. donde
existiria un vado del Guadalete. por el borde de
Sierra Margarita hasta alcanzar la localidad de
El Bosque. Aqui la canada tiene restos de un
firme de piedras y ademis se ha localizado una
importante necropolis que la bordea.

Al sur de El Bosque. la via toma la
direccion de Cabezo Hortales, donde se en-
contraba la ciudad de Iptuci vy adquicre de
nuevo un trazado recto en direccion noreste-
suroeste, que coincide con el de las centuria-
ciones apreciables por las fotografias acreas,
que cubren los terrenos intermedios entre el
Guadalete y el Majaceite. Este tramo debe
corresponder, como en olros casos, 4 una
rectificacion de la via ibérica anterior, realizada
al tiempo de la parcelacion general. La via ha
sido muy retormada por e modernizacion de Ly
carretera que une a El Bosque con Algar, pero
hasta los anos setenta podia reconocerse parte

de su pavimentacion antigua, especialmente en
¢l descenso hacia el Majaceite, donde existiria
un puente o vado que hoy queda bajo las aguas
del embalse del Guadalcacin,

Al otro lado del Majaceite, la via pasaba
junto al castillo de Tempul, que se mantenia
como defensa de la ruta durante la ¢poca
medieval, y enfilaba el estrecho desfiladero de
la Boca de la Foz, entre la Sierra de la Sal v la
Sierra de las Cabras. Este lugar conserva mual-
tiples vestigios arqueologicos, ya que aqui se
encuentra también el nacimiento de aguas de
Tempul. Se trata de un magnifico manantial
cuya primera canalizacion fue realizada cn
época romana para llevar sus aguas hasta
Cadiz. El acueducto romano de Tempul | con
mas de setenta kilometros de recorrido, es una
de las obras de ingenieria romana mas completas
de Andalucia. y su mantenimiento obligaria a
disponer un camino paralelo a la conduccion,
desde el Tempul hasta Cidiz, que conectaria
aqui con la via Cordoba-Carteia.

Otros vestigios, como una necropolis de
inhumacion con cimaras de silleria parecidas a
las fenicias de Cadiz. demuestran que el acceso
a la zona es muy anterior a la época romana: la
defensa del Barranco de la Boca de la Foz. tanto
contra el bandolerismo como en campanas
militares, debia precisar de unas guarniciones
estables y su importancia estratégica para la
entrada al valle del Guadalquivir desde el
Estrecho se confirma por el paso de los ejéreitos
de o invasion musulmana.

Al sur de la Boca de la Foz la via tomaba
¢l cauce del rio Fraja hasta su desembocadura en
¢l Barbate. En las fotografias acreas se observa el
trazado por ¢l Puerto Fronton, El Buhoy el Cerro
del Moro. Juntoalos Lianos de las Correderas hay
va senales de pavimentacion, que continuan
dentro de una amplia canada ganadera, hasta
aleanzar ¢l Barbate al pie de Alcala de los
Gazules. Aqui existia un puente de tres arcos,
cuvas pilas de hormigon se demolieron hace
POCos anos para evitar un posible ponamiento
del cauce en las avenidas; hoy solo se observa la
pila de aranque en ki orilla norte, con su fabrica
de hormigon romano reparada con silleria de
aspecto medieval, Laantigtiedad del puente se
confirma por i teenica de construecion del que
lo ha sustituido modernamente; este segundo
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Restos del puente romano sobre ¢l Barbate, al none de
Alcald de los Gazules
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La Boca de la Fox, entre las sierras de la Sal y de las Cabras,
es un paso natural forzoso para la via de Cordoba a Caneia
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Restos de la pavimentacion de la via Ecija-Mila
proximidades de Marinaleda
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puente emplea los mismos materiales y aparejos
que se observan en la Parroquia de San Jorge y
en ¢l Ayuntamiento Viejo de Alcali de los
Gazules, obras del siglo XV y primera parte del
XVI, de forma que el puente anterior debe ser el
empleado durante la época musulmana sobre la
estructura romana.

En Alcali de los Gazules estuvo la
poblacion libio-fenicia de Lascuta, comunicada
con la costa por Baelo (Bolonia), que estd muy
proxima en linea recta. dentro del circuito de
caminos de las localidades de este grupo étnico.
Al mismo tiempo, Alcald de los Gazules sigue
siendo hoy el punto de paso para alcanzar el
Campo de Gibraltar desde el oeste y esta funcion
la cumplia la via romana de Cordoba a Carteia.
Desde el puente en el Barbate, la via tomaba
direccion este, por donde hoy va la carretera de
Patrite y tiene un trazado recto de casi siete
kilometros, sobre el que se ha extendido una
pavimentacion modermna de asfalto. En el limite
de esta pavimentacion queda al descubierto el
firme antiguo de piedra desmenuzada vy
compactada, que se introduce por la Pasada del
Cantoen lomasabruptode la vertiente meridional
de la Sierra del Algibe.

Eltrayecto porestas sierras solo se recuerda
con dierta precision por los mochileros que lo han
seguido utilizando hasta hace poco para introducir
¢l contrabando desde Gibraltar; en distintos
momentos se ha planteado la necesidad de
convertirel antiguo camino en una via transitable
que permita llegar hasta Jimena de la Frontera, va
que Alcald y Jimena estin separadas por solo
veinticineo kilometros y hoy es necesario recorrer
por carretera mds de cincuenta con unos recorridos
muy dificultosos a través de Puerto de Giliz. Los
topografos militares que estudiaron hace treinta
anos el posible trazado directo de esta carretera
recuerdan haber visto trozos de camino bien
pavimentado en puntos ahora inaccesibles.

La restitucion mas probable de la via
desde Patrite es por el camino que pasa el
Puerto de la Vibora, sigue hacia el sur por la
Garganta de Aliscar hasta el Cerro de la Plata v
desde alli hacia el este por Puerto Talegas y el
Cortijo de Buenas Noches; este caserio debe su
nombre a que por estar tan alejado de cualquier
lugar habitado se decia que todo el que llegaba
a €lrenia que dar las buenas noches, Realmente

¢l paso de la via por estas sierras debia estar
acompanado en la antigiedad por un buen
sistema de fortines y torres de senales, como las
llamadas Torres de Anibal, que ofrecieran a los
viajeros ciertas garantias de seguridad; pero
debe considerarse que es una ruta de uso
esencialmente militar, por la que sélo discurria
el comercio clandestino de los contrabandistas.

Desde la Loma de Buenas Noches, la via
toma el curso del Guadarranque y se acerca con
relativa facilidad a Castellar de la Frontera.
Desde esta localidad hasta la carretera actual,
toma el nombre de Canada Honda y empieza
a ser reconocible con trazado recto y
pavimentacion consistente a partir del pueblo
nuevo de Castellar hacia el sur, donde se conserva
como canada de ganados, paralela ala carretera
comarcal 3331. Este tramo tiene ademds algunos
puentes antiguos, ue se han considerado romanos
y llega manteniendo su misma direccion hasta
Carteia. Al este de San Roque se producia la
interseccion de esta via con la de la costa, y
ambas realizarian unidas su entrada en la
ciudad por el este y la continuacion hasta
Gibraltar. En los alrededores del Cerro del
Moro, al nonte del pueblo nuevo de Castellar,
puede situarse el octavo miliario en el que
Cneo Pompeyo decidié parar su huida desde
Munda para solicitar que le trasladaran en litera
y conocer también la disposicion que tenian en
Carteia de recibirle tras su derrota.,

Otros caminos con indicios de uso en
¢poca romana ascienden desde el Estrecho
hacia el interior. Corresponden en su mayor
parte a los enlaces de las poblaciones libio-
fenicias de la costa con las de los célticos de la
Serrania de Ronda, y no se puede establecer
con los vestigios conocidos un trazado
continuo que se integre en el conjunto de la
organizacion regional. Merecen ser senalados
en cualquier caso los restos del camino que va
por Ocuri (Salto de la Mora, junto a Ubrique) a
la Manga de Villaluenga v a Lacilbula (Cortijo
de Clavijo, cerca de Grazalema). Otro camino
importante es el que permitia alcanzar a Ronda
desde Canteia, remontando el rio Guadiaro; aunque
sirve a poblaciones de época romana, parece
que su verdadera primacia la alcanzd en época
islimica, como ruta principal entre la capital de
la cora de Takurunna y Gibraltar, Manticne
algunos restos muy significativos de empedrados
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enlos que se aprecia como la pavimentacion de
caminos antiguos en Andalucia no puede
considerarse exclusivamente obra de romanos,
sino que la Edad Media contribuy6 notablemente
a la conservacion de caminos romanos y efectuo
también trazados de cierta entidad.

LAS VIAS DESDE
MALAGA
HACIA EL INTERIOR

Entre el Estrecho y la desembocadura del rio
Guadalhoree las posibilidades de penetraren la
Serrania son minimas para un simple camino
carretero y ni ain en nuestros dias se han
podido ejecutar aqui grandes rutas. La
desembocadura del Gudalhorce en Milaga
ofrece un valle amplio y accesible sin grandes
dificultades que se comunica a través de
Antequera con la parte central del Valle del
Guadalquivir, a lo largo de las dos margenes
del Genil. Esta estructura natural produce la
existencia de dos vias hasta Antequera, la
principal por el Guadalhorce y otra secundaria
por su afluente el Campanillas, y otras dos hacia
el norte que terminan en Ecija y Cordoba; al
norte de Antequera, en el curso del Genil, se
produce ademas el cruce con la via ibérica o de
las Torres de Anibal, lo que completa esta
encrucijada del centro de la region andaluza,
sobre la que siempre recae la atencion de los
estudios encaminados hacia el desarrollo
regional. Es conocido también que Ia
importancia regional de la zona de Antequera
no se ha mantenido nunca en amplios periodos;
lo mismo ocurrio en época romana, en la que
Anticaria solo se menciona en épocas tardias y
tiene una epigrafia mucho mas numerosa en los
ultimos siglos del Imperio. Parece que el
fenomeno depende de la importancia relativa
que tengan los puertos de Sevilla, Cadiz y
Milaga v de cuadl sea el enfoque principal del
comercio de la region,

En la antigliedad, Milaga parece tener
cierta hegemonia durante la ocupacion
cartaginesa, cuando Cidiz estaba mas limitada
al comercio atlintico y Milaga servia de salida
a la produccion minera de Castulo a traves del
camino de las Torres de Anibal. En el siglo 111
de la Era parece que la produccion cerealista de

1]

N

la Bética tiene en Mdlaga su principal puerto de
exportacion y entonces se realizan las obras
mds importantes en las vias procedentes de
Ecija y Cordoba.

La via de Malaga a Antequera por ¢l rio
Guadalhorce no se menciona en ninguno de los
itinerarios romanos, pero puede ser restituida por
el hallazgo de miliarios. De ella pueden proceder
los tres miliarios encontrados en Malaga. dos de
Caracallay uno de Valeriano y Galieno, que va se
mencionaron al hablar de la via costera; parecen
similares a otros de la via del Guadalhoree, en la
que aparecen emperadores del mismo periodo
con los que se formaria un panorama de
conservacion permanente de la via en los siglos
I y IV, Ouo miliario es el procedente de
Cirtama. que corresponde al emperador Decencio
v es el mas moderno de todos los conocidos en
Andalucia, fechable entre los anos 351 v 353 de
la Era. En Alora se conoce otro. pero no ha
podido atribuirse a ningtin emperador por la
mala conservacion del texto. Finalmente. en el
Valle de Abdalajis se encontrd uno de Maximino
y otro del mismo emperador en Antequera. que
ha de aplicarse a la misma via.

Con estos hitos en la via puede afirmarse
que su trazado coincidia con el del rio
Guadalhorce. aunque los pocos restos de
pavimentacion que se conocen en ambas orillas
vy la falta de localizacion de algin puente impiden
saber en qué parte la via iba a la izquierda o a la
derecha del rio. Las poblaciones medievales y
modernas de la cuenca del Gudalhorce han
desarrollado muchas comunicaciones cortas,
vadosy puentes. entre los que no hay argumentos
para decidir cudles fueron los empleados en
época romana. Si resulta evidente la llegada a
Antequera por el Valle de Abdalajis. donde se
encuentra la poblacion romana de Nescania y su
continuacion por la carretera comarcal 337, con
la que debe coincidir en su mayor parte.

La otra alternativa de comunicacion entre
Antequera y Milaga es la del rio Campanillas.
semejante a la adoptada por la carreteraactual. en
cuyo recorrido se encuentra Aratispi (Cauche ¢l
Viejo), que es mencionada por el Andiimo de
Ravena a continuacion de Anticaria y en direc-
¢ion a Milaga. Entre Antequera v Villanueva del
Cauche se ha encontrado un miliario de Galerio,
que indica el paso de Ta via por el Puerto de la
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Miliario de la via Ecija-Milaga,

86
Miliario procedente de Lora de Estepa (Museo Arqueologi-
co de Sevilla).

156



Fresneda; desde alli podia dirigirse a Villanueva
de la Concepeion, junto a la que se encuentra la
poblacion de Osqua que domina el descenso por
el rio Campanillas, hasta Malaga. Hay muchas
referencias modernas a la identificacion de esta
via como de origen romano, pero no puede
olvidarse la posibilidad de un trazado semejante
al de la carretera nacional 321 por el Guadalme-
dina. En cualquier caso, la estrechez de los valles
y el régimen torrencial de los rios han producido
muchas alteraciones v la renovacion continua de
los caminos.

El dato mas relevante es el de la existen-
cia de dos vias entre Anlequera y Milaga,
dotadas de miliarios en los altimos siglos del
Imperio. La importancia de la comunicacion
con Ecija, que también posee muchas confir-
maciones epigraficas, llevaria a mantener las
dos vias transitables o a repararlas alternativa-
mente, segln los deterioros que se produjeran
por las avenidas.

El tinerario de Antonino recoge una via
desde Sevilla a Cordoba, pasando por Anteque-
riL, que es una evidente recopilacion de varios
trayectos de vias distintas. Su primera parte,
desde Sevilla hasta llipa y Carula, forma parte
de la “via ibérica”™ que continuaba hasta ¢l Genil
v enlazaba con la via de las Torres de Anibal en
la provincia de Cordoba. En el Cortijo de
Cosmes del término de Ecija, donde hemos
propuesto la localizacion de Carula, esta via se
unia con otra procedente de Ecija, que es la que
sigue describiendo el Hinerario. Un notable
namero de miliarios aparecidos entre Ecija y
Antequera otorgan unidad a esta via y la ponen
en relacion con su prolongacion hasta Milaga
por el Guadalhorce.

La via se corresponde a su salida de Ecija
con la carretera comarcal 3310, de Ecija a El Rubio,
de la que se separa hacia el este junto a la Laguna
del Humoso, para continuar por el camino de
Ecija o Estepa. De alli proceden dos miliarios,
uno en el que solo se lee incompleto el nombre
del emperador Maximiano v otro en el que figura
la extensa relacion de nombre y titulos de los
Tetrarcas; ambos se pueden fecharen el trinsito
delsiglo M al TV de la Era y se complementan con
otros dos que estuvieron en la coleccion del
Marqueés de Estepa, de Lora de Estepa, localidad
que esta algo mas al sur en la misma via

J

Cerca del Cortijo de Cosmes, en la finca
de San Miguel del Rosario, se registra la apari-
cion de otro miliario, en este caso utilizado para
dos inscripciones honorificas sucesivas de
Constantino Iy Constantino II.

La via alcanza el pueblo de Marinaleda
con su mismo desarrollo recto; ha sido muy
alterada por las labores agricolas v en unas
nivelaciones del terreno nos fue posible foto-
grafiar hace veinte anos parte del pavimento de
la via removido, que en este caso, quizis el
tnico seguro de Andalucia, habia recibido una
cubierta de grandes losas calizas. Esta pavi-
mentacion, de la que hay muchos ejemplos en
otros lugares del Imperio, parece que no fue
necesaria en las vias andaluzas, ni siquiera en
las de primer orden; solo debia emplearse en
pequenos trayectos de firme poco seguro,
como los de estas tierras arenosas y salobres; la
dificultad de su conservacion y el facil reapro-
vechamiento de las losas, han contribuido a
que sea casi imposible reconocer en Andalucia
ninguna via con la apariencia completa de una
verdadera calzada.

A la salida de Marinaleda habia hasta
hace algunos anos un tramo de unos cincuenta
metros de largo en el que se conservaba un
bordillo de piedras gruesas, bien recortadas, en
¢l lado izquierdo de la carretera de Estepa. Esta
misma carreteri se superpone a la via romana,
excepto entre los Kilometros 11 al 5, en los que
la carretera hace un rodeo por el oeste. mien-
tras que la via conserva su trazado recto.

En Estepa la via podria haber atravesado
por las calles de la poblacion actual; dentro de
ella aparecio un miliario honorifico de Trebo-
niano Gallo, que es el tnico de este emperador
conocido en Andalucia. Estepa se corresponde
con la Ostippo romana y en ella se cumple
través de la via descrita el trayecto de catorce
millas que se lija en el linerario de Antonino.
La relacion del Anonimo de Ravena para esta
via es dificil de interpretar; desde Basilippo
menciona Cirsone, Olipium. Osipon, Urgapa v
Antigaria: en caso de que Cirsone sea una malka
transmision de Urso o Ursone (Osuna), podria
pensarse que Olipium se corresponde con Hipa
y que las posiciones de las dos ciudades estin
invertickis: se tratara entonces de un trayecto dis-
tinto desde llipa (Montemolin) hasta Ostipo



(Estepa), a través de Osuna y mas semejante al
que hoy realiza la carretera general de Sevilla a
Antequera, En cualquier caso, la introduccion
por el Anonimo de Urgapa entre Estepa y
Antequeri, que parece ser la Urgao del Itine-
rario de Antonino que se encuentra en Arjona,
en la via de Cordoba a Castulo, no deja tener
mucha confianza en la interpretacion de estos
datos.

La via marchaba de Ostipo (Estepa) a
Barba(El Castillon, cerca de Antequera), segtn
el ltinerario de Antonino, efectivamente, se
puede seguir su trazado recto que prolonga la
direccion mantenida desde Ecija v que discurre
desde Estepa por la carretera local a la Fuente
de Santiago v pasa al oeste de Lora de Estepa.
en lu que se han reunido varios milarios: los dos
mencionados de la Tetrarquia, uno de
Magnencio y otro de Claudio; mientras que los
primeros se refieren al mismo periodo tardio de
gran atencion oficial a la via de Ecija a Malaga,
el de Claudio nos parece mis vinculado a la
obra colonizadora de este emperador en la
comarca. Existe un magnifico documento
epigrilico de la misma Estepa, en la que sus
ciudadanos honran a Claudio por la restitucion
v renovacion de los limites de sus campos en el
ano 49 de la Era, bajo el consulado de Quinto
Veranio v Gaio Pompeyo Gallo; en este mismo
momento se pudo marcar el trazado recto de la
vid. como eje de los “agri decumani”, es decir,
de los campos organizados en largas parcelas
perpendiculares a un eje, v de ello seria
constancia el miliario descubierto hace pocos
anos ¢n Lora de Estepa.

La via va con la carretera mencionada
hasta ¢l Portichuelo v luego sigue recta hasta
pasar por el oeste de La Roda de Andalucia,
donde atraviesa una necropolis romana tardia
y se une a la carretera nacional 334 algo mads
adelante del kilometro 128, Ambas parecen
seguir unidas hasta Humilladero, donde la via
debe mantener su direccion para llegar al Cerro
del Castillon, donde se encontraba Singilia
Barba. La distancia que indica el Mtinerario en
este tramo resulta corta, mientras que el recorrido
siguiente, de Barba a Anticaria, refleja un
namero de millas muy superior al de los pocos
kilometros que median entre las dos
poblaciones. La razon de este error puede estar
en la mala coordinacion de los datos entre las
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dos vias que se rednen en Anticaria, la
procedente de Ecija y la de Cordoba, pero ante
la evidencia por inscripciones y otros restos
arqueologicos de las posiciones de estas dos
ciudades, no merece la pena buscar
interpretaciones a lo que parece un error
evidente.

En Antequera se sitia un miliario de
Adriano y en Archidona otro de Maximino,
pero ambos son hallazgos antiguos de piedras
desplazadas de su lugar en ciudades en las que
se formaron buenas colecciones de antigtiedades
en el siglo XVIL por lo que se deben asignar
genéricamente a este conjunto de vias, sin
mayor precision.

En el ltinerario de Antonino se sigue
desde Antequera la enumeracion de mansiones
de la via que descendia hacia Cordoba. También
se encuentra esta via en el Ananimo de Ravena
en sentido inverso, con las mismas localidades
v leves diferencias ortogrificas que no plantean
problemas de diferenciacion.

La via cruzaba el Guadalhorce al norte
de Antequera, donde se han mantenido algunos
frogones de hormigon romano del “Puente
Viejo”, por una canada ganadera que era la
carretera general hasta el siglo XVIITL en ella se
mencionan varios puentes romanos,
empedrados y miliarios de los que ya no hay
senal alguna. Coincide la via, en parte, con la
carretera de Cartaojal, sigue recta como canacka
por la Venta de Cisneros y las Canadas de Pareju
v se¢ une a la carretera nacional 331 en el
kilometro 504, El cruce del rio Genil se hacia
frente a Benameii, donde se ha mantenido un
paso importante del rio. Poco después de
Benameji hacia ¢l norte debe localizarse la
mansion de Ad Gemellas, quizis en las Lomas
de Benameji, donde coinciden bien las distancias
que da el Minerario para este trayecto y el
siguiente hasta Ipagro, que se corresponde con
Aguilar de la Frontera,

Entre Aguilar y Ulia (Montemayor), hay
las diez millas de distancia que se senalan en el
ltinerario y desde Montemayor hasta Cordoba
tambicn coinciden las dieciocho millas en linea
recta, por lo que no puede pensarse que L via
se apartara mucho del camino directo entre
todas estas localidades,
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Parece que la via romana de Antequera
a Cordoba no recibio nunca las mismas aten-
ciones que la que se dirigia a Ecija. No se
conocen miliarios v solo se atribuve a epoca
romana un pequeno puente al norte de Aguilar,
muy reformado. Puesto que ¢l texto del /tine-
rario es muy claro. y se conocen bien los
emplazamientos de las ciudades, debe buscarse
la via entre los caminos que coinciden con
estos datos,

Desde Benameiji coincidiria con los cinco
primeros kilometros de la carretera a Navas de
Selpillar y seguiria recta por un camino se-
cundario que vuelve a unirse a esta carretera en
el Cerro del Acebuchoso, y, de nuevo, unidas
durante dos kilometros hasta el Cortijo de Las
Piedras. Desde alli hay un camino recto hasta
el Cortijo del Puente, donde se cruza el rio de
Lucena y la carretera desde esta localidad a
Puente Genil; sigue recta por otra canada y se
une a la carretera de Moriles a Aguilar en el
kilometro 5 antes de esta poblacion. En Ipagro
(Aguilar) tomaria el mismo trazado de la carretera
de Montilla con leves variantes hasta Monte-
mayor, como la que acorta el trayecto entre los
kilometros 449 v 444. Luego parece coincidir
con la Canada del Cortijo del Chorrillo, al este
de la carretera nacional 331, y llega a Ulia
(Montemayor).

El trayecto de Montemayor a Cordoba
no ofrece tampoco vestigios de pavimentacion,
pero tiene el interés de haber sido el empleado
en las primeras escaramuzas entre César y los
hijos de Pompeyo durante la guerra de Espana.
Puede haberse conservado su traza en una
carretera secundaria que parte de la estacion de
Ferndan Nuanez. El cruce del Guadajoz, hacia el
Cortijo de la Jurada, no conserva senales de
puente o vado antiguo, pero aqui ¢l cauce ha
sufrido muchas transformaciones. Hacia el norte
debe coincidir con la carretera nacional 432 y
llegar a unirse con la Via Augusta cerca del
puente del Guadalquivir. Esta via Cordoba-
Antequera es la que conserva menos vestigios
arqueologicos frente a la importancia relativa
de su posicion, de su historia y de las pobla-
ciones a las que sirve,
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LAS VIAS ENTRE
JAEN Y ALMERIA

La comunicacion entre el Golfo de Almeria y el
curso alto del Guadalquivir es una ruta muy
frecuentada en época ibérica. En las necropolis
de la comarca de Baza y del Alto Guadalquivir
se han encontrado tan abundantes vasos grie-
gos de figuras rojas, que no puede dudarse de
un activo trifico por estas tierras desde los
siglos V al 11l antes de Cristo, en el que
intervendrian ya unas vias bien marcadas. En
general, a toda esta comarca se la considera la
parte central de la Bastetania, cuya capital
estaria en la ciudad eponima de Basti (Baza),
aunque también debe considerarse en la misma
region a gran parte de la provincia de Granada
y del sur de la de Cordoba, mientras que en el
sur de la de Jaén nos encontramos ya en zond
de tardulos y, mas al norte, de oretanos.

La razén de la existencia de estas co-
municaciones comerciales por la Bastetania s¢
explica por el trifico de los metales de la
comarca de Castulo, para el que se cred en
época romana una via nueva, entre la Hoya de
Baza y Cartagena, que ha sido descrita ante-
riormente. Las vias en sentido norte-sur, que
enlazan a la Via Augusta con la via de la costa,
tienen una documentacion variada y en cierto
modo contradictoria, hasta ¢l punto de que en
los Gltimos intentos de establecer su trazado
por los colaboradores de la revista El Miliario
Extravagante, se ha llegado a denominar ul
problema "el enredo bastetano”. Esta califica-
cion humoristica no deja de ser una definicion
aceptable del laberinto en el que se han visto
envueltos los investigadores al intentar conci-
liar los datos del ltinerario de Antonino con los
testimonios arqueologicos de miliarios, posibles
puentes y pavimentos romanos o localizacio-
nes probables de ciudades.

Ante todo, puede decirse que este mis-
mo enredo viene ya de la redaccion del ltine-
rario, donde se mencionan dos vias que deben
ser aproximadamente paralelas: la primera,
procedente de Cartagena, llega hasta Acci
(Guadix), y se vuelve hacia el norte por Men-
tesa (La Guardia), mientras que la segunda
tiene primero un trazado mas oriental desde




Tugia (Toya) y después de mencionara Guadix
se dirige hacia la costa en direccion a Mélaga.
Este cruce de las vias del Mtinerario parece in-
justificado, ya que para ambas hay un trazado
mds corto aprovechando partes de la otra, a lo
que se une el que las ciudades y mansiones
intermedias no se han localizado con claridad.

Otro dato del planteamiento general de
estas vias es la diversidad de los miliarios
encontracdos, que, en ciertos casos, podrian
pertenecer a cualquiera de las dos. Uno de
Augusto, encontrado en La Guardia, es de la
misma fecha que los de la via de Cartagena
hallados entre Cullar-Baza y Vélez-Rubio, pero
la distribucion de las lineas del epigrafe es
distinta, por lo que no se pueden atribuir con
certeza a la misma obra. Otro de Trajano,
procedente del término de Ubeda. da las mis-
mas titulaciones que el de Santisteban del
Puerto, correspondiente a la via de los Vasos de
Vicarello entre Castulo v Levante, y concluye
también con la expresion FECIT ET RESTI-
TUIT. porlo que plantea la duda de si ha sido
trasladado de posicion. En Albianchez. locali-
dad de Jaen equidistante de La Guardia v Toya,
se ha encontrado un miliario de Constantino
del ano 307 de la Era. que puede haber sido
trasladado alli desde cualquiera de las dos vias
mencionadas por el linerario.

Cerca de la localidad de Pegalajar, al sur
de La Guardia, se encontro un grupo de milia-
rios. puestos en pie al borde del rio Guadalbullon:
coresponden o Adriano, Maximino Daza, Cons-
tantino v Crispo: se pueden atribuir a la via de
Guandix o Castulo por La Guardia con toda centeza,
Finalmente, se conoce desde antiguo un miliario
de Postumo. encontrado en Guadix, que po-
dria corresponder a cualquiera de estas vias.

En principio, parece que solo la via
occidental entre Guadix y Castulo estuvo se-
nalizada regularmente con miliarios y a ella
pudo pertenecer ¢l de Albianchez: de ser asi,
todos pertenecerian o la ruta directa entre
Castulo y el Golfo de Almeria, v sus reparaciones
y atenciones publicas corresponderian a mo-
mentos distintos que los de la via que enlaza con
Cartagena,

En cuanto a los datos del ftinerario de
Antonino, hay que considerar que las cifras de
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las millas han sido alteradas en las transmisio-
nes del texto, o que se refieren a recorridos muy
distintos a los que parecerian logicos v directos
entre las poblaciones conocidas. En la primera
de las vias. el recorrido de Baza a Guadix mide
en linea recta los treinta y siete kilometros
equivalentes a las veinticinco millas del ftine-
rario, pero la correspondencia se hace mas
dificil si suponemos a la antigua Basti situada
en ¢l Cerro Cepero. al norte de Baza. Las dos
ciudades que siguen a Acci (Guadix) son
Agatucci v Viniolis. desde la que se cuentan
veinte millas hasta Mentesa (La Guardia): este
trayecto tiene en total setenta v dos millas. unos
ciento seis kilometros, para una distancia de
setenta kilometros reales. El travecto simikar a la
carretera moderna por Guadahonuna, Huelma v
Cambril, parece la ruta mas directa. en la que se
han senalado testimonios de cierta antigiiedad,
pero no se corresponde en las distancias ni en las
poblaciones con la via del finerario.

No ponemos en duda que esta comuni-
cacion se empleara en época romana, pero los
pocos indicios arqueologicos que nos parecen
aceptables senalan a otro camino como el que
posiblemente se describe en el Itinerario. Se trata
de una ruta en direccion oeste, hacia Granada,
coincidente con algunas de las mualtiples va-
riantes que ha tenido durante su historia ¢l
enlace entre estas dos poblaciones a traves de
la cuenca del rio Fardes. En el cruce de caminos
que se produce al norte de Granada se cuentan
los cuarenta kilometros largos que senala ¢l
Itinerario hasta Agatucci. Desde alli hacia ¢l
norte hay dos caminos de longitud similar. uno
por Iznalloz y otro por Colomera, que se unen
de nuevo al sur de Campotéjar v enfilan hacia
¢l valle del Guadalbullon. Entre Campotéjar v
Campillo de Arenas se podra situar Viniolis,
como quieren muchos autores y a la distancia
adecuada con las cifras del tinerario para lle-
gar en poco menos de treinta kilometros hasta
Mentesa en La Guardia de Jaen,

Dentro de laausencia de restos romanos
seguros, este camino desde Guadix a La Guar-
dia ofrece los rasgos que nos parecen mas
aceptables para hacerlos coincidircon la via del
ltinerario de Antonino.

En su primera parte, desde Guadix
hasta las cercanias de Granada, aporta una



confirmacion documental a la existencia de
una via, que por las caracteristicas naturales de
la region y por los testimonios arqueologicos
siabemos que se ha mantenido siempre en uso.
El camino de Guadix a Granada por el cauce
del rio Fardes, a pesar de sus dificultades
topogrificas, es una ruta natural que justifica la
inclusion moderna de Guadix en la provincia
granadina. De otra parte, se abre asi la conexion
con todas las poblaciones del valle superior del
Genil, en el que parece improbable que no
existiera una via marcada en época romana; la
continuacion logica seria por Pinos Puente v
Loja. donde se sitian puentes que a pesar de su
apariencia medieval, han merecido siempre el
reconocimiento de que deben ser herederos de
puentes romanos, por su importancia historica
v los yacimientos inmediatos.

La via del Hinerario adoptaria aqui otra
de las posibilidades de comunicacion que la
estructura geogrifica del territorio proporciona
a Granada, y que es la salida hacia el norte,
como la que aln se realiza por la carretera
nacional 323. Los estudios de la camineria
antigua granadina proporcionan abundantes
datos sobre variantes del mismo travecto que se
retinen en Campotéjar. Entre los puentes de la
zona que pueden considerarse de origen
romano, los de Cogollos-Vega e lznalloz
corresponderian a una via oriental y el de
Colomera a otra occidental. sin que se
encuentren argumentos para preferir cualquiera
de los dos trazados. En cualquier caso, parece
conveniente tener en consideracion esta ruta,
que puede adaptarse bien  a los datos del
Itinerario y pone en relacion a varios de los
pucntes granadinos que se atribuyven
tradicionalmente a origenes romanos.

De acuerdo con esta reconstruccion, el
Itinerario de Antonino, habria incluido desde
Basti (Baza), la parte oriental del camino natural
para la penetracion en el valle del Genil, y su
desde Granada con el valle
Guadalquivir. La mencion de Agatucci puede
haberse producido por una alteracion de la
referencia a la Colonia Augusta Gemella Tucci,
localizada en Martos (Jaén). De las proximidades
de Granada parte también un camino por Pinos
Puente v Alcald la Real, que llega hasta los
grandes yvacimientos ibéricos de la provincia de
Jaen, entre los que se encuentra Martos: este

enlace del
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camino se mantuvo durante la Edad Media
como ruta directa entre Cordoba y Granada, y
no seria extrano que correspondiera al enlace
de la via de las Torres de Anibal con el valle del
Genil. La proximidad de la mencion de este
camino en los datos o mapas empleados para
la redaccion del Hinerario podria haber
producido la interpolacion del nombre
abreviado de Augusta Gemella Tucci, en la
forma Agatucci, lo que resolveria el problema
de tener que buscar en un dmbito territorial
reducido dos poblaciones de nombres tan
semejantes.

No parece que la via descrita por el
Itinerariode Antonino, segtin nuestra restitucion
topogriafica u otra semejante, pueda ser el
camino empleado para el enlace mis breve
entre Castulo y Cartagena. Aunque el ltinerario
las mencione en distintos lugares, consideramos
que el camino por el que se transportaba ¢l
mineral de la cuenca metalifera jiennense hasta
el puerto de Cartagena era el que pasaba por
Toya, y que el Itinerario hace continuar desde
Guadix hasta la costa.

Esta segunda via parece tener su origen
en la misma mansion de Ad Aras, al norte de
Castulo, donde se unian los dos caminos que
bordeaban el Guadalquivir, segin los datos de
Vicarello. De esta forma se
aprovecharia el mismo puente de Penarrubia o
Puente Quebrada del Guadalimar, que es ¢l
acceso mas facil a la otra orilla del rio. Desde alli
la via parece continuar hacia Canena y lucgo
por la carretera de Ubeda, para seguir con la
misma direccion a cruzar el Guadalquivir cerca
de Aldehuela, donde se encontrd el mencionado
miliario de Trajano; este paso coloca a la via
dentro de la cuenca del Guadiana Menor, por
la que asciende en direccion a Toya (Tugia). La
distancia de treinta y cinco millas que senala ¢l
Itinerario se desarrolla con bastante precision

los Vasos de

[por este camino,

En Toya estd la famosa cimara funceraria
ibérica, que nos introduce en un drea donde los
restos de necropolis prerromanas senalan una
penetracion directa del comercio colonial que
Hegaba a la costa de Almeria, No hay ningln
signo de romanidad que se haya encontrado en
estos pardjes y pueda relacionarse con la via
romanit, pero su densidad de poblamiento fue



importante durante toda la antigtiedad, aunque
la topogratia no permitiera la construccion de
grandes caminos. Desde Toya se supone que la
via llegaba a los Castellones de Ceal, también
con necropolis ibérica, que se identifica con la
Fraxinum del ltinerarioy cumple las distancias
indicadas. Luego la via entra en la provincia de
Granada vy desemboca en la Hoya de Baza
donde se une a la via que el tinerario describe
entre Cartagena y Guadix.

La situacion de Bactara, segan las distan-
cias del Minerario, debe estar cerca de la con-
fluencia entre el rio de Baza y el Guadiana
Menor, desde donde se cuentan también las
treinta y dos millas que se indican hasta Gua-
dix. En cualquier caso, y tras @an numerosos
intentos de localizar restos de la via, solo el
descubrimiento de alguna inscripeion que acla-
re la posicion de las mansiones permitird reco-
nocer exactamente ¢l camino empleado en
época romand. Debemos senalar que los datos
del ftinerario parecen compatibles con la rea-
lidad geogrifica y que esta via oriental es la que
se une con menor recorrido desde Castulo a la
via romana que parte desde Callar-Baza hacia
Cartagena.

La penetracion del comercio colonial
prerromano por la Hoya de Baza hacia el Alto
Guadalquivir debia realizarse tanto desde Al-
meria, por el valle del Andarax. como por el
Almanzora, v la presencia de productos griegos
en Galera, al norte de la sierra de Orce, senala
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que la red de caminos ibéricos, basados en los
valles de los rios, era mucho mds extensa que
la transmitida por los itinerarios de época
romana, en los que se recogicron datos parcia-
les que pueden resultar aparentemente contri-
dictorios.

El trayecto desde Guadix hasta la costa,
que se recoge en esta segunda via, no posee
tampoco vesligios arqueologicos expresos, La
primera mansion en Alba puede identificarse
con Abla, de la provincia de Almeria, por la que
pasa la carretera nacional 324 de Guadix a
Almeria. En ella senalaba el Diccionario Geo-
grafico de Madoz los restos de la via junto a
varias ermitas, de las que sélo una se conserva,
v que resultan corresponder a monumentos
funerarios turrifomes de ¢poca romana. Desde
alli el camino antiguo a Almeria era algo mas
occidental que la carretera y pasaba por Naci-
miento, Alboloduy vy Alhabia, por donde se
suele situar, sin otros apoyos, a la via romana.

Segun este trazado, Turaniana estaria
entre Gador v Benahadux. mientras que Urci se
situaria en el enlace con la via costera. Hay
otros autores que proponen llevar esa via por
el alto valle del Andarax, para hacerla unirse
la costera cerca de Dalias, a través de Berja,
pero sin otros testimonios arqueologicos, es
preferible pensar que los itinerarios romanos
recogian el camino principal de salida desde la
Hoya de Guadix al Golfo de Almeria, donde
Tolomeo cita un gran puerto.
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Las vias romanas entre el Valle del Guadalquivir v el del
Guadiana con sus enlaces.
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CAPITULO VI

LAS VIAS ENTRE EL
GUADALQUIVIR
Y EL GUADIANA

“La comarca que se extiende mis alld de la
orilla del Betis, y que llega hasta ¢l Anas, se
llama Baeturia y se divide en dos partes y otras
tantas gentes: los célticos que lindan con la
Lusitania y pertenecen al Conventus Hispalen-
sis, y los tirdulos, que limitan con la Lusitania
y la Tarraconense, pero que dependen de la
jurisdiccion de Cordoba”, Asi define Plinio la
region cuyas comunicaciones romanias vamos
a estudiar en este capitulo; otro texto de
Estrabon anade: “...Ja Beturia, cuyas secas lla-
nuras bordean el curso del Anas”™. Parece que
en el nombre de esta comarca se habian fun-
dido el de dos rios andaluces, el Betis (Guadal-
quivir) y el Urius (OdieD, de forma que se
considera que este nombre se aplicd primero a
la Sierra de Huelva y, mis adelante, a todas las
sierras metaliferas andaluzas, hasta la provincia
de Jaén. En la distribucion administrativa ro-
mana, la Beturia, y por tanto la Bética, alcanzaba
hasta las orillas del Guadiana, como indica
expresamente Estrabon: asi, debe entenderse
que el trazado de todas las vias romanas que
partian del Guadalquivir hacia el norte v el oeste
quedaba en territorio de la Bética hasta llegar al
borde del Guadiana, y su documentacion debe
ser estudiada conjuntamente con la de la zona
andaluza, aunque hoy se encuentre en terrenos
de Portugal, Badajoz o Ciudad Real,

La divisoria entre las dos partes de la
Beturia debia ser semejante a la que hoy existe
entre las provincias de Sevilla y Cordoba; segiin
la documentacion arqueologica, no hay ninguna
poblacion céltica dentro de la actual jurisdiccion
cordobesa, ni tampoco las hay tirdulas en la de
Sevilla. Los rios Retortillo y Bembézar siguen
constituyendo una frontera dificil de atravesar v
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marcan una division interna de Andalucia que se
mantiene vigente desde hace, al menos, dos
milenios.

La estructura de Sierra Morena ofrece
otros ejemplos similares de divisorias que impi-
den la relacion de las poblaciones en sentido
este-oeste, mientras que de norte a sur, o con mais
precision de sudeste a noroeste, es posible
ascender desde el Guadalquivir en muchos
lugares para descender después al Guadiana. En
la orilla norte del Guadalquivir no hay restos
apreciables de que existiera una via paralela al
rio; este camino se desarrolld parcialmente en
¢poca islimica y ha sido siempre de dificil
conservacion por las modificaciones del cauce y
la proximidad de la sierra; no hay menciones
itinerarias y debe considerarse que, como sefa-
lan repetidamente los textos antiguos, el Guadal-
quivir era, €n si mismo, la via mas importante de
la region, por la que circulaba la mayor parte del
comercio desde la propia Castulo. por distintos
medios de navegacion.

La moderna investigacion sobre la econo-
mia andaluza en la antigiiedad, interpreta que el
desarrollo de la via Ecija-Malaga en los siglos 111
y IV, que ha sido comentado en el capitulo
anterior, s¢ vio favorecido por la pérdida de
navegabilidad en algunos sectores del Guadal-
quivir, que hacia necesario realizar obras im-
portantes para el mantenimiento libre del cauce,
Cuando se dieron estas circunstancias no se
busco la solucion en el empleo de una via
riberena, yi que esta no existia y era igualmente
dificil de mantener, sino que se adopto una ruta
por el centro de la region para llegar al Medite-
rrinco con los medios regulares de transporte,



En la orilla sur del Guadiana si existia
una via, a la que el finerario de Antoninollama
de "Merida a Zaragoza por Lusitania” y que se
une en Mariana a la via de los Vasos de
Vicarello procedente de Castulo. Sirve, por
tanto, pensar que las vias que parten hacia el
norte desde el Guadalquivir quedan unidas por
esta via longitudinal del sur del Guadiana, y
desde ella podian buscar la comunicacion con
¢l resto de las vias del interior de la Meseta.

Para describir este conjunto de comuni-
caciones seguiremos el mismo orden desde el
oeste que venimos utilizando. En un primer
grupo estian las vias de la provincia de Huelva,
a continuacion las que parten de Sevilla, Ecija
y Cordoba, v, finalmente, la que une a Castulo
con Almaden.

VIAS ROMANAS
DE LA PROVINCIA DE
HUELVA

El Itinerario de Antoninoincluye en uno de sus
trayectos mas complicado una via que parte de
la desembocadura del Guadiana, entra y sale de
la sierra de Huelva, contintia hacia Sevilla y se
dirige finalmente a Mérida. Como ocurre en
otros casos, se trata de la union de varias vias
para formar un enlace largo, que debe ser
estudiada por partes independientes.,

El primer sector estid compuesto por las
mansiones de Praesidio y Ad Rubras, entre la
desembocadura del Guadiana y Huelva. Las
distancias son muy grandes para ¢l recorrido
directo, ya que suman casi ciento veinte kilo-
metros en el Mtinerario y la separacion real es
de menos de cincuenta, por lo que siempre se
ha considerado que la via asciende por el
Guadiana, bordea el Andévalo y desciende por
el Odiel hasta Gibraleon, No hay otra alterna-
tiva, si no se quiere pensar en una confusion de
las fuentes, v los testimonios arqueologicos,
unidos a las indicaciones del Andnimo de
Ravena, permiten identificar en cada uno de
los tres trayectos mencionados por el ftinerario
una via diferente.

Desde luego. la comunicacion directa
entre Huelva y Avamonte parece tener grandes
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dificultades en la Edad Antigua. Entre ambas
poblaciones esta el curso del rio Piedras, muy
variable hasta nuestros dias y con un estuario
profundo. El cruce del Guadiana por Ayamonte
no parece tampoco un enclave comercial de
interés al que fuera necesario acceder y la
pobreza de la arqueologia romana en Cartaya
y Lepe no se corresponde con el paso de una
via importante.

La dltima reconstruceion propuesta de
esta via sugiere la identificacion con un camino
empedrado de las proximidades de Sanlacar de
Guadiana, donde podria situarse Praesidium;
este nombre corresponderia a una fortificacion
romana semejante a la medieval que domina
esta parte del curso del Guadiana; la via natural
continuariz hacia el norte, quizis tomando la
Rivera del Chanza como nuestra frontera con
Portugal, pero el ltinerario se vuelve hacia ¢l
este en direccion a Tarsis.

El segundo fragmento de la via, entre
Sanlacar de Guadiana y Tarsis, que serian
Praesidium y Ad Rubras, corresponde a un
camino que podria proceder del otro lado del
rio y penetraba en la cuenca minera. A lo largo
de él se registran los tres toponimos “Cabezo de
la Plata”, “Collado de la Plata”, y *Cabezo Pico
Plata”, que corresponden a los habituales en la
denominacion de vias romanas. En Ad Rubras
(Tarsis), el relato del Itinerario abandona la
direccion este y se vuelve hacia ¢l sur por ¢l
camino viejo de Alosno, San Bartolomé de la
Torre y Gibraleon; en esta zona tambi¢én hay
citas antiguas de caminos empedrados que hoy
ya no se conservan . La via que desciende por
el curso del Odiel atravesaria este rio en el vado
de Gibraleon y seguiria hasta Fluelva.

La tercera parte del camino descrito en el
Itinerario se puede completar con los datos del
Andnimo de Ravena, En éste se mencionan
partir de Huelva a Urion, Aruci, Fines y Seria;
nos parece que Ad Rubras v Urion son dos
toponimos similares basados ¢n el nombre
antiguo del rio Odiel (Urius), que se aplicaba
junto con ¢l del Guadalquivir a toda la region
Hamada Beturia. La forma Ad Rubras puede
haberse formado por abreviacion de Ad Ripae
Urias o algo similar, y vendria a referirse al
poblado principal de L zona minera de Tarsis,
pero también genéricamente a la comarca y al
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Tresimigenes antiguas de los restos del badén de Gibraleon.
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rio. La via completa se recoge en el Anonimo
de Ravena hasta Aroche (Aruci), en donde se
cruza de nuevo con otra procedente de Portu-
gal, la que se inicia en Beja (Pax Tulia). pasa ¢l
Guadiana por Serpa (tambicén se llama Serpa en
la actualidad, aunque el Andnimo de Ravena
dice Seria) y cruza el Chanza en Fines, que debe
estar hacia Rosal de la Frontera. En otro sector
del ltinerario de Antonino figura tambic¢n esta
via entre Beja y Aroche, aunque por el error de
colocar a la ciudad portuguesa al final del
trayecto ha dado lugar a interpretaciones muy
complicadas.

Para completar la interpretacion de esta
red de caminos de la parte occidental de la
provincia de Huelva, entre el Guadiana y el
Odiel, hay que considerar que las prolonga-
ciones logicas de las vias que parten de Portugal
hacia el este coinciden con las dos rutas que
hoy siguen existiendo: la de la cuenca minera,
por Calanas, Zalamea y Riotinto, cuya prolon-
gacion hasta el Guadalquivir es considerada
inevitable para la exportacion de sus produc-
tos, y la de la sierra de Aracena, que conectaria
a las poblaciones célticas de la Beturia,

Finalmente, la via del Odiel por Ad
Rubras o Urion (Tarsis) y Aruci (Aroche), debia
continuar hacia Encinasola y Fregenal de la
Sierra, para unirse en Zafra o Los Santos de
Maimona con la via Sevilla-Mérida. De Enci-
nasola procede una inscripcion de Augusto,
hoy trasladada a la iglesia de Fregenal, que
corresponde a la dedicacion de un puente y
permite fijar un punto intermedio para la via
desde Aroche hacia el Guadiana.

LA VIA ROMANA
DE HUELVA A SEVILLA

La via desde la desembocadura del Guadiana
en el Itinerario de Antonino, llega a Onoba,
procedente de Ad Rubras: si ésta altima se
coloca en Tarsis, como hemos indicado, Onoba
coincide adecuadamente con Huelva, lo que
confirman otros teslimonios, y no €s necesario
suponer que se refiere a Gibraleon, como ha
sido propuesto en otros estudios de esta via. La
razon de estas confusiones procede, especial-
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mente, de la evidente importancia que tiene el
paso del Odiel en Gibraleon, donde existen las
ruinas de un vado, acondicionado con pequenas
bovedas para soportar un pavimento enlosado.,
Este pavimento es fruto de la conservacion
medieval y moderna del vado, ya que el paso
del Odiel por Huelva resulta atin impracticable
y siempre se ha empleado para pasar de un
lado a otro de la provincia.

La via recorria luego el trayecto entre
Onoba e Tlipla (Niebla), donde se encuentra el
puente sobre el Tinto. La distancia de treinta
millas que aparece en el ftinerario de Antonino
es muy larga en cualquier caso, ya que desde
Niebla a Huelva o a Gibraleon solo hay unos
veinticinco kilometros. No se puede hacer uso
de la cifra del Itinerario y no existen restos
arqueologicos que ayuden a determinar el
trazado de la via. Eltrazado directo por Trigueros
a Gibraleon parece mas favorable, va que evita
la entrada en Huelva al que solo desee cruzar
al otro lado del Odiel; es una ruta muy empleada
en la Edad Media, en la que se encuentra un
puente de buena fibrica sobre ¢l arroyo Can-
don, pero que tampoco puede ser considerado
romano. Cabe pensar que ambos trazados se
emplearon en época romana y que su utiliza-
cion estaria en funcion de la importancia real de
Huelva, sin que en ninguno de los dos casos se
efectuasen obras importantes, o se colocasen
miliarios que senalen la prioridad de una de las
opciones. La via mencionada por el Iinerario
parece ser la que parte de la propia Huelva,
pero no se poseen argumentos concluyentes.

En Niebla se conserva un puente sobre
el rio Tinto que ha tenido un gran papel
historico. Debido a ello ofrece un aspecto poco
uniforme, en el que predomina el enfoscado
reciente de todos los paramentos, con lo que se
hace dificil diferenciar la fibrica primitiva. La
cita del /tinerario lleva a pensar que el puente
existia en época romana y que de ella debe
proceder su distribucion general. Algunos ar-
cos de silleria con traza de medio punto pueden
ser parte de los originales, pero otros, hechos
de ladrillo y con seccion apuntada correspon-
den ciertamente a las reconstrucciones medie-
vales., En la Edad Moderna se forraron los
tajamares y se realizaron varias restauraciones,
El puente de Niebla reproduce aceptablemente
claspecto que debia tener el cruce del Tinto en
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El puente de Niebla sobre el rio Tinto, con su estructura
romana muy modificada en la Edad Media
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€poca romand, con su larga arqueria protegida
por las rojas murallas en las que se refleja,
ademas, el color de las aguas del rio, pero toda
esta fisonomia corresponde a construcciones
posteriores que han mantenido la imagen ge-
neral de la Ilipa romana.

Desde Niebla la via romana se dirigia a
Tucci, forma en la que refleja el Itinerario el
nombre de la antigua Tejada, que en otros
casos figura como Itucci. No hay dudas sobre
la posicion de la ciudad, en la llanura inmediata
a Paterna y Escacena del Campo. El trazado de
la via se ha conservado siempre como la canada
de ganados mas importante del Condado de
Niebla y es paralela a la carretera actual hasta
La Palma del Condado, desde donde continta
recta hasta las Huertas de Tejada. No se cono-
cen puentes o miliarios y los indicios de pavi-
mentaciones firmes pueden corresponder a
cualquier momento de su dilatado uso.

El siguiente tramo del /tinerario discurre
entre Tejada e Ttalica. La via se prolonga como
canada ganadera con la misma orientacion
hasta cruzar a la provincia de Sevilla y atraviesa
el rio Guadiamar por un vado en el que existen
huellas de una obra similar a la de Gibraleon;
alli existe un extenso yacimiento ibérico y romano
que puede ser identificado con una de las ciudades
mencionadas por Plinio en el curso de este rio:
Olontigi, Laelia y Lastigi. El Itinerario no las
menciona y hay que esperar un hallazgo epi-
grifico para confirmar su denominacion.

La via sube hacia Albaida del Aljarafe y
Olivares. No ha podido localizarse ninglin
testimonio concreto de su paso; la canada
ganadera de esta parte del Aljarafe, que conti-
nua por Salteras y Valencina, ofrece un trazado
recto, muy modificado en los altimos anos
por las variantes de la carretera y la prolife-
racion de urbanizaciones. En Valencina seria
necesario descender la cuesta hacia Santiponce
para llegara Italica vy tomar el camino de Mérida
por el que sigue el Itinerario. La distancia es
coincidente, pero la consideracion de esta via
como un camine natural del Aljarafe y la
importancia de Sevilla hacen pensar que estaba
también en uso una via recta desde Valencina,
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que es la misma canada, con paso en linea recta
por Castilleja de Guzman y Camas, para llegar
a Sevilla por la zona de la Cartuja. En el
Andnimo de Ravena se hace partir a esta via
desde Sevilla en direccion a Huelva y se nombra
como primera poblacion a Tema; aunque las
correcciones de estos nombres pueden ser muy
aventuradas, parece que Tema puede relacio-
narse con Laelia, y que éste seria el nombre del
yacimiento mencionado en el paso del Guadia-
mar. La via del Anénimo de Ravena contendria,
pues, el recorrido completo desde Sevilla a
Huelva.

La llegada a Sevilla de esta via tendria
que coincidir con la que comunicaba con
Ttalica. El rio en aquella época pasaba por las
dos ciudades y entraba en Sevilla por el norte
de la Alameda de Hércules; la via seria paralela
a la margen derecha con el recorrido de seis
millas (unos nueve kilometros), que cita aisla-
damente el Itinerario de Antonino. Debe te-
nerse en cuenta que el cauce actual del rio, que
separa a Triana de La Cartuja, es de formacion
reciente, al menos medieval, y que las dos vias
unidas llegarian sin necesidad de puentes hasta
el centro de la Sevilla actual en la Plaza del
Dugque de la Victoria, a lo largo de la Puerta Real
y de la calle Alfonso XII, que es la prolongacion
recta de la via que desciende del Aljarafe por
Castilleja de Guzman.

El puente de la entrada occidental de
Sevilla debe colocarse en el paso del rio por La
Campana, y quizds sea parte de sus obras de
acceso el muro romano de silleria que se
descubrio en los anos cuarenta a lo largo de la
acera de la calle Larana. En cualquier caso, es
necesario tener en cuenta para restituir la
imagen de la Sevilla romana que si existio
entonces un paisaje semejante al de la orilla
actual entre Triana y el Arenal, éste se localiza-
ria en lo que es ahora el punto central de la
poblacion, tan densamente construido actual-
mente. En los barrios de San Vicente y la
Magdalena estarian las necropolis a lo largo de
las vias de Italica y Huelva, en el centro el curso
delrio, y al otro lado una poblacion amurallada
que solo ocupaba la cuarta parte de lo que hoy
se conoce como centro historico.
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Estructura de las comunicaciones romanas en los alrededo-
res de Sevilla, con la restitucion del cauce antiguo del
Guadalquivir y las parcelaciones de Hispalis ¢ Ttalica.
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92
Miliario de Adriano para la nueva via de Ttalica a Mérida
(Museo Arqueologico de Sevilla).

93
Miliario de Adriano encontrado en 1990 en las excavaciones
del teatro de lalica.

04

Fragmento de un miliario de Adriano procedente del
castillo de Guillena (Museo Arqueologico de Sevilla).

95
Columna miliaria honorifica procedente de Cantillana (Museo
Arqueologico de Sevilla),
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LAS VIAS DESDE
SEVILLA E ITALICA A
MERIDA

Al hablar de la comunicacion occidental entre
el valle del Guadalquivir y Extremadura debe
recordarse que éste es el arranque de uno de los
-aminos fundamentales de la Peninsula Ibérica
durante toda su historia. La posibilidad de
recorrer el territorio peninsular de sur a norte
en toda su extension, atravesando sus grandes
rios y sierras, se establece en esta linea trans-
versal desde Sevilla hasta Oviedo, en una
banda topogrifica en la que existen atn vados
aceptables y los puertos de montana no son
excesivamente elevados. El nombre mas popu-
lar del camino es Via de la Plata, formado sobre
eldrabe balata, que significa losa o ladrillo y fue
aplicado por los musulmanes de Espana a los
caminos empedrados. Era el utilizado para co-
nectar Andalucia, Extremadura y Leon por los
pintores prehistoricos del arte esquematico
andaluz que dejaron sus huellas en las Batuecas
salmantinas de las que hablaba Quevedo. Toda
la metalurgia protohistorica, con su mayor de-
sarrollo en el periodo tantésico, transitaba
por este camino para hacer llegar a Andalucia
¢l oro gallego v leonés o el estano britinico, a
cambio de las manufacturas coloniales. Por ¢l
se produjo la entrada de Anibal en la Meseta
hasta ¢l Duero, y la historia posterior de Espana
tiecne aqui un eje inevitable en invasiones y
guerras de toda indole.

El tramo que debemos tratar aqui de esta
prestigiosa ruta es el mis meridional, entre
Sevilla y Extremadura. Ya se ha mencionado
que la primera accion de asentamiento estable
de los romanos en Andalucia fue fundar Italica,
precisamente en uno de los puntos de partida
de este camino, como proteccion frente a las
incursiones de los lusitanos y como avanzacda
en la penetracion hacia las tierras extremenas.
En época imperial, las fuentes literarias y los
miliarios aportan datos concretos de los lugares
por donde pasaba entonces la via, que junto
con los condicionamientos topogrificos permi-
ten aproximarse a su trazado en aquella época,
sujeto luego o muchas variaciones.

Como datos literarios. hay que contar
con la indicacion en el Minerario de Antonino

de una distancia de cuarenta y seis millas entre
Italica y Mons Mariorum, equivalente a casi
setenta kilometros, con los que se recorre toda
la extension de la region andaluza hasta Extre-
madura; el Andnimo de Ravena, que describe
la via en sentido inverso, cita después de Curica
(hacia Monesterio, Badajoz), a Hilipa ¢ Italica,
la primera de las cuales es, logicamente, Alcald
del Rio, llamada en época romana Ilipa Magna.

Se conocen cinco miliarios entre la orilla
derecha del Guadalquivir v la provincia de
Badajoz. Tres corresponden a Adriano, y son
verdaderas piezas monumentales en las que se
aprecia el sentido pleno que en época romana
tenia este sistema de senalizacion de las vias.
Uno de ellos estuvo empotrado en los muros
del castillo de Guillena, desde donde se lleva
en 1908 al Museo Arqueoldgico Provincial de
Sevilla y conserva algo menos de un tercio de
su parte superior; los otros dos estan completos
y han sido encontrados en el teatro de Ttalica,
uno casualmente en 1942, y el otro en las
excavaciones sistemdticas del verano de 1990,
lo que permite darles un contexto arqueologico
muy preciso. Son fustes cilindricos de mis de
dos metros de alto, moldurados en los extre-
mos y con una cartela en la parte superior que
contiene la inscripcion HADRIANVS AVGUS-
TVS FECIT; sobre la cartela estd el nimero de
millas XXV y XXVI en los de Italica, y posible-
mente XXI en ¢l de Guillena, que esti roto en
la segunda X, pero que debia tener otra delante
para que la cifra estuviera centrada con el eje de
la cartela.

Aqui no se trata del tipo de miliario
honorifico, en el que aparecen todos los nom-
bres y titulaciones del emperador, ni tampoco
el que normalmente conmemora las obras
viarias de reparacion. Los miliarios de Adriano
indican sencillamente que ¢l emperador cons-
truyd una via, inexistente hasta entonces; con-
tiene s6lo el nombre personal v el apelativo
imperial, que permitia a todos los habitantes de
la zona saber que ésta era una obra de su
paisano el emperador. En aquellos tiempos, los
emperadores y sus gobemadores no desperdi-
ciaban la oportunidad de dejar grabados en
piedra sus nombres vy los de todos sus divinos
antecesores, junto con el nimero de veces que
habian desempenado las dignidades imperia-
les: la idea de mencionar solo el nombre del



emperador en una obra monumental procede,
sin duda, de la mentalidad helénica de Adriano,
mis admiradora de las personalidades que de
los titulos administrativos.

La progresion de las cifras de los tres
miliarios indica que el origen de la nueva via
estaba en algtn punto de la antigua ruta hacia
Extremadura, a unos cuarenta kilometros de
ltalica, desde donde se trazo este ramal para
llegar a la ciudad natal de Adriano. El miliario
hallado recientemente en el teatro de ltalica,
correspondiente a la milla XXVI, estd precisa-
mente en la fachada del portico que se dispone
sobre una calzada conocida de antiguo y rodea-
da por una necropolis excavada en 1903. Por la
forma del hallazgo, puede decirse que esti
caido junto a su posicion original, al menos
desde el siglo IV de nuestra Era, lo que ofrece
un dato muy exacto sobre la medicion de la via
y aclara definitivamente que el otro miliario,
aparecido en una casa cercana en 1942, que
ofrece la cifra de XXV millas, estd fuera de su
primera posicion y debié encontrarse primiti-
vamente algo alejado de la ciudad, al norte del
anfiteatro. La via nueva adrianea se dirigia hacia
el puente de El Ronquillo y tenia su miliario XXI
hacia el Cortijo del Esparragal, desde donde se
trasladaria un fragmento al castillo de Guillena.

Otro miliario de este sistema de vias
debe ser la columna con dedicacion a Galerio
encontrada en 1738 en Alcald del Rio, similar a
las columnas honorificas que se colocaban en
los caminos. También es parecida otra columna
de Cantillana, en la que se han realizado dos
inscripciones, una de Constantino Il y otra de
Constante. Pese a que su hallazgo es impreciso,
testimonian la relacion de estas dos localidades
con las vias entre Mérida y Sevilla en época
tarcia.

En cuanto a restos arqueologicos, desta-
ca el puente de la Ribera de Huelva, en término
de El Ronquillo, paralelo al puente moderno de
la carretera de Extremadura. Era una obra
imponente de 140 mts. de largo, con trece arcos
apoyados en pilas de tajamares aguzados hacia
la corriente y de once metros de altura sobre el
nivel de las aguas. El puente moderno, cons-
truido hacia 1750, reproduce su forma y apro-
vecha ademds gran parte de sus sillares de
piedra, de manera que del puente romano solo

se advierten los frogones de hormigon des-
carnados, algunos adn en su sitio y olros
despedazados en el lecho del rio. Las fuentes
historicas aseguran que este paso no existia ya
en el momento de la invasion islamica y que su
restitucion se hizo en el siglo XVIIL Por su
técnica constructiva, no hay duda de la simili-
tud con el aparejo del cercano anfiteatro de
Italica, lo que permite incluirlo en la misma via
de los miliarios de Adriano y en el mismo
programa de favores del emperador hacia su
ciudad natal,

Un aspecto semejante debia tener el
puente que ain se veia en la misma ribera en
el siglo XVIII, dentro del término de La Algaba
y que describe en su contestacion a la encuesta
topogrifica de don Tomis Lopez, el parroco de
La Algaba Pedro Alvar: “Y para facilitacion del
paso y comercio que habia de esta corte y
recrea por impedirlo las corrientes de dicha
Guerba, erigieron en ella un puente de calican-
to, obra de aquel tiempo, e igual al anfiteatro
dicho, en que de ella sélo ha quedado sus
formidables vestigios que existieron en la mis-
ma canal que llevan en el dia de sus aguas”. Se
mantiene ain el recuerdo de este puente,
dinamitado hace anos, que estaba al noroeste
de La Algaba, cerca de Torre de la Reina y de
Guillena.

Al oeste de Guillena se conserva ¢l
toponimo de Camino de la Plata, aplicado al
que conduce a Castiblanco de los Arroyos y
desde alli a Almadén de la Plata. Esta Gltima
localidad, que era el punto de entrada en
Andalucia durante la Edad Media y la Moderna,
para el Camino Real de Extremadura, es bien
conocida por sus canteras, de las que procede
la primera parte de su nombre: Almaidin, que
significa minas en drabe; el segundo término es
el mismo Plata de la ruta hasta Asturias y del
camino procedente de Guillena, con el sentido
islamico de enlosado o camino pavimentado.

Con todos estos datos se restituyen dos
caminos romanos hacia Extremadura, que co-
rren a un lado y otro de los valles formados por
¢l Huelva y el Cala. El oriental, por Castilblanco
de los Arroyos, Almadén de la Plata y El Real de
la Jara, es un camino recto a grandes tramos, que
aprovecha la divisoria de las vertientes entre el
Viar y el Cala. Su continuacion recta hacia el
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Enlace de la via Sevilla-Mérida con la nueva via de Talica
las parcelaciones romanas.
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97
Restos del puente de la nueva via de ltalica a Mérida en la
ribera de Huelva,

98

Construcciones romanas en el paso del Guadalquivir por
Cantillana de la via de Sevilla a Mérida.

176




sureste, segin se observa en las fotogralias aé-
reas, deja a un lado a Castilblanco y se mantiene
por el mismo accidente orogrifico en forma de
camino secundario hasta llegar a la confluencia
del Viar con ¢l Guadalquivir, en Cantillana; la
entrada en el valle estd dominada por ¢l fortin
romano de Mesa Redonda.

El otro camino, parte de Italica hacia el
norte por la Vereda del Leon, pasa por el Cortijo
del Esparragal, siempre paralelo a la carretera de
Extremadura, llega a El Garrobo coincidiendo
con los altimos kilometros de la carretera de
Gerena, y sigue hacia el Embalse de la Minilla, en
el que se acerca a la orilla derecha de la Ribera
de Huelva para acceder al puente ya menciona-
do. Sigue por la orilla izquierda en direccion
noreste, hacia el Palacio de Parladé, cruza la
Ribera del Cala por la zona en la que hoy se
encuentra su embalse y llega en el Cortijo de
Décima Primera a unirse con el camino de
Castilblanco a Almadén.

El conjunto de los dos trazados se inscri-
be en una reticula general de caminos perpendi-
culares, cuya disposicion viene marcada, en
parte, por la topografia. va que discurren en
paralelo a los rios principales y a sus sierras
intermedias; sin embargo, se observa también
la correspondencia de sus orientaciones con la
de las calles y parcelas de centuriacion de
Italica, asi como la conservacion, en muchos
lugares, de una separacion regular entre cami-
nos que coincide con makiplos de las medidas
romanas de parcelacion. Creemos que ambos
caminos se dispusieron sobre la organizacion
general del territorio, efectuada durante la
época republicana, v de la que se reconocen
muchos otros testimonios en toda Sierra More-
na. Como Gltimo dato, el camino de la Plata,
entre Guillena y Castilblanco, se basa igualmente
en varios tramos perpendiculares de caminos
con la misma orientacion.

Parece que la estructura romana de las
comunicaciones con Extremadura desde Sevilla
no tiene correspondencia con un camino natural
anterior, Los romanos instalaron en estas sierras
a un gran numero de colonos procedentes del
interior de la Meseta, o impusieron su sistema
de organizacion municipal a unos emigrantes
célticos anteriores. La gestion de reparto del
territorio pudo hacerse en el periodo republicano,

puesto que sus ciudades mads importantes
adoptaron nombres que son epitetos cesarianos,
y esto debe producirse en el momento del
gobiernoy patronazgo de Césarsobre la Bética,
o en los primeros anos de mandato de Augusto.

Queda por explicar el papel de Italica en
las comunicaciones hacia el norte durante ¢l
periodo republicano, Por su posicion junto al
Guadalquivir, debe buscarse aqui uno de los
puertos principales para la salida de los metales
de Riotinto; los caminos controlados por Italica
serian los de la sierra onubense y su continua-
cion hacia Lusitania por Badajoz. Hasta la
fundacion de Mérida por Augusto, no puede
hablarse de una via que pase por esta ciudad.
va que parece que lusitanos vy romanos desa-
rrollaron sus guerras a lo largo de la via
Cordoba-Medellin. Ttalica en época imperial
cede este papel portuario del comercio de
metales a Alcald del Rio, lo que justifica el que
Estrabon atribuya a la region de Ilipa una gran
abundancia de plata; el Guadalquivir se fue
apartando progresivamente de ltalica y su an-
tiguo puerto debio hacerse cada vez mas difi-
cultoso para la carga.

La via mds empleada parece serla que va
desde Cantillana hasta El Real de la Jara. En
tiempos de Adriano se construyeron los puentes
necesarios para que el travecto desde Ttalica
hasta este camino fuera mas breve: ésta es la via
de la Ribera de Huelva, senalizada con los
miliarios monumentales que se cuentan desde
la union con la via habitual, hacia el Comijo de
Décima Primera. de Castilblanco de los Arroyos.

El Iltinerario de Antonino indica entre
Italica y Mons Mariorum un trayecto de algo
mas de sesenta y ocho kilometros. El nombre
antiguo de Almadén de la Plata era Pagus
Marmorarius, en referencia a sus inmensas
canteras de marmol, que han originado am-
bién su nombre iskimico. El ltinerariodebia decir
Mons Marmorum, via que si Mons Mariorum
hubiera derivado del famoso Mario que fue
propietario de gran parte de Sierra Morena, v al
que ésta debe su nombre, apareceria en la
forma Montes Mariani (los montes de Marnio),
como se ve en una inscripcion de Sevilla. v no
como Mons Mariorum (el monte de los Marios),
que no tiene ninguin sentido historico. El tra-
yecto de sesenta v ocho kilometros entre Ttalica



y Almadén solo puede hacerse mediante una
ruta que ascienda por el Guadalquivir hasta
Cantillana y se vuelva aqui hacia el antiguo
camino; de ella son el puente de La Algaba en
la Ribera de Huelva y los miliarios de Alcala del
Rio y Cantillana.

Parece que la obra de Adriano en la via
de Mérida fue tan efimera como el resto de sus
construcciones en Italica; se trata de empresas
cuyo costoso mantenimiento sélo podia ser
garantizado por un emperador, y que ofrecian
apariencias mias formidables que aprovecha-
mientos practicos. En el siglo 111 se debia volver
a emplear desde Ttalica la ruta por Cantillana,
que servia para un buen nimero de ciudades,
v no la exclusiva de Adriano para Italica.

El camino mas tardio, que aparece en el
Andnimo de Ravena, no incluye Mons Marmo-
rum, pero si a lipa antes de Ttalica. Puede que
en este caso se hubiera producido ya la evo-
lucion del trazado por el camino medieval a
Burguillos, que es el que conserva el toponimo
Plata, La via sigue hasta Italica y no pasa todavia
directamente a Sevilla.

Si el conjunto de las comunicaciones
con Mérida desde la orilla norte del Guadalqui-
vir se puede restituir con cierta precision en su
evolucion historica, no ocurre lo mismo con los
posibles pasos del rio para llegar a Sevilla, que
er, en cualquier caso, la capitalidad de la zona.
La via de Italica mencionada por el ftinerario,
es siempre larga, y supone un fuerte rodeo para
los que pretenden ir a poblaciones intermedias
de la sierra, que hoy cruzan el Guadalquivir en
Alcalid del Rio, Villaverde del Rio, Cantillana,
Alcolea del Rio, Lora del Rio y Penaflor, pero en
¢poca romana no hubieran dispuesto sino de
barcas en todo el trayecto hasta Cordoba. De
acuerdo con las inscripciones encontradas en el
foro mercantil de Sevilla, existian corporaciones
de barqueros en la propia Sevilla, en Naeva
(Cantillana), Oducia (Tocina) y Canania (Alcolea
del Rio). Las tres localidades se concentran en la
misma zona del Ao y servirian al comercio de todo
el valle del Guadajoz, v especialmente a Carmona,

Precisamente en Cantillana es donde
parece estar el arranque de la via hacia Mérida,
ala que se llegaba desde Ttalica por Alcala del
Rio. En el cauce antiguo del Guadalquivir, al
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pie de la Parroquia de Cantillana, estin las
ruinas de un conjunto de construcciones que
parecen corresponder al puerto romano y
a un sistema de atraque del que se podian
servir los barqueros para pasar de una a otra
orilla. Desde alli parte un camino recto, inte-
rrumpido por la corta del meandro, que sigue
por la orilla izquierda, acompanado de nume-
rosos yacimientos romanos y que penetra en
Sevilla por Miraflores, donde se han senalado
restos de villas romanas a lo largo de una
antigua via. Parece que éste seria el recorrido
habitual para acceder desde Sevilla a la via de
Mérida, sin tener que dar el rodeo por ltalica y
Alcald del Rio.

Un posible camino intermedio, desde
Sevilla hasta Mérida atravesando el Guadalquivir
en Alcali del Rio, no parece factible en la Edad
Antigua; el curso actual del rio en esta zona se ha
consolidado después, Las prospecciones de
Bonsor y Ponsich en las riberas del Guadalquivir
han obtenido un plano de los restos de alfarerias
y embarcaderos romanos, en el que los trayectos
vacios corresponden a lugares donde el cauce se
ha alterado. De acuerdo con estos datos, el
Guadalquivir se ha desplazado hacia el sur entre
el Villar de Brenes y Alcald del Rio; mas adelante
ha dejado en seco al antiguo meandro que
llegaba hasta el Cerro Macareno, al este de La
Rinconada, y ha abandonado también el brazo
que, por el norte de La Algaba, se unia a la Ribera
de Huelva y pasaba por ltalica. Estas transforma-
ciones indican que el Vado de las Estacas,
empleado por la ruta medieval de Sevilla a
Meérida, se ha formado tras las modificaciones del
cauce de época romana, y que la situacion de
éste, entre Sevilla y Alcald, ofrecia entonces dos
meandros muy largos, que hubieran hecho ne-
cesario establecer varios vados para formar una
comunicacion en linea recta.

LA VIA ECIJA-MERIDA

Este camino aparece tanto en el ltinerario de
Antonino como en el Anénimo de Ravena con
las mismas mansiones, pero con origenes
distintos, uno desde Sevilla y el otro desde
Mérida. En ambos casos, s¢ une con una parte
de la Via Augusta que va de Sevilla a Ecija, lo
que parece otorgarle cierta categoria de via
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principal entre Sevilla y Mérida en la época de
redaccion de los itinerarios: esto puede deberse
también a la importancia tardia de la via Ecija-
Milaga.

La via recorria la orilla izquierda del Ge-
nil, entre Ecija y Penaflor, pasaba el Guadal-
quivir, donde se indica la estacion de Celti, y se
adentraba en la sierra norte sevillana, para
desembocar en la provincia de Badajoz por
Fuente del Arco y Casas de Reina, en la que se
localiza a Regina, la otra poblacion intermedia
anterior a Mérida.

De sus posibles restos arqueologicos.
solo se indica el dique ciclopeo de Penatlor,
cuya funcion en el Guadalquivir podia ser la
misma de los restos indicados en Cantillana, es
decir, un punto de apoyo para el atraque de los
harqueros encargados de pasar el rio. Entre los
puentes con relativa antigtiedad que se conocen
en la sierra sevillana, nos parece que son de
¢poca romana los cimientos y tajamares del
existente en San Nicolds del Puerto; al noroeste
de Cazalla de la Sierra, hemos encontrado
restos de pavimentacion bien ejecutada en un
camino cuyo uso no se documenta en la Edad
Media ni en la Moderna, por lo que podrian
corresponder también a época romana. En la
crmita de Nuestra Senora del Monte de Cazalla
de la Sierra existia en el siglo XVIIT un pedestal
con inscripcion, dedicado por el municipio de
Regina, que indica la existencia antigua de una
buena comunicacion entre ambas localidades;
¢l traslado de una pieza tan voluminosa solo se
pudo efectuar en un momento en ¢l que existia
una buena ruta, hoy desconocida.

El Gnico yacimiento romano con posible
categoria urbana en esta zona es Constantina;
lo demis son hallazgos aislados de estableci-
micntos rurales dispersos que se integran con
claridad en el trazado de un camino concreto,
Aunque no existen testimonios epigrificos ni
citas en las fuentes, ¢l nombre de Constantina
se empleaba va en ¢poca musulmana, por lo
que no puede ser una denominacion cristiana
crudita, sino ¢l nombre de ¢época romana,
tnico testimonio de época tardia de la aplica-
cion de un nombre de emperador a una po-
blacion de la Bética. Este hecho tiene una
posible relacion con el cambio de importancia
de las distintas vias que partian desde Mérida
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hacia el Guadalquivir. El desarrollo comercial
de Ecija en el siglo IV y la profusion de miliarios
entre esta poblacion y Milaga, debid otorgar
ciertas ventajas al enlace de Mérida con la costa
mediterrinea a través de Ecija, vy ello pudo
influir ¢n un cierto desarrollo de la zona de
Sierra Morena atravesada por la via y en la
fundacion de una ciudad bajo el patrocinio de
Constantino o uno de sus sucesores de nombre
similar.

El ltinerario de Antonino no incluye a
Constantina como mansion, lo que confirma la
fecha tardia de creacion de la ciudad, que seria
muy util como punto intermedio en ¢l largo
trayecto desde Celti hasta Regina. Hay abun-
dantes restos arqueologicos en el castillo de
Constantina, entre ellos mosaicos de fecha
avanzada, y una investigacion detenida podria
aclarar si se trata de una poblacion o enclave
antiguo desarrollado en el siglo IV o un esta-
blecimiento nuevo de esta fecha.

Todos los datos corresponden acepta-
blemente a una red de comunicaciones similar
a la senalada en la via lalica-Mcérida: los
caminos actuales y los antiguos de la sierra
forman varias rutas rectas v paralelas, en senti-
do sureste-noroeste, con enlaces perpendicu-
lares. Creemos que la via aprovechaba este
tramado de caminos ortogonales, adecuado a
la estructura geogrifica, que se desarrolla en
muchos puntos con parcelaciones de las mis-
mas medidas que las centuriaciones romanas.

Sobre este conjunto de caminos, parece
muy probable que la via discurriera desde Ecija
hacia ¢l noroeste por el camino antiguo de
Palma del Rio. y se mantuviera paralelo a la
orilla izquierda del Genil hasta la desemboca-
dura en el Guadalquivir, En Penaflor, aprove-
charia la construccion llamada “dique ciclopeo
del Higuerdn™ para pasar a la otra orilla, Pena-
flor se identifica tradicionalmente con Celti, que
es la primera poblacion de esta via, y contiene
abundantes restos arqueologicos de la époci;
en el NMinerario de Antonino se indican cin-
cuenta y cinco kilometros para este trayecto,
pero en la realidad no hay mas de treinta; si se
corrige ¢l Minerario con un nimero menor de
millas la distancia siguiente se queda corta, por
lo que puede mantenerse la posibilidad de que
la mansion del finerario estuviera mas ade
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lante, hacia el cruce del rio Guadalbacar, que es
donde coinciden las distancias, y sea referencia
a un punto destacado de la via en la region
celtica.

La via se dirige desde Penaflor hacia el
noroeste, dejando a la derecha el Cerro de San
Cristobal y La Puebla de los Infantes; luego
coincide con la carretera de Constantina entre
los kilometros 21 al 11, la deja a la izquierda
para cruzar el Guadalbacar por la Canada de
Santa Luch y vuelve a coincidir con ella entre
los kilometros 7y 2, en donde sigue hasta entrar
en Constantina y pasar junto al cerro de su
castillo. Desde Constantina a Cazalla es un
camino secundario, paralelo al carril de Cam-
poalld, que pasa la Ribera del Hueznar por la
Ermita del Monte, en la que se congervaba la
inscripcion de Regina. Sigue por la carretera de
la ermita, atraviesa recta el llano del Moro, pasa
por el Castillo de Cazalla y el interior de la
poblacion y continta por el camino de los
Manantiales y de Valle Alegre, que es el que se
mantiene empedrado en un trayecto de varios
kilometros. Este camino es paraleloa la carretera
de Guadalcanal, con la que se une en el Cortijo
del Inquisidor, para volverse hacia el noreste,
pasar el Benalijar y llegar a Guadalcanal. Desde
aqui hasta Regina en Casa de Reina (Badajoz),
¢l camino es perfectamente recto, por Fuente
del Arco, y tiene la orientacion de la misma
reticula general que al desembocar en la Tierra
de Barros se convierte en un trazado extenso de
centuriaciones. Eltrayecto de la carretera desde
Regina hasta Zafra, pasando por Llerena, es la
continuacion de la via hasta la union con la que
procede de Ttalica v Sevilla; las dos siguen
unidas hasta Mérida, pero la observacion de los
mapas v del propio territorio demuestra que en
la planificacion general, anterior a la fundacion
de Mérida, la via procedente de Ecija se pro-
longaba por Los Santos de Maimona, Santa
Marta y La Albuera, hasta llegar al Guadiana.

Dentro del mismo conjunto de centu-
riaciones estd la otra alternativa que puede
buscarse a la via Ecija- Mérida en su trayecto
central. En Constantina, podria tomar el camino
de la Ermita de la Virgen del Robledo, que es
perpendicular al descrito antes, y recuperar de
nuevo la direccion noroeste para pasar por el
Cerro del Hierro y San Nicolis del Puerto. Esta
zona minera tiene testimonios de explotacio-

nes anteriores a la invasion musulmana, y el
pequeno puente de San Nicolds, a pesar de
toc la reforma de la parte superior, con perfil
en lomo de asno, ofrece una estructura (ue
debio ser muy similar originalmente al puente
de las Alcantarillas en la Via Augusta.

Desde San Nicolis parte la carretera
recta que pasa por Alanis y Guadalcanal, y que
se prolonga en la misma direccion hasta Regina.
Lo mds probable es que la via de Ecija a Mérida
aprovechara, durante toda su existencia histo-
rica, varios de los caminos perpendiculares
que, como los aqui mencionados, ofrecen
vestigios romanos, sin que pueda concretarse
cudl de ellos es el citado en las fuentes itine-
rarias, ya que tienen trayectos de similar ex-
tension entre las mismas poblaciones,

Una dltima observacion sobré las vias
romanas de Sierra Morena es la de que se nos
han transmitido en el ltinerario de Antonino
con unos trayectos muy largos entre mansio-
nes, por lo general el doble que en las otras
vias, cuando el paso de las sierras hace nece-
sario que las jornadas sean mas cortas, No
parece que estas indicaciones pudieran ser
utilizadas por los caminantes a los que se les
ofreciera atravesar toda la sierra en un solo dia,
de modo que estos datos no han sido estable-
cidos para el uso geneal de los viajeros. Las
indicaciones del tinerario de Antonino deben
haber sido tomadas directamente de un mapa,
para rellenar la informacion sobre un extenso
territorio en el que no se habian dispuesto
realmente estaciones para el viaje habitual, sino
que se habia ordenado para su explotacion
agricola por los grupos célticos asentados en la
Bética.

LA VIA CORDOBA-
MERIDA

Dentro de los caminos de Sierra Morena, éste
debio de ser uno de los fundamentales en
¢época romana, tanto durante el proceso de
romanizacion como en época imperial. Su
destino exacto desde Cordoba no era Mérida
sino Medellin, desde donde descendia hacia la
capital de la Lusitania; a la salida de la provincia



de Cordoba, en la comarca de la Serena, que
entonces pertenecia a la Bética, se encuentra
sobre este camino Cancho Roano (Zalamea de
la Serena), donde se ha descubierto un gran
altar de sacrificios con restos de sucesivas
hecatombes, que senala el lugar en el que los
guerreros lusitanos muchos siglos antes de la
llegada de los romanos celebraban el éxito de
sus expediciones de saqueo al Valle del Gua-
dalquivir.

El mismo camino de estas incursiones
protohistoricas se utilizd como uno de los
daccesos para los ejércitos romanos durante las
guerras celtibéricas v lusitanas, hasta el punto
de que Cecilio Metelo reforzé su importancia
estratégica en el ano 79 antes de Cristo con el
establecimiento de la colonia Metellinense en
Medellin: este enclave servia de escala en el
Guadiana para la ruta que continuaba hasta los
alrededores de Ciceres. en donde tenia su
campamento base frente a Sertorio, llamado
Castra Caecilia.

La via Cordoba-Mérida fue, por lo tanto,
un camino con los caracteres habituales en las
rutas militares, bien pavimentado con lugares
de parada cada veinte o weinta kilometros y
protegido por establecimientos defensivos: sin
embargo, nada de esto se conoce en sus
posibles restos arqueologicos. lo que puede
atribuirse a la falta de prospecciones adecuadas
v a las transformaciones de la comarca desde
¢poca medieval. Ya durante el Imperio, la via
debio perder su caricter militar originario,
puesto que el tinerario de Antoninono resena
mis que una poblacion en territorio de la
provincia de Cordoba. Mellaria, a cincuenta v
dos millas de la capital, lo que supone un
recorrido de casi setenta v siete kilometros sin
otras estaciones indicadas: este mismo desarrollo
es el que aparece en el Anonimo de Ravena.

El hecho de servir de union a las dos
capitales de las provincias de Hispania Ulterior
se reforzo en época islamica, cuando Cordoba
y Mérida aparecen unidas por varias rutas en
parte coincidentes, que hacen mds dudosa la
restitucion de la via romana, Lo que puede
asegurarse es que el tramo principal era el que
ascendia paralelo al curso del Guadiato hasta
Fuente Obejuna, donde debe buscarse Mella-
rid; los restos apreciables, las trazas visibles en
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lus fotografias a¢reas y el miliario de Constantino
encontrado en Villanueva del Rey. indican que
la via ascendia por la margen derecha de este
rio.

La salida de Cordoba estaria al norte de
la ciudad, a traves de la conocida necropolis de
la zona de El Brillante. Tanto en direccion hacia
Cerro Muriano y Obejo, como hacia Villaviciosa
de Cordoba, hay indicios de caminos antiguos,
usados con certeza en época islamica: el pri-
mero llega al valle del Guadiato porel importante
cruce de comunicaciones del castillo de Fl
Vacar, mientras que ¢l segundo atraviesa dos
puentes de considerable envergadura v casi
consecutivos en la confluencia del Guadanuno
v ¢l Guadiato. Ambos debieron emplearse en
¢poca romana.

En la sierra de Cordoba. esencialmente
en Los Pedroches, se han senalado diversos
vestigios de caminos antiguos y un nimero
notable de yacimientos, que indican un fun-
cionamiento en cierto modo independiente de
la comarca; es la region que Plinio llama Beturia
tardula, con pobladores de antiguo origen
céltico dedicados a la ganaderia v a la agricultura,
pero también a unas explotaciones mineras
cuyo estudio puede proporcionar atn datos
inesperados. El vértice de la zona minera es
Almadeén, la antigua Sisapo, en la que el cinabrio
del que procede el mercurio se extraia en
cantidades fijas anuales v se transportaba en
bruto a Roma para refinarlo. como uno de los
productos mis preciados del Imperio. El
transporte del mineral podia hacerse hasta
Cordoba por distintas rutas que llegaban a la via
Cordoba-Mérida y también por caminos que
alcanzaban el Guadalquivir directamente, asi
como por la ruta de Castulo que se mencionari
despues,

El uso minero de la via Cordoba-Mérida
v el sistema de poblamiento disperso de la
Beturia tardula pueden servir de explicacion a
la ausencia de un nimero mavor de mansiones.
La via debio establecerse durante el periodo
republicano como ruta militar y como ¢je de
colonizacion para la distribucion del territorio;
aunque no se desarrollara sobre ella ninguna
ciudad de primer orden, servia a muchas pobla-
ciones cercanas v al trafico de minerales, asi
como al enlace directo entre las dos capitales
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de las provincias ulteriores, lo que le permitio
conservarse en uso durante la Edad Media. En
cualquier caso, la dureza del territorio que
atraviesa parece que hizo posible el que no
necesitara grandes obras de infraestructura ni
una pavimentacion especialmente cuidada.

LA VIA CASTULO-
ALMADEN

Las rutas mineras de las sierras andaluzas nece-
sitartan por si mismas un estudio especifico, muy
distinto al de este libro, ya que su historia y
trazado se desenvuelven de forma peculiar y
carecen de fuentes itinerarias o epigraficas, aun-
que quizds se encuentren en algunas de ellas
buenas muestras de puentes o pavimentaciones.
Como testimonio excepcional debemos reflejar
aqui la via que comunicaba a Castulo con Almadén.

Castulo era a la llegada de los romanos
uno de los puntos fundamentales de produccion
de plata; a comienzos del Imperio. se uni6 su
territorio con la provincia Citerior, para mantener
bajo la autoridad directa del emperador este
centro minero, y parece que a esto se debe
también el nuevo trazado de la via Castulo-
Cartagena por la provincia de Almeria, descrito
anteriormente.

Con estas actuaciones puede ponerse en
relacion una inscripcion de Castulo en la que el
gobemador de la Bética conmemora diversas
obras publicas, entre las que estd la reparacion
de las cunetas y las alcantarillas de la via que va
a la sierra sisaponense por Castulo. El docu-
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mento epigrafico tiene la importancia de ser la
Gnica mencion conocida en Andalucia de obras
en una via fuera de las inscripciones de puentes
y miliarios. Aparte de ello, revela la existencia
diferenciada de una via entre Castulo y Sisapo
(Almadén), que seguia siendo atendida e¢n
época imperial, a pesar de corresponder whora
sus territorios a dos provincias distintas.

Puede interpretarse que el interés de los
emperadores por el control del comercio mine-
ro y su buena organizacion de la vigilancia de
los caminos, hiciera aconsejable canalizar en
algn momento el mineral de mercurio produ-
cido en Almadén hacia la misma ruta por la que
salia la plata de Castulo hacia Cartagena: aun-
que las minas de mercurio pertenecian al
pueblo romano, segiin indica Plinio, v estaban
sujetas a la autoridad administrativa senatorial
de la provincia Bética, por razones de seguri-
dad se realizaba su transporte por las vias de la
provincia tarraconense, al igual que la plata.

La inscripcion mencionada de Quinto
Torio Culledtn es una muestra significativa de
los muchos v variados aspectos en los que se
podia manifestar la actuacion oficial sobre las
vias romanas; en este caso, se incluye entre
donaciones de edificios para mejorar la seguri-
dad y las comodidades de una poblacion. la
restauracion de un camino que tiene una
utilidad especial para la administracion. La via
Castulo-Almadén, cuvos restos arqueologicos
tienen cierta entidad v merecerian un estudio
monogrifico. es un ejemplo de los muchos
caminos abiertos en época romana en Andalu-
cia que complementan la gran red de vias
publicas recogida en los antiguos itinerarios.
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TEXTOS

POLIBIO
(I11,39)

"Distan estos montes (los Pirineos) del estrecho de las columnas de
Hércules aproximadamente mil estadios. Porque desde las columnas
hasta Kaine, desde donde emprendié su viaje Anibal a Italia, se
cuentan tres mil, Desde Kaine (o Carthago nova como otros la
llaman) hasta el Ebro hay dos mil seiscientos, y desde alli hasta el
paso del Rodano otros tantos. En la actualidad los romanos tienen
medido v senalado este camino con exactitud de ocho en ocho
estadios",
(Segun Rolddn, 1975, p. 44)

CAESAR

De Bello Alexandrino

56

"_..Dispuestas estas cosas, pasa revista al ejército; envia al estrecho
a las legiones que habia de conducir al Africa y las tropas auxiliares.
El. en persona, para revistar la flota que preparaba, se traslada a
Sevilla y se detiene alli porque habia publicado un edicto por toda
la provincia ordenando que todos aquellos a quienes habia pedido
dinero y no lo hubiesen pagado se presentasen a €l; cuyo [lamamien-
(o conmovio intensamente a todos'".

==

5
"Entretanto Lucio Ticio, que entonces desempenaba el cargo de
tribuno en la legion verndcula, anuncia que esta legion, que estaba
junto con la trigésima a las ordenes del legado Quinto Casio.
acampada junto a Ilipa, se habia sublevado, y matando a algunos
centuriones que se oponian al levantamiento. se habia separado del
resto de la tropa y salido a reunirse con la segunda legion que por
otro camino se dirigia al Estrecho. A esta noticia sale Casio por la
noche con cinco cohortes de la vigésimoprimera v llega a Neva al
amanecer. Detivose alli este dia, para ver lo que sucedia. y al otro
siguio hacia Carmona. Habiéndose juntado aqui las legiones trigesima



y vigésimoprimera, cuatro cohortes de la quinta y toda la caballeria,
supo que cuatro cohortes habian sido sorprendidas junto a Obulcula
por los de la verniacula y con ellos habian ido al encuentro de la
segunda legion, y juntadas todas las tropas habian elegido jefe al
italicense Tito Torio. Junto ripidamente consejo y envid al cuestor
Marco Marcelo a Cordoba para asegurarse la posesion de la plaza
y al legado Quinto Casio a Sevilla. A los pocos dias se le anuncia que
se le habia rebelado la asamblea cordobense, y que Marcelo, o de
buen grado u obligado por la necesidad -pues en esto disentian las
noticias-, estaba de acuerdo con los cordobeses; o mismo hicieron
las dos cohortes de la quinta legion, de guarnicion en Cordoba.
Casio, encendido por estas noticias, levanta el campo y al proximo
dia se presenta ante Segovia, junto al rio Genil. Alli arenga a los
soldados para tentar su dnimo: cerciorose de que le permanecian
ficles, no por su causa, sino por adhesion a César ausente, y que
ningun peligro rehusarian con tal de que por medio de ellos se
restituyese a César la provincia",

(Segun Schulien, 1940, p. 268 ss),

ESTRABON
(11, 11 2)

"...En cierto sentido Munda es la metropolis de esta region. Munda
dista 1400 estadios de Karteia, por donde Cneo (Pompeyo) huyo
después de su derrota"...

(Segin Schulten, 1952, p.94)

CAESAR

Bellum Hispaniense, 32, 6

"Cneo Pompeyo con unos jinetes y algunos de a pie se dirigio al
cuartel de la armada en Carnteya, ciudad que dista de Cordoba 170
millas; asi cuando llegd al octavo miliario, envio a Publio Caucilio
que habia sido intendente del campamento de Pompeyo a que
anunciara su llegada y que se encontraba enfermo para que le
enviaran una litera en la que poder llegar a la ciudad".
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ESTRABON
(11, IV, 9)

“... Algunos (de los Indiketes) habitan también los altos de la Pyrene
hasta el monumento de Pompeyo, por donde se va de Ttalia a la
Hispania Ulterior y ante todo a la Bética. Esta via en parte se acerca
al mar, en parte se aleja de €l y esto sobre todo en su parte occidental.
La via va desde el monumento de Pompeyo a Tarrico por el Campo
Juncurio y Seterrae y el "Campo del marathon", que se llama asi en
latin por criarse en €l mucho hinojo. De Tarraco Ca via va) al paso
del Ebro en Dertossa. De alli la via después de haber pasado por
Sagunto y Saitabis se aparta algo del mar y entra en ¢l Campo
Espartario, lo que significa "Campo de Juncos". Este campo es
grande y sin agua y cria el esparto que sirve para tejer cuerdas y se
exporta a todas partes y sobre todo a Italia. Antes la via iba por medio
del Campo y por Egelasta, siendo molesta v larga, pero ahora la han
trazado por el litoral. de manera que ya solo toca al Campo
Espartario y sigue en la misma direccion que el trozo anterior, hasta
Castulo y Obulco y de alli a Cordoba v Gades, los emporios mds
grandes del pais. Obulco dista de Cordoba v Gades, los emporios
mis grandes del pais. Obulco dista de Cordoba unos 300 estadios.
Los historiadores dicen que César llegd de Roma a Obulco y su
campamento que estaba por alli en 27 dias, cuando quiso empezar
la guerra que se desarrollo alrededor de Munda”,

(Segun Schulien, 1952, p. 110 ss)
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AD PORTVM
HASTAM
VGIAM
ORIPPVM
HISPALIM
CARMONEM
ODRVCLAM
ASTIGIM
ADARAS
CORDVBAM

AD PORTVM
HASTA
VGIA
ORIPPO
HISPALIM
CARMONE
OBVCLAM
ASTIGI
ADARAS
CORDVBA

VASOS DE VICARELLO

I

ITINERARIVM A GADES ROMAM

XXT
XV1
XXV
XXHII
VI
XXII
XX
XV
X1
XXIII

AD X
EPORAM
VCIESEM
ADNOVLAS
CASTVLONEM
AD MORVM

IT SOLARIA
MARIANA
MENTESAM

CIL, XI, 3281

[1

AB GADES VSQVE ROMA ITINERARE

XX
XVl
XXV
XX
IX
XX
XX
XV
XII
XXI11

CIL, XI
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ADDECVMO
ADLVCOS
VCIESE
ADNOVLAS
ADARAS
ADMORVM
ADSOLARIA
MARIANA
MENTESA

. 3282

X
XVII
XVIII
X1
XIX
XXII11
XIX
XX

XX

X
XVII
XVI11
X1
XIX
XV
XVII
XX
XX



AD PORTVM
HASTA

VGIA
ORIPPO
HISPALIM
CARMONE
OBVCLA
ASTIGI
ADARAS
CORDVBA

AD PORTV
HASTA
VGIAE

CARMONE
OBVCLAE

ADDECVMVM
EPORA
VCIENSE
ADNOVOLAS
ADARAS

111
ITINERARE A GADES VSQ ROMA

XX AD X

XVI ADLVCOS
XXV VCIESE
XXTHI ADNOVLAS
VI CASTVLONE
XX ADMORVM
XX IISOLARIA
XV MARIANA
XII MENTESA
XX

CIL, X1, 3283

v

AGADIBVS ROMA

XX ORIPPO
XVI1 HISPALI
XXVII

ABHISPALICORDVBAE

XXII ASTIGI
XX CORDVBAE

ABCORDVBATARRACONE

X ADMORVM

XV ADDVOSOLARIA
XV MARIANA

X1 MENTESA

XX

CIL, X1, 3284
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XVIII
XV
X1
XIX
XXTII
XIX
XX
XX

XXTII
VI

XV
XV

XV
XVIII
XX
XX



396, 3 Karthagine Spartaria

401, 5 Karthagine Spartaria

402,

403,

404,

405,

ITINERARIO DE ANTONINO

4 Castulone

6 Eliocrora
7Ad Morum
8 Basti

1 Acci

2 Agatucci
3 Viniolis

4 Mentesa Bastiam

5 Castulone

6 Item a Corduba Castulone

7 Calpurniana

1 Vircaone
2 Iliturgis
3 Castulone

4 Alio itinerere a Corduba Castu-

5 lone

6 Epora

7 Uciense
Castulone

1
2 Item a Castulone Malacam
3

Tugia
4 Fraxinum
S Bactara
6 Acci
7 Alba
8 Urci
1 Turaniana
2 Murgi

3 Saxetanum

4 Caviclum
5 Menova
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m.p.

m.p.
m.p.
m.p.
m.p.
m.p.
m.p.
m.p.
m.p.
m.p.
m.p.
m.p.
m.p.
m.p.

m.p.
m.p.
m.p.
m.p.
m.p.
m.p.
m.p.
m.p.
m.p.
m.p.
m.p.
m.p.
m.p.
m.p.
m.p.
m.p.

CCClI1

XLIII
XXIII
XVI
XXV
XXVIII
XXII
XX
XXII
XCvII
XXV
XX
XXXIII
XX

LXXVIII
XXVIII
XVII
XXXII
CCLXXVI
XXXV
XVI
XXI1
XXX
XXXII
XXI1
XVI

XII
XXXVIII
XVI
XXX



406,

407,

408,

409,

410,

411,

412,

413,

414,

415,

416,

6 Malaca

7 Item a Malaca Gadis
3 Suel

1 Cilniana

2 Barbariana

3 Calpe Carteiam

1 Porto Albo

2 Mellaria

3 Belone Claudia

1 Besippone

2 Mercablo

3 Ad Herculem

4 Gadis

1 Ttem a Gadis Corduba
2 Ad Pontem

3 Portu Gaditano

4 Hasta

1 Ugia

2 Orippo

3 Hispali

4 Basilippo

1 Carula

2 Tlipa

3 Ostippo

1 Barba

2 Anticaria

3 Ad Gemellas

4 Ipagro

5 Ulia

6 Corduba

1 Item ab Hispali Corduba
2 Obucula

3 Astigi

4 Ad Aras

5 Corduba

6 Ab Hispali Italicam

1 Item ab Hispali Emeritam
2 Carmone

3 Obucula

4 Astigi

5 Celtici

1 Regiana

2 Emerita

3 Item a Corduba Emeritam
4 Mellaria

1 Artigi

2 Metellinum

3 Emerita
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m.p.
m.p.
m.p.
m.p.
m.p.
m.p.
m.p.
m.p.
m.p.
m.p.
m.p.
m.p.
m.p.

m.p.
m.p.
m.p.
m.p.
m.p.

m.p.
m.p.
m.p.
m.p.
m.p.
m.p.
m.p.

m.p.
m.p.

m.p.

m.p.

m.p.
m.p.
m.p.
m.p.
m.p.
m.p.
m.p.
m.p.
m.p.
m.p.
m.p.
m.p.
m.p.
m.p.
m.p.
m.p.
m.p.
m.p.
m.p.

XII
CLV
XXI

XX
XX
X
VI
XII
VI
X1
XVI
X1
X1
CCXCV
XII
XIIII
XVI
XXvl
XXIII
VIII
XXI
XXII1
XVIII
X111
XX
XXII1
XXII
XX
X
XVIII
XCII
XLII
XV
X1
XXIII
VI
CLXII
XXII
XX
XV
XXXVII
XLII
XXI11
CXLIII
LIl
XXXVI
XXX
XXII



425,
426,

427,

431,

432,

6 Item de Esuri Pace Iulia
I Balsa

2 Ossonoba

3 Aranni

4 Salacia

5 Eboram

6 Serpa

1 Fines

2 Arucci

3 Pace lulia

8 Item ab ostio fluminis Anae Emeri.

9 Tam usque
10 Praesidio
11 Ad Rubras
12 Onoba

1 lipla

2 Tucci

3 Italica

4 Monte Mariorum
5 Curica

6 Contributa
7 Perceiana
8 Emerita
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m.p.
m.p.
m.p.
m.p.
m.p.
m.p.
m.p.
m.p.
m.p.
m.p.

m.p.
m.p.
m.p.
m.p.
m.p.
m.p.
m.p.
m.p.
m.p.
m.p.
m.p.
m.p.

CCLXVII
XXII1
XVI

LX
XXXV
XLIIIT
X1

XX

XXV
XXX

ccexil
XXIII1
XXVII
XXVII
XXX
XXII
XV
XLVI
XLVIII
XX
XX
XX



305,

306,

313,
314,

ANONIMO DE RAVENA

1 Cartago Partaria

2 Barria

3 Abdera

4 Cesarea

5 Lenubar

6 Malaca

7 Suel

8 Sabesola

9 Saltum

10 Bamaliana

11 Gartegia

12 Transducta

13 Cetraria

14 Melaria

15 Belone

43. Item super fretum Septem sunt
civitates, id est.

1 Bepsipon

2 Merifabion

3 Caditana

4 Portum

5 Asta

18 Marimana

1 Solaria

2 Morum
Item in spatiosa terra ipsius patriae
Spanie est civitas que dicitur

5 Augusta Merita, cuius proxima
est civitas que dicitur

7 Evandria [iterum]

8 Bipone

9 Aturnea
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315,

316,

316,

317,

Item iuxta super scriptam civitatem
Augustam Meritam est civitas
que dicitur
13 Pergelena
14 Cotributa
15 Lacunis
16 Curica
17 Hilipa
18 ltalica
Item non longe a praefata civitate
Augusta Merita est civitas que dicitur
I Regina
2 Celtum
3 Astigin
4 Obulcula
5 Carmone
[tem iuxta super scriptam civitatem
Augusta Meritam dicitur civitas
8 Metilinon
9 Artibon
10 Mellaria
11 Corduba
12 Noclensis
13 Nobian
14 Catulune
[tem iuxta super scriptam Corduba
est civitas que dicitur
17 Uria
18 Ipagio
19 Sabe Gemella
I Antigaria

45 Iterum in ipsa Spania est civitas que dicitur
11 Hispalis, cuius iuxta

est civitas que dicitur

13 Balsilippa

14 Cirsone

15 Olipium

16 Osipon

17 Urgapa

18 Antigaria

19 Rataspen

Iterum iuxta praefatam civitatem
Hispalis est civitas quae dicitur
3 Oripon

4 Ugium

5 Cappa

6 Saudone
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7 Burdoga

8 Saguntia

9 Assidone

[terum juxta praenominatam
civitatem Hispalis dicitur civitas.
12 Tema

13 Tusci

14 Hilpula

15 Onoba

16 Urion

17 Aruci

18 Fines

«++ 19 Seria

322, ..a quarto etenim latere habet ipsa
Spania finem quod superius diximus
fretum qui dicitur Septemgaditanum
qui fretus ex eodem Mari Gallico in-
greditur in praedictum oceanum occi-
dentalem Britanici quod fretum divi-

323, dit inter (Affricanam vel) Maurorum
patriam et super scriptam Spaniam,

46. Completur autem tota Europa
habens finem ab Oriente.....

324, colfum Ialiae et colfum Gallici Valeriaci
Spanie, usque super scriptum (fretum)
qui dicitur Septegaditanum....
ad partem denique occidentalem habet
ipsa Europa finem oceanum Gallie-
Belgice, quam modo Francorum possi-
det generatio, item oceanum Britanici.
(Aquitanici), Spanoguasconici, verum
etiam Spanici usque super scriptum
fretum. quod diximus Septemgaditano,
ubi est mons Statiola vel insule For-
tunate.

343, 8 Chartago Spartaria
9 Baria
10 Aderia
11 Cesarea
A civitate que dicitur Alpe mari-
tima circa ipsa littora maris uque civi-
tatem que dicitur Cesarea sunt civi-
tates septuaginta et supputantur miliaria mille decem.,
4. Iterum civitas Lenuba,

18 Malaca

344, | Sucl

2 Bardesola
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3 Saldo

4 Bamaliana
5 Cartetia

6 Traducta
7 Cetraria

8 Melaria

9 Belone

Hic invenitur fretus, quod multociens
nominavimus, quod dicitur Septe, quod
dividit inter Spaniam et maritimam
Mauritaniam, quod fretum exiens de
Mari Magno Gallico Valeriaco vergitur
in occeanum occidentalem Britanicum.

(Segtn Rolddn, 1975, p. 121 ss),
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MILIARIOS

I
AUGUSTO

(a.8-7 a.C. %)
IMP XIIIL.....]

LX.....
Encontrado en ¢l Pago del Fraile (Vélez-Rubio, Almeria) Via de Canagena a
Guadix . CIL, 11, 4938

)
AUGUSTO
(a. 8-7 a.C.)
IMP.CAES.DIVI F
AV (G) V.CO (N) S.XI
TRIB. POT. XVLI (M) P
X1 PON MAX
Encontrado en la contijada de Ventagquemada, camino de Chirivel a Baza

(Granada ) Vig de Canagena a Guadix
SILLIERES, 1979 (Quizis idéntico con CIL. 11 4991)

3.
AUGUSTO
(2. 8-7 a.C))
IMP. CAES. AVGVSTVS
DIVI F.COS. XI
TRIBVNICIA POTESTATE XV1
IMP, XIIT PONTVFEX MAX,
Encontrado en La Guardia (Jaén,Via de Guadix a Castulo)
CIL, 11, 4931, ILER, 2003

“,
AUGUSTO
{a. 22260
IMP., CAES.DIVI F.
AVGVSTVS COS. NI TRIB.
POTEST. XXI PONT MAXN.
A BAETE ET IANO AVGVSTO
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AD OCEANVM

LXXI
Aparecido cerca del Puente Viejo del Guadajoz. Cordoba. Claustro de San
Francisco. Via Augusta. CIL, 11, 4703; ILER, 2004.

5.
AUGUSTO?

Encontrado en el Pago de los Alamicos (Vélez-Rubio, Almeria).
Via Canagena-Guadix. CIL, 11, 4939,

6.
AUGUSTO

{2.2:2.C)
IMP. CAES. DIVIL. F.
AVGVSTVS COS. XIII TRIB,
POTEST. XXI PONTIF. MAX.
A BAETE ET IJANO AVGVST.
AD OCEANVM
LXIIII
Encontrado en 1532 en los cimientos de la catedral. Hoy en ¢l Arco de las

Bendiciones del Patio de los Naranjos de la Mezquita de Cordoba. Via Augusta.
CIL, 11, 4701; ILER, 2005.

-

AUGUSTO

(a. 2:2G)
IMP.CAESAR.DIVI. F
AVGVSTVS, COS. XII1. TRIB.
POTEST. XXI. PONTIF. MAX.
A BAETE. ET. IANO. AVGVST.
AD. OCEANVM.
LXXVII

Encontrado en ¢l Cortijo de Villarejo (Cordoba).
Hoy en el Museo de Milaga. CIL, 11, 4705,

8
AUGUSTO?
LXXXI

Aparecido cerca de la Casa de Postas de Mangonegro (Cordoba).
Via Augusta. CIL, 11, 4706.

9
AUGUSTO?
.. AVGVSTVS. ?

Encontrado en Cordoba. Via Augusta? CIL, 11, 4709
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10

AUGUSTO?

Similar a los anteriores, Texto perdido,
Aparecido en Cordoba. Via Augusta? CIL, 11, 4708,

11
AUGUSTO?

Otro similar. Texto perdido.
Cordoba. Se conservaba en L Iglesia de San Nicolis,
Via Augusta? CIL, 11, 4707,

12

AUGUSTO?
LXXV
Caordoba. Via Augusta, CIL, 11, 4704

13

AUGUSTO?
(OCEANVM) LXVI

Aparecido en 1676 ¢n la Puena de Plasencia (Cordoba).
Via Augusta. CIL, 11, 4702.

14
AUGUSTO?
AD OCEANVM LXX

Estuvo en la Puerta de Gallegos (Cordoba). Via Augusta.
SILLIERES, 1985; tomado de RUANO.

15
AUGUSTO
) IMP. CAESAR. DIVLF. AVGVSTVS(...

Estaba en ¢l Alcizar Viejo de Cordoba en 1624
Via Augusta. CIL, 1L 4710,

16

AUGUSTO
IVL IL. (PRO IMP) CAES. AVGVSTI

Estuvo en la Calle del Pilero, junto a la Fuenseca (Cordoba).
Via Augusta? CIL, 11, 4711

17
TIBERIO
(a. 32-33)

T1. CAESAR DIVI AVGVSTI F..
DIVI NEPOS, AVGVSTVS
PONTIFEX MAXVM (VS)

COS. V. IMP. VIII, TRIB, (POT)

CX) XX (DA CON. Te.

Hallado en Aldeahermaosa, proximo a Montizon (Jaen),
Vit Castulo a Levante, CIL, 11,4935; ILER, 2007
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I8

TIBERIO
(1.33-306)

TI. CAESAR DIVI
AVGVSTI F., DIVI IVLI
NEPOS, AVGVSTVS PONTIFEX
MAX, XXL..V IMP. TRIB.
POTEST. XXX...AB IANO
AVGVSTO QVI EST AD BAETEM
VSQVE AD OCEANVM
LXXXT

En L antigua coleccion Villacevallos (Cardoba)
Via Augusta. CIL, 11, 4715: ILER. 2009,

19
TIBERIO
(a. 35-30)
T1. CAESAR DIVI AVGVSTI F,,
DIVI IVLI NEPOS, AVGVSTVS
PONTVFEX MAX (VMVS) COs.
V IMP. TRIB. POTEST. XXXVII
AB TANO AVGVSTO, QVI EST
AD BAETEM, VSQVE AD
OCEANVM.
LXIIII.

St encuentri en i Puerta de lis Bendiciones del Patio de los Naranjos de la
Mezquita de Cordoba. Via Augusta. CIL, 1L, 4712: ILER, 2008

20

TIBERIO
(a. 36)

TI. CAESAR. DIVI. AVGVSTL F. DIVL
IVLL. NEPOS. AVGVSTVS. PONTIFEX.MAX, XX
COS. V. IMP. VIII. TR,

POTEST. XXXVIL. AB. IANO AVGVSTO (..)
BAETEM. VSQVE, AD. OCEANVM,
LXXVIII

Hallado en el Cortijo de Villurrealejo (Cordoba)
Via Augustr. FITA, 1910h

21
TIBERIO
LXXVII
Fallada en la Casa de Postas de Mangonegro (Cordoba),

Via Augusta. CIL, 1L 4713

22,

CALIGULA
(a1, 37-41)
(C. CAESAR. ) ERM (A)
(NICVS. GER) MANICI
CAE (SARIS. FO T AV (G.ND)
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DIVI. AVG. PRON. D.(IVD)
IVLL. AB. N. AVG.PAT. (PATR)
COS. 11, IMP. TRIB. POTEST (TATE)
II PONTIFEX. MAX
(A BAE) TE. ET. IANO AVGVSTO. AD.
OCEANVM.
LXXIII
Estd en el Museo de Milaga: procedente de la coleccion
Villacevallos de Cordoba, Via Augusta.
CIL. 11, 4717; segin E. MELCHOR seria idéntico al CIL, 11, 47106,

23
CALIGULA
(a. 39)
C. CAESAR GERMA
NICVS GERMAN]I
CI CAESARIS F. TI. AVG.
N., DIVI AVG. PRON, DIVI]
IVLI ABN. P.P. COS. II.
IMP. TRIB. POT. II. PON, T.
MAX. A BAETE ET IA
NO AVGVSTO AD
OCEANVM
LXII

Encontrado en la Dehesa de los Rabanales (Cordoba),
Via Augusta. CIL, 11, 6208;ILER, 2011

24

CALIGULA
(a. 39
C. CAESAR GERMA
NICVS GERMANICI
CAESARIS F. TI. AVG. (N)
DIVI AVG. PRON., DIVI
IVLI ABN.. AVG. , PAT. PAT. R.
COS. II IMP. TRIB. POTE
STATE 11, PONTIF. MAX.
A BAETE ET [ANO AVGVSTO
AD OCEANVM
Se encuentrit en ¢l Patio de los Naranjos (Cordoba).
Via Augusta. CIL, 11, 4716: ILER, 2010.

25

CLAUDIO
(a. 41-59)
..LAV GER...
IB. POTES L.
OB P....
Encontrado en Lora de Estepa (Sevilla)
Via de Ecija a Antequera? Recio, 1976

205



26
CLAUDIO

(a. 44)
II1. COS. 11
IMP. V.P.P.
A CASTVLONE. L.
M.P.L.
Procedente de La Magdalena de Castro (Linares, Jaén).
Via de Castulo a Levante. CIL, 11, 4932

27
CLAUDIO
(a. 44)
EST. I11.C. III
IMP. V.P.P.
A CASTVLONE
MLP. VIII

Hallado en ¢l Cerro de las Torres (Mengibar, Jaén).
Via mernidional de Castulo a Cordoba. ILER, 2013,

28

TI. CLAVDIVS

CAESAR. AVG.

GERMANICVS

PONTIF. MAX.

TRIB. POT. 111
IMP. VIII, COS 111
DESIGN. I1I. P. (P)

REFECIT.

Encontrado al sureste de Alcolea, junto al cerro del Chancillerejo (Cordoba), Via
meridional de Castulo a Cordoba, MELCHOR, 1987,

29
CLAUDIO
(a. 46)
TI. CLAVDIVS CAESAR
AVG. GERMANICVS DRVSI F,
PONTIFEX MAX., COS. DESIG.

1, P.P., TRIB. POTEST. VI
IMP. XI

Cordoba. Via Augusta?
CIL, 11, 4718; ILER, 2014.

A0
NERON
(a. 54-68)
(.0, NEPOS. DIVI. A (...)
(...)JAESAR. AVG. GER (...)
(... )JTRIB. POTEST. CO (...)

Encontrado en la Dehesa de Alcormicén (Pedro Abad, Cordoba).
Via Augusta? MELCHOR, 1987
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31
NERON

(a. 57)
NERONI CLAVDIO
DIVI CLAVDI F.
GERMANICI CAESAR (IS NEPO)
TI, CAESARIS AVG. (P) RO (N).
DIVI AVG. A (BN)
CAES. (A) V (G) G (ERMANICO)
PONT, MAX.
TRIB. POT. 111
IMP. 111 COS. 11
COS. DESIG. 11 ()
CCXXII
Hallado en 1744 en el arrecife entre El Puerto de Santa Maria v Jerez (Cadiz). Via
Augusta. CIL, II, 4734; ILER, 2016,

32
NERON
(a. 68)

NERO CLAVDIVS DIVI CLAVDI F.,
GERMANICI CAESARIS N., DIVI]
A. (VG) AB N. TI. CAESARIS PRON.,
TR. POT. IMP, ...COS.

Estuvo en la Iglesia de Santa Maria de Linares (Cordoba), de donde paso a la
coleccion Villacevallos, v de alli al Museo de Milaga. Via de Cordoba a Merida?
CIL, 11, 4719; ILER, 2015.

33
NERON

(a. 68)
Similar al anterior.
Encontrado en el Contijo de la Puente, en el Arroyo de la Miel
(Cordoba).
Via de Cordoba a Ménda?
CIL, 11, 4720

34

VESPASIANO O DOMICIANO
CENS
PP
Procedente de Mengibar (Jaén).
Via meridional de Castulo a Cordoba.
CIL, 11, 4698

35
DOMICIANO
o/ VES.......
e ALVS, AVG

.
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Existente en Cordoba. Via Augusta
CIL, 11 4723, en el reverso del n® 4704,

A0

DOMICIANO

(1.90)
(INDPERATOR CAESAR
DIVI VESPASIANI AVG. F.
DOCMITIANVS AVGVSTVS)
GERMANICVS PONTIFEX
MAXVMVS TRIB. POT. VI IMP. XXI
COS. XV CENSOR PERPETVVS.

Procedente de Cordoba.
Via Augusti.
CIL, 11, 4722: ILER, 2020,

37

DOMICIANO
(a. 90)

IMPERATOR CAESAR

DIVI VESPASIANI F.

DOMITIANVS AVG.
GERMANICVS PONTIFEX
MAXVMVS TRIBVNICIAE

POTESTATIS VI, IMP. XXI
COS. XV CENSOR
PERPETVVS P. P. AB ARCV VNDE INCIPIT BAETICA

VIAM AVG (VSTAM)
MILITAREM. VETVSTATE.
CORRVPTAM. RESTITVIT

Conservadao en el Palacio Episcopal de Cordoba

Vi Augusta
CIL, 11, 4721; ILER. 2019

38
DOMICIANO
(a. 9
........... }}[]
TR (...). POTESTATIS.
{es)

CENSOR. PERPETVVS.,
P.P. AB. ARCV. VNDE.
INCIPIT. BAETICA.
VIAM. AVGVSTAM.
MILITAREM. VETVSTATE.
CORRVPTAM. RESTITVIT.
LXVIIII

Encontrado en el Corijo de la Barquer cCardoban
Vi Augusta
SILLIERES, 1981 o
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39
NERVA
(a. 97)

IMP. NERVIA) CAES.
AVG. PONT. MAXIM.
TRIB. POTEST. I1. COS. 111
PROC. PAT. PATRIAE
CORD. RESTITVIT
Procedente de la cuesta del Espino (Cordol)
Via Augusta
CIL, 11, 4724; ILER, 2037

40
TRAJANO
Texto perdido
Encontrado en Conil (Cidiz),
Vin costera
CIL, 11, 4687

41
TRAJANO
(1. 98)

IMP. NERVA DIV(I) NER
VAE F. TRAIANVS CAE
SAR AVG. GERMANICVS
PONTIF. MAX. TRIBVNIC.
POTEST. 11 COS. 11 P.P.
VIAS VETVSTATE CORRVP
TAS REFECIT FT RESTTTVIT
Encontrado a cinco millas de Cordoba, pasada 1
Puente Viejan del Guadajoz
Vin Augusti
CIL, 1. 4725; ILER. 2023

12

TRAJANO? VALENTINIANO?

VALENTINIANVS CAESAR

AVG. GERMANIC(VS) PONTIF.

MAX. TRIBVNIC. POTEST. II.

COS. 11 (P.P) VIAS VETVSTATE

CO(RRUPT) AS REFECIT
AD PRICSTIN) VM
Existente en ¢l Palacio Episcopal de Cordoba
Via Augusta
CIL, 11, 4733; ILER |, 2037; SILLIERES, 19584, lee en la 17 linca. VAE F. TRAIANVS

43

TRAJANO
(:2,98-99)
IMP. CAES.

DIVI NERVAE F. NERVA
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TRAIAN. AVG. GERM.
PONTIF. MAXIM., TRIB.
POTEST. II. COS: IT., P.P.
FECIT ET RESTITVIT
H.F.

Hallado a legua v cuanto de Santisteban del Puerto y media de Las Navas (Jaén).

Vi Castulo a Levante.
CIL, 1, 4934; ILER, 2021.
44
TRAJANO
(2.98-99)

IMP. CAESAR DIVI
NERVAE F., NERVA
TRAIANVS AVG. GERM.
PONTIF. MAX. IMP.
TRIB. POTEST. 11 COS 11
P.P. FECIT ET RESTITVIT
Procedente de Aldehuela (Ubeda, Jaén),
Via de Castulo a Guadix.
CIL, 11, 4933; ILER, 2022,

45
TRAJANO
(a. 114)

...XVIII
LITIA
Encontrado en Dona Mencia (Cordoba).
Via del sur de la provincia de Cordoba,
CIL, 11, 6207.

46
ADRIANO
XXV
HADRIANVS
AVG.

FECIT.
Descubiento en Italica (Sevilla).
Via de lalica a Mérida.
ILER, 2024
47
ADRIANO
XXV1
HADRIANVS
AVG.

FECIT
Descubieno en lalica (Sevilla), Via de halica a Mérida. Inédito
48
ADRIANO
s |
WADRIAL.

AVG...

Procedente del Castillo de Guillena (Sevilla), Via de Tilica a Mérida.
COLLANTES. 1955,
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49
ADRIANO

(a.121)
IMP. (CAES DIVI)
TRAIA (NI. PARTHIC) |
F. DIVI (NERVAE. NEPO)S
TRAIA (NVS, HADRIA) N(V)S
AVG. PO(NT. MAXD) M
TRIB. POT(EST. V. CO. III
(RESTITVIT)
Aparecido en el Cortijo del Salido Alto en Navas de San Juan (Jaén),
Via Castulo a Levante.
FITA, BRAH, XXXVIIL

50
ADRIANO
(a. 1217)
IMP. CAE. DIV
I. TRAIANIL. PART.
Encontrado en Santa Amalia (Medellin, Badajoz),

Via Cordoba a Mérida.
EL MARQUES DE MONSALUD, 1897,

51
ADRIANO
(a. 122-123)

IMP. CAES. DIVIL. TRAIANL
PARTHICI. F. DIVL. NERVAE. N,
TRAIANVS. HADRIANVS. AVG.

P. M. TRIB. VI (...

Hallado en Antequera (Malaga).
Via Sevilla a Milaga?
CIL, 11, 4694,

52
ADRIANO
(a. 1306)
IMP. CAES. DIVI
(TRA) TANI (PAR) THICI (F) DIVI
(N) ERVAE NEP TRATANVS
HAD(RIAINVS AVG PONT
(MAX (TRDB POT XX
COS 111 P.P. RESTITVIT
Encontrado cerca de Li Cerradura (Pegalajar, Jaen)

Via de Castulo 4 Guadix.
SILLIERES, BIEG. 90.

53
CARACALLA?

IMP. (CAES.)) M. (AVIRE(LIO)
AN(TYONNIO FEL. AVG.
PART.MAX. BRIT. MAX.
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GERM. MAX. PONTIF. M(AX....
Procedente de Velez-Rubio (Almeria),
Vo de Cartagena o Guadix
ILER, 2026

54
CARACALLA
Ga. 214)
IMP. CAES.
DIVI SEVERI PII FILIVS
DIVI MARCI ANTONINI
NEPOS DIVI ANTONINI (PID
PRONEPOS DIV
HADRIAN (I ABINE
POS DIV] TRAIANI
PARTHICI (ET DDVI NERVAE
(AD) NEP(OS M) AVRELIVS
{ AINTONINVS
(PIV)S FELIX AVG. PART (H) 1CVS
MAX, BRITANNICVS
MAX., GERIM)AN (IC) VS
MAX. PONT() FEX(M) AX.TRIB
P. XVIL IMP. 1. COS. 11
PROCCOS), RESTIT) VI (T)

Encontrado en M:ilaga
Via costera?
CIL. 11, 4689 ILER. 2027

55
CARACALLA
ABNEPOS. M. AVRELIVS
ANTONINVS
PIVS. FELIX. AVG. PARTICVS
MAX. BRITANNICVS (sic)
MAX. GERMANICVS
MAX. PONTIFEX. MAX. TRIB.
P, XVIL IMP. 11, CO. VI
PROCOS. RESTITVIT,

Procedente de Malaga
Vil coster?
CIL. 1L 4080,

30
CARACALLA

(a. 211-217)
IMP. CAES.....

MARCIL ANTONINI
DIVI. ANTON.......
DIV, HADR..........
VL TRATL... e
BIV]. NERV.:...x..
MARCVS, Av..

I
[3¥]




Encontrado en Montoro (Cordobs
Vid Augusta ?
CIL, 1, 4699

-

2

CARACALLA
(a. 214)
IMP. CAESAR
DIVI SEVERI PII FIL.,

)

DIVI MARCI ANTONINI NEPOS.
DIVI ANTONINI PII PRONEPOS, DIV]
HADRIANI ABNEPOS, DIV] TRAIANI
PARTHICI ET DIVI NERVAE

ADNEPOS,
MARCVS AVRELIVS
ANTONINVS PIVS FELIX

AVG. PARTHICVS MAX. BRITANN.
MAX.GERMANICVS MAXIMVS
PONTIFEX MAX, TRIB. POTEST

Procedente de Cordoba.
Vid Augusta
ILER, 2028

58
CARACALLA

(a. 211-217)
Fexto perdido. Similar al antenior

Encontriudo en la Dehesa de los Rabanales (Cordoba),

FELIX AV ..o
MAXIMVS. .
GERMANICVS
PONTIFEX......
POTEST. 1y:cuim
COSMIL s

Lectura de Venegas

Via Augusta #

CIL 1L 4729

59

CARACALLA

Existente en Cordalb
Vi August?
CIL . 4728
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60
CARACALLA?

Texto perdido.
Existente en Cordoba.
Via Augusta?
CIL, 11, 4726.

61
CARACALLA

(a. 211-217)
IMP. CAESAR DIVI SE
VERI PII FILIVS DIVI MARCI
ANTONINI NEP (DIVI) AN
(TONIND PI P (RONEP)
Encontrado en la canada de don Francisco en Villanueva del Rey (Ecija, Sevilla).
Via Augusta.
COLLANTES, 1951,

62
MAXIMINO

(a. 235-238)
IVL. VERVS...PIVS
ET.C. PONTIFEX. MA
XIMVS...RCIVS MA
XIMVS SARMATIC
VS BIOLEST FIL IMP
[11I COS P.P. PRO
COS. PIL VERVS MA
XIMVS NOBILISSIMVS
CAES. GERMANICVS
MAXIMVS..RCIVS MA
XIMVS PIVS IMP. CAE
CCIS AVG RESTITVERVNT.
Procedente del Valle de Abdalajis (Antequera, Milaga).
Via Milaga- Antequera por el rio Guadalhorce,
CIL, 11, 4693; ILER. 2030.

63
MAXIMINO
(a. 235-238)
IMP. CAE(S.C.) IVLIVS VERVS
MAXIMINVS PIVS FELIX

AVG. GERMANICVS MAX.
SARMATICVS MAX....
Existente ¢n Archidona (Malaga).
Via Mdlaga Antequera por ¢l Guadalhorce. CIL, I1. 4695; ILER, 2031.
64
MAXIMINO

(a. 237)
IMP, CAESAR
C. IVLIVS VERVS
MAXIMINVS PIVS FELIX




AVG. PONTIFEX MAXIMVS GERMANVS (sic)
MAXIMVS DACICVS
MAXIMVS SARMATICVS
MAXIMVS TRISVNICIAE (sic)
POTEST
I, IMP, I1. COS. 1, P.P. PROCOS.

ET G. IVLIVS VERVS MAXIMVS
NOBILISSIMVS CAESAR
GERMANICVS MAXIMVS
SARMATICVS MAXIMVS
FILIVS IMP. CAESARIS
G. IVLI VERI MAXIMINI
PII FELICIS
RESTITVER (VNT.)

Encontrado en el Cortijo de la Puente, en el Arroyo
de la Miel, cerca de Cordoba.

Via Augusta?

CIL, I, 4731; ILER, 2032

65

TREBONIANO

(a. 251-254)

TREBONIA..........
GALLN i VS. FELIX.
............. Il.....
Encontrado en Estepa (Sevillu).
Via de Ecija o Milaga.
RECIO, BIEG, 90.

606
VALERIANO Y GALIENO

(a. 254)
IMP. CAES.
P. LICINIVS

VALERIANVS
P.F. AVG., P. M.
TRIB. POTEST.

11, COS. IL. P.P,
PROCOS (ET) IMP. CAES.
P. LICIN. GALLIE
NVS VERVS PIVS

Existente en Milaga.
Via costera?
CIL, 11, 4691; ILER, 2033

67

POSTUMO
(a. 202-264)
IMP. CAES.

M. CASSIANI

VS LATINIVS POS

TVMVS PIVS FEL.

I~
—
I



INVIC (TV)S AVG.
GER. MAX.
PONT. MAX.
TRIB. POT.
CeOIS, I, PP
PROC (O)S. RES.
TITVIT
Existente en Guadix (Granadua)
Via de Castulo a Guadis?
CIL. 11, 49a3; ILER, 2034,

68
AURELIANO

(a4, 270-275)
IMP. CAES.
LVC. DOMITIO
AVRELIANO PIO
FEL. INVICTO
AVG. RES. PVB.
ASTIG. DEVOTA
NVMINI MAIES
TATIQ. EIVS.
Encontrado en Ecija (Sevilla)
Via de Eciju a Malaga
CIL. 11, 2201, ILER, 1197

OY

AURELIANO
(u..270-275)
..IMP CAE
JOMITIVS
..RELIANVS
--IVS FELIX

INVICTVS AVG
ONT MAX
TRIB POT P P
CONS PROC
RESTITV ..,
Fncontedo en b Casa de Postas de Mangonegro

(Cordoba Vi Augusta

PADILLA, 198Y

70
AURELIANO
(i1, 270-275).
IMP, CAES.

L. DOMITIVS
AVRELIAN.
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PIVS FEL.
INVICTVS
P. M. TR. P.

Existente en Cordoba.
Via Augusta.
CIL, 11, 4732; ILER. 2035.

71

NUMERIANO

(a. 283)

MARCO
AVURELIO
NVMERIANO
NOBILISSI
MO CAES.
Encontrado en Chirivel (Almeria)
Via de Cartagena a Guadix
CIL, 11, 4942; [LER, 2001

72

MAXIMIANO

XIMIAN

PERPETVI
AVG NEPO
TI
BONO REI
PVBLICAE
NATO
Procedente de Albdinchez (Jacn)
Via de Castulo a Guadix.
SILLIERES, REA, LXXXIL

73
MAXIMIANO
IMP...

VAL MA...

NOB. CAES. ..

TVIT
Encontrado entre Ecija v Estepa (Sevilla),
Via de Ecija a Madlaga.
RECICO, 1976,



74

GALERIO
(a. 293-305)
IMP
GALER
10. VAL
MAX
SIMIA
NO NO
BILISST
MO CA
£S5 P PF
FELICES
AVG
Encontrado en 1738 en Alcala del Rio (Sevilla).
Via de Ttalica a Mérida?
CIL, 11, 1082; ILER, 1216

75
TETRARQUIA
(a. 293-305)
IMP. CAES. M. VAL. AVR.DIO

C (LETT) AN O. P. F. INVICTO. AVG. P.M.

T.P.X.CO (N) S. VIL. P. P. PROCO (N)S. ET.

(IMP. CAES. M. AVR. VAL. MAXIMDANO
INVICTO. AVG. P. M. TRIB. P.

VIII. CO (N) 5. VI. P. P. PROCO (N) S. ET.
FLAVIO VAL CONSTANTIO ET
(G)ALERIO. VAL, MAXIMIANO

NOBILISSIMI CAESARES
CONSTIT (VTD).
Encontrado entre Ecija y Estepa (Sevilla).
Via Ecija a Antequera.
PADILLA, 1989,

76

TETRARQUIA
(a. 293-305)

...ET IMP. CAES.

M. AVR. VALERIO MAXIMIANO...INVICT
AVG. , P. M., TRIB. POT. VIII, CONSVLI, P. P,
PROCONS. ET FLAVIO VALERIO
CONSTANTIO ET GALERIO VA
LERIO MAXIMIANO NOBI (LISS CAESS.)
NOSTRI
Procedente de Lorilla (Estepa, Sevilla).

Via Ecija a Malaga.

CIL, I1, 1439, ILER, 1215,



77

TETRARQUIA

(a. 293-305)
(FORTI)SS(IMO)
AC (BEATISSD
MO (D(OMINO)
N(OSTRO) GALE
RIO VALERIO
MAXIMIANO
CAES (ARID)
Procedente de Lora de Estepa (Sevilla).
Via Ecija a Milaga.

CIL, 11, 1440; PADILLA, 1989.

78

MAXIMIANO
(a. 293-305)
IMP
g
MAXSIM
IA

Encontrado en el Cortijo de Mengagil Grande
(Medellin, Badajoz). Via Cordoba a Mérida.,
DEL AMO, NAH, 1973,

79
CONSTANCIO 1
(a. 305)

IMP. CAES.
FLAVIO VAL.
CONSTANTIO
(P) F. INVICTO
AVG. TRIB. PO
TEST:; TMP..:
Existente en Cordoba.

Via Augusta?
CIL, 11, 2202; 1ILER, 1219.

80
GALERIO

(a. 305)
IMP. CAE.
VAL. GAL.
MAXIMI.
ANVS, P. F.
INVICTVS AVG.
P.M.T.P.C.
Encontrado en la venta de Fuente del Fresno en Villanueva del Trabuco
(Milaga).
Via Cordoba a Mdlaga.
PADILLA, 1989.
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81
CONSTANTINO I

(a. 307-324)
....TANT,

NO PIO. FEL.
CI INVICTI
AVGVSTO

DIVI CONSTA
NTI PIO FI

LIO
Encontrado en Villanueva del Rev (Cordobi)
Via Cordoba a Mérida.
PADILLA, 1989

82
CONSTANTINO 1

(a.307-308)
FLAV VALERIO
CONSTANTI
NO FELIC
INVICT. AVG.
CONSTANTI
FILIO
BONO
voeeee PVBLICO
NATO
Procedente de La Luisiana (Sevilla)
Via Augusta,
CAT MUS, ARQ. SEV., 1984

83

CONSTANTINO
(a. 307-337)
PER
M
VALER
TA
INO
INV
AVG
CON
VGFI
Procedente de La Cerradura (Pegalajar, Juén)

Vis Castulo a Guadix
SILLIERES, 1976,

34

MAXIMINO DAZA

(a. 307-310)
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IMP
FLAVI
OVALE
RIOM
AXIM
I (N) ON
OBILI
SSIMO
CAESA
RIVI
Procedente de La Cerradura (Pegalajar, Jacn).
Via Castulo a Guadix
SILLIERES, 1976,

55
CONSTANTINO I Y CONSTANTINO 1I
(D.N)

IMP. CAES. (FL. V.) CONS.
(TANTINO AVG. BONO
REI) PVBLIC (AE NATO),

Se le superpone la siguiente:

D.N,

FLA. IVL.
CONSTAN(TIO) NOBILIS(SIMO)
CAES.

Encontrado en el Contijo de San Miguel del Rosario
(Eciju, Sevillay, Via Ecija a Mdalaga.
PADILLA, 198%,

50

CRISPO

(a. 317-326)

D. N. CRIS

PINO
NOB. C (A) ES
Procedente de La Cerradura (Pegalujur, Jacn)

Via Castulo a Guadix
SILLIERES, BIEG, 90

b
CONSTANTINO II Y CONSTANTE
(a. 324)
DD. NOSTRIS
CONSTANTINO
ET CONSTANTIO
(NO) BB. BEATISSIMISQ.
CAESS.
(BOR.P. (N)
Existente ¢n Montoro (Cordolba)
Vid Augusti
CIL, 11, 4700; 1ILER, 2030



88

CONSTANTINO II

(a. 317-340)
(F) LAVIO
CLAVDIO
CONSTAN
(TINO IV
NIORI
Hallado en el Cortijo de Arquillos en Linares (Jaén).
Via de Castulo a Levante,
SILLIERES, 1977.

89
CONSTANTINO II
(a. 317-340)

D.N. FLAV.
CLAVDIO
CONSTANTINO
IVN (IORI) NOB.
CAES.

En la cara posterior inscripcion de Constante:
CONSTANTI
NOBILISSI
MO PIO FELI
CI AVGVSTO
Encontrado en Cantillana (Sevilla).
Via de Sevilla a Mérida *
ILER, 1230-1233.

90
MAGNENCIO
(a. 350-353)

IMP. FLA.
MAGNEN
TI P1O FELI
CI SEMPER....VS
AVG DOM
NN
Procedente de Lora de Eswepa
(Estepa, Sevilla). Via Ecija a Milaga
RECIO, 1976.

91
DECENCIO
(a. 351-353)
D.N.
MAGNO
DECENTIO
IMP. NOSTRO
PIISSIMO
FLORENTIS
SIMO. CAE

SARE

o
I~
| §N]



Procedente de Cirtama (Malaga).
Via de Antequera a Milaga.
CIL, 11, 4692.

92
TEXTO DESCONOCIDO

Encontrado en los alrededores de Villamanin (Cadiz).
Via Cordoba a Caneia.

MANCHENO, 1901.

93
TEXTO PERDIDO

Hallado en Porcuna (Jaén) proximo al Cortijo
del Comendador.
Via meridional de Castulo a Cordoba,

MELCHOR, 1987.

94
TEXTO PERDIDO

Encontrado en Porcuna (Jaén).
Via meridional de Castulo a Cordoba,

MELCHOR, 1987.

o VGOLN.N....
...1. OCOS 111
Existente en una ermita en lo alto de la villa de Callar, de Chirivel 4 Baza
(Granada). Via Cartagena a Guadix.
CIL, 11, 4941 his.

1A
Existente en la Ermita de las Vertientes, camino de Chirivel a Baza (Almeria). Via
de Canagena a Guadix.
CIL, 11, 4940.



OTRAS INSCRIPCIONES

1.
AUGUSTO

(a1, 7-8)

IMP. CAES. AVG.
VSTVS TR. PO, XXX
P.M. COS XII PA
TER PATRIAE

Encontrado en Fregenal (Badajoz)
Via del none de Huelva
CIL, 11, 4686; ILER, 20006

2

AUGUSTO
AVGVSTVM PONTEM
Existente en el Puente de las Alcantarillas

(Ultrera, Sevilla), Via Augusta. Hermiandez, 1961

3
Q. TORIO. Q. F. CVLLEONI
PROC. AVG. PROV. BAET.
QVOD MVROS VETVSTATE
COLLAPSOS D.S.P. REFECIT, SOLVM
AD BALINEVM AEDIFICANDVM
DEDIT, VIAM QVAE PER CASTVL,
SALTVM SISAPONEM DVCIT
ADSIDVIS IMBRIBVS CORRVP
TAM MVNIVIT, SIGNA VENERIS GENITRICIS ET CVPIDI
NIS AD THEATRVM POSVIT
SEST. CENTIES QVAE ILLI SVMMA
PVBLICAE DEBEBATVR ADDITO
ETIAM EPVLO POPVLO REMISIT
MVNICIPES CASTVLONENSES
EDITIS PER BIDVVM CIRCENS
D.D.

Encontrada en Castulo (Linares, Jacn)
Vit de Castulo a Almadén,

CIL. 11, 3270



VESPASIANO
(a. 79)

IMP. CAESAR. VESPAS
TANVS. AVG. PONTIF
MAX. TRIB. POT. X. IMP.
XX. COS. IX. P. P. CENSOR
VIAM. AVG. ABIANO
A OCEANVM. REFE
CIT. PONTES. FECIT
VETERES. RESTITVIT
Puente en el Arrovo de Guadidmizin,

Lat Carlota (Sevilla),
Via Augusta, CIL. 11, 4697

3

MAXIMINO
a. 230-238)
IMP. CAES.

L. IVLIVS. VERVS. MAXIMINVS,
PIVS. FELIX: AVG. P. M.
SARMATICVS. MAXIMVS,

DACICVS, MAXIMVS.

Procedente de Espejo (Cordobal. quizis de un puente
Via del sur de la provincis de Cardoba
CILIL 4696 ILER, 2029

§}

FIN II O PRINCIPIOS III
VIATOR. VIAM
PVBLICAM. DEX
TRA. PETE
Encontrada en 1963 en el Hano de Medina, en Dofg Mencia, junto al camino de

Metedores (Cordoba )
Via Tucct o Ipagro, MELCHOR, 1987
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