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Volvemos a decir que es nuestro propésito estudiar, en este articulo y otros
dos que seguirdn, los puentes romanos de que tenemos noticia. Aunque la meta
ideal es que sean todos los puentes romanos espaioles, estamos forzados a errar,
por defecto y por exceso, ¥ al resultado serid aplicable aquello de que “ni estan
todos los que son, ni son todos los que estan”. Para que el acierto fuera maximo
se precisaria la aportaciéon de todas las personas que tengan conocimiento del
tema. Sirvan estas lineas de invitacion, y al mismo tiempo de agradecimiento
anticipado a su ayuda tan necesaria para centrar la cuestién en su més y en

5u menos.

INFORMES DE LA CONSTRUCCION 105

© Consejo Superior de Investigaciones Cientificas
Licencia Creative Commons 3.0 Espafia (CC-by) http://informesdelaconstruccion.revistas.csic.es



historia del puente, en Espana

puentes romanos de la Repiblica

introduccion

En este tipo de puentes, cuyo prototipo es el puente de Mérida, agrupamos los que estan caracterizados
morfolégicamente, de un modo general, por su gran relacién de macizo a vano ¥, especificamente, por la
presencia de arquillos de aligeramiento sobre pilas. Denuncian una falta de dominio técnico en el modo
de enfocar el problema del puente, que llega hasta al tratamiento de la piedra en la fabrica de timpanos

Puente de Méri-
especialmente, lo cual no es incompatible con unas cualidades estéticas bastante logradas en algunos ejem- da: pm:te de
plares.

aguas arriba.
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Puente de Méri-
da: Frente de
aguas abajo.

Para la especificacion cronologica tropezamos con la falta total de documentacion original y de refe-
rencias literarias antiguas en los puentes que reunimos. Exceptuando las breves citas de Ambrosio de
Morales, en dos o tres de ellos hay que esperar a Ponz, o todavia més al siglo xX1x, para que aparezcan
aunque s6lo sea los nombres de alguno de ellos. Esto no tiene nada de particular en los puentes menores
que estan, ademds, en rutas poco frecuentadas, pero resulta extrafio que un puente tan importante como
el de Andujar, inmediato 1l pueblo y sirviendo hasta el presente en la carretera general de Andalucia, no
haya dado mayor abundancia de letra impresa.

A esta falta casi absoluta de documentacion que aclare la cronologia de nuestros puentes se suma la
naturaleza verdaderamente confusa del tema, pues en un momento determinado no existe un nivel téenico
uniforme. Basta con referirse a la actualidad, en que se salvan luces superiores a un kilémetro con una
gran esbeltez y dominio, a la par que se construyen puentes amazacotados y torpes para salvar luces mu-
cho menos importantes. Circunstancias locales de materiales disponibles, falta de pericia de los construc-
tores, o la presencia de puentes antiguos que sirven de ejemplo son motivos sobrados para caer en ana-
cronisr?o lal cgns un puente, y esto tanto mas facilmente cuanto menos importancia tenga econémi-
camente la obra.

Por consiguiente, es inttil tratar de afinar en el enfoque del tema, ya que éste no posee claridad intrin-
seca. Pero como por otro lado no podemos renunciar a un minimo de sistematizacién, nos hemos esforzado
en dar una cierta ordenacién cronolégica y morfolégica agrupando todos los puentes romanos alrededor
de tres puentes tipicos: Mérida, Aleantara y Cangas de Onis. Como ya hemos indicado al estudiar particu-
larmente cada uno de éstos, el primero caracteriza pasos de cauce con rasante baja, reg;(g:icién de vanos
y gran robustez de pilas; el segundo, rasante elevada y casi horizontal con pilas esbeltas; y el tercero,
un vano dominante con rasantes muy alomadas acompafiado o no por otros laterales.
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Puentes de la isla Tiberina;

Ponte Rotto, primitivamente Pons Emilio.
Pons Fabricius.

Nos toca ahora reunir los ejemplares del pri-
mer tipo, lo cual confirmarid o no su validez en
cuanto a eficacia para dar coherencia al grupo.
La nota caracteristica es su macicez, gran an-
chura de pila respecto a vano (variando desde
0,60 a 1,06 en los que hemos reunido). Denota,
como deciamos, falta de dominio técnico por
primitivismo. Desde estas primeras soluciones
del problema de aligerar un muro para que re-
sista dejando pasar las aguas, hasta las solu-
ciones actuales de tramos rectos y puentes
colgados, se han ganado buen numero de bata-
llas en esta lucha por dominar los rios de través.

La caracteristica de macicez da lugar a tim-
panos amazacotados, ¥y en cuanto las aguas re-
basan los arranques de los medios puntos el
desagiie lineal se merma notablemente, pasando
gradualmente nuestros puentes a estructuras
mixtas de puente y presa, acentuindose ésta
con la subida de las aguas. Para mitigar este
defecto tan fundamental acude inmediatamen-
te la idea de perforar los timpanos, estable-
ciendo una segunda ordenacion de vanos segin
los ejes de las pilas, donde, gracias al grueso
de la fabrica, no se debilita su resistencia me-
cdnica, sino que, al contrario, por descargar una
parte del empuje mejora su resistencia al
vuelco. Con esta sangria del agua detenida con-
tra el timpano dejandola fluir a través de lor
arquillos se alivia en parte la angustia que
debieron sentir los ingenieros romanos al no
poder superar este fenémeno de los puentes que
se tornan presa ante la avalancha creciente de
las avenidas, cuando precisamente se hace més
necesaria su transparencia e incorporeidad.
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Puente de Augusto sobre la Marechia, en Rimini.
(Dibujo de Palladio, libro terzo, pag. 23.)
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Puente Juliano, en Cavaillon (Francia)
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Analizando la estructura del puente, tenemos, por un lado, las pilas y, por ofro, las bévedas y timpanos. Las pilas
quedan limitadas en altura por el plano horizontal del arranque de las bdvedas. Su importancia arquitecténica es
reducida, pues ademds de esta limitacién no debian destacar en el frente de aguas abajo, ya que la obra queda
enrasada en este frente por plano vertical unico. En la mayor parte de los puentes es dificil imaginar cual era la
apariencia de las pilas en el frente de aguas arriba, ya que cuando el cauce tiene importancia hidraulica se han
adosado posteriormente tajamares salientes, cuya fabrica acusa la discrepancia con la primitiva. Esto resulta evidente
en el puente de Andujar, donde los tajamares adicionales se coronan por encima del }:lano de arranques de bdvedas,
cegando parte de los arquillos, por lo cual debié corregirse la falta, abriendo de nuevo el aliviadero mediante desmoche
tosco de la fabrica. En el puente de Mérida (tramo primero lado Mérida), que conserva la fabrica primitiva en casi
todas las pilas, éstas tienen avance en semicirculo hacia aguas arriba, quedando rasas por el frente de aguas abajo,
conservandose esta ultima disposicién en puentes romanos de época imperial como los de Salamanca, Caparra, Se-
gura, etc. Para los frentes de aguas arriba se llegd6 a la solucion de tajamares triangulares que aparecen, por ejem-
plo, en Villa del Rio, Colloto, ete. Las bdvedas tienen un aparejo bastante cuidado tanto en boquillas como en
intradés. Las dovelas son tanto mds alargadas cuanto mayor es la luz. No destacan de los paramentos de timpanos,
teniendo una labra en concordancia con la de éstos.

En muchos casos el trasddés de los arcos de-
fine las rasantes de la coronacion, gque van tangentes
a las claves, definiéndose en paramento por una hilada
corrida de menor espesor sin resaltar o con ligero
resalto. El pretil debia quedar también enrasado con los
timpanos, aunque esto solo puede inferirse en el de
Meérida, pues los demdas aparecen desmochados o con
los pretiles reconstruidos.

Desde el punto de vista estético, el tema més inte-
resante es el de los arquillos de aligeramiento. El rit-
mo de los arquillos en contrapunto con el de los arcos
principales da ligereza a los timpanos, salvando esté-
ticamente puentes que en silueta de arcos principales
son de una pesadez extraordinaria.

En los puentes espafioles, los arquillos se ordenan
coronando sus claves a un nivel mas bajo que las de
arcos principales. La altura total de la arcada viene
a ser la mitad de la flecha de los arcos adyacentes
en Meérida, quedando a mayor altura en Anduajar.
Arrancan siempre del mismo nivel que los arcos prin-
cipales, lo cual no suele cumplirse en los puentes
franceses ni en los romanos, donde tienen un plano
de arranques mas alto y, en cambio, coronan gene-
ralmente al mismo nivel de clave que los principales.
Asi sucede en el puente Emilio y en el Fabricio, en
los dos aligeramientos antiguos del puente Milvio y en
lo que subsiste romano del puente sobre el Adigio en
Verona. También responde a esta ordenacion el de
Rimini, sobre la Marechia, contando los nichos sin los
frontones de coronacién. En los franceses, tanto el
de Sommiéres, sobre el Vidourle, como el Juliano, en
Cavaillon, tienen los arcos desplazados hacia lo alto,
de modo que sus contornos de trasdos son tangentes
a la linea de cornisa que se apoya también sobre los
arcos principales.

En Portugal tenemos el de Vila Formosa, sobre el
Seda, cerca de Alter do Chao, con arquillos altos enra-
sando claves con los principales.

En cuanto a la relacion de altura a ancho tenemos
una gran variedad, desde resultar aproximadamente
iguales ambas dimensiones en el puente Fabricio, hasta
una esbeltez de casi tres en el de Sommiéres. Los espa-
fioles tienen siluetas término medio: en Meérida, la
esbeltez es de 1,5 a 2,8 ¥ en Andijar, de 1,1 a 1,80. Tema fundamental del puente de Mérida,
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puente di

Vista de Andujar, del «Atlante Espaiiols, de Espinalt [20].

Escudo de la ciudad de Andijar, en el libro de Terrones
y Robles (55).

Del puente antiguo deben proceder ocho
arcos y seis arquillos de aligeramiento de pilas.
Parten de una pila estribo rectangular que los
separa de los dos vanos salvados por arcos
escarzanos construidos desde 1823 a 1827, los
cuales, en la actualidad, sirven al cauce de
aguas medias. En la margen derecha, el puente
se prolonga mediante muros de acompana-
miento perforados por cuatro medios puntos
y cuatro ojos de buey alternando de un modo
irregular. Esta prolongaciéon debe correspon-
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ndéjar sobre el

der al siglo xvirz por estilo, y, desde luego,
existia ya a principios del siglo xix.

Del otro lado de la pila estribo habia otros
tres arcos: dos fueron volados en la guerra de
la. Independencia, uno de ellos destruido y am-
bos reforzados con madera que se llevé una
avenida en 1822 (58), quedando cortado hasta
la construccion de los arcos modernos que he-
mos indicado. Entre dichos arcos habia dos
arquillos de silueta analoga a los demaés, como
aparece en el plano que acompanamos, el cual
procede del estudio hecho por el ingeniero
J. A. Larramendi a principios del siglo x1x (59).

Guadalquivir

Vista de los arcos centrales con los tajamares anadidos proba-
blementie en el siglo XVI.
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Vista general
desde aguas
abajo.

Las luces de los vanos varian desde 44 pies (11,90 m) a 36 (9,55) y parecen ordenarse segun
define el quiebro de rasantes a los lados de uno de 42 pies que deja cuatro arcos a la derecha
y tres del otro lado. El de mayor luz resulta ser el segundo contando por la derecha. En cam-
bio, el menor es el ltimo de la izquierda, con 36 pies luz comun, de los tres desaparecidos a la
izquierda de la pila estribo la cual pertenece a la fabrica antigua y sostenia hasta el siglo x1x un
torreon defensivo alto de 7 metros. Segiin Ponz éste era “un fuerte castillo o plaza de armas

con puertas de hierro” (56).

Los arcos estan aparejados con dovelas muy alargadas bastante homogéneas formando boqui-
llas que no destacan del paramento de timpanos, el cual tampoco se interrumpe al coronarse
mediante pretil. La regularidad del aparejo se contintia en toda la bdveda, segun se observa en
el intradés de la misma.

En la fabrica de los timpanos se aprecia una zona inferior de sillares con escuadria y aparejo
tipicamente romanos y otra superior, mas descuidada, que puede proceder de restauraciones su-
cesivas. Contribuye a dar este aspecto el rejuntado tosco con mortero de cal que debe ser tam-
bién de diferentes épocas.
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Las boquillas de los arcos de
aligeramiento estan dispuestas
con gran esmero, ostentando
dovelas trapeciales bien distri-
buidas que destacan netamente
de los timpanos sin formar re-
salto. Este destacarse :se limita
al medio punto y no se conti-
nua en los contornos verticales,
pues el aparejo de los timpanos
se lleva sin interrupcién hasta
los bordes del hueco.

Los tajamares del frente de
aguas arriba aparecen yuxta-
puestos avanzando violentamen-
te hacia la corriente. Su fabrica
es mas tosca en sillares bas-
tante desiguales, aunque dis~
puestos en hiladas horizontales.
Enlazan mal con las boquillas
de los arcos, donde se ve clara-
mente la falta de trabazén. Co-
mo ya hemos indicado, llegaron
a estar coronados ocultando
parcialmente los huecos de los
arquillos, pero se reparé este
defecto abriendo el paso me-
diante brecha toscamente reali-
zada. En el frente de aguas
abajo su forma es semicilindri-
ca, habiendo quedado limitados
bastante por debajo de los hue-~
cos de aligeramiento.

No puede determinarse qué
forma tendrian las pilas en la
construccién primitiva, pero es
casi seguro que el paramento de
aguas abajo quedaria raso, re-
cortandose en €l sobriamente las
arcadas de los huecos principa-
les y las de los aligeramientos.

En el frente de aguas arriba
pudieron ser semicilindricas co-
mo en Mérida, o bien, apunta-
dos, pero sin avanzar mas de lo
correspondiente a enlace en an-
gulo recto. La relacién de vano
a macizo oscila entre valores
realmente excepcionales, de 0,83
a 0,95, es decir, que el efecto
muro es mas de la mitad, antes
de que las aguas hayan llegado
a mojar los arranques de arcos.

No tenemos ningin dato que
nos permita fijar la época de
construccion del puente, pero lo
situamos en la Republica por las
consideraciones que hicimos al
principio.
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Vista de un arco desde aguas abajo.
Un tramo completo desde aguas arriba.

Detalle de una pila desde aguas arriba.
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Macizo entre los arcos centrales desde aguas abajo.
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El puente debidé experimentar
una importante reforma en el
siglo xXvi, a juzgar por las mar-
cas de cantero que conservan
algunos de sus sillares, analogas
a las de los puentes de la Car-
tuja, sobre el Guadalete, y el
del Congosto, sobre el Tormes,
que son de dicha época. No ha-
bia antecedentes en el archivo
de Anduajar cuando Gonzalez
Molada hizo una investigacion
en el siglo x1x (59), y en la ac-
tualidad el archivo ha desapa-
rerido. Creemos que se trata de
una reparacion con reforma de
pilas, especialmente en los taja-
mares con hiladas en abanico,
como en otros puentes reforma-
dos en el siglo Xvi (puente de
San Martin, en Toledo; Marmo-
lejo y Montoro, en el Guadal-
quivir). Las marcas de los silla-
res pueden corresponder a rela-
bra de los mismos, o sustitucion
de los primitivos desgastados en
quince siglos de resistir los
agentes meteorologicos y las
avenidas del rio.

De la serie de reconstruccio-
nes gue tenemos conocimiento,
la primera debid realizarse en
tiempos de Septimio Severo, a la
que debe referirse la inscrip-
cion 8. Otra importante, cuan-
do la fase contructiva de Car-
los III, en la que debieron ana-
dirse los medios puntos y ojos
de buey de la margen derecha.
También parece que fué repa-
rado en tiempos de Almanzor,
pues algunos historiadores le
atribuyen la construccién (61).
El puente necesitaba continuo
mantenimiento, como se dedu-
ce de las donaciones del infante
don Enrique en el siglo xv.

Pilas y arcos vistos desde aguas abajo.
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Enlace de las partes romana y del siglo XIX con la
pila que sustentaba la torre defensiva.
Tramos construidos en el siglo XIX.

Segin ya hemos referido, los arcos extremos
de la margen izquierda destruidos en la gue-
rra de la Independencia fueron sustituidos por
dos arcos rebajados de 70 pies, proyectados por
el ingeniero de caminos J. A. Larramendi y
construidos en la etapa 1823 a 1827 (59) bajo
la direccion de don Gabriel Hernandez (58). El
proyecto se extendia a todo el puente median-
te sustitucion de la parte romana actual por
cinco arcos del mismo tipo que los construidos
con luces variando de 90 a 70 pies, siguiéndoles
dos arcos de 70 pies en la zona del siglo xvIIL.

En la actualidad se proyecta una variante
de carretera para suprimir la travesia de An-
dajar con puente a unos 500 m aguas arriba
del actual.

La piedra utilizada en este puente debe ser
la caliza roja procedente de Marmolejo que
cita Madoz (58), ¥y que también fué utilizada
en el puente de esta misma localidad y en el
de Montoro, ambos del siglo xvi.
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puente de Villa del Rio

ista desde
uas abajo
ites de cons-
uir el nuevo
iente,

(Foto: Gomez Moreno.)

Estd situado a 2 kilometros del pueblo de este nombre, sobre un pequefio arroyo, el Salado de Porcuna (existen varios arroyos
salados en esta zona de aguas salobres). Tiene un arco principal de 9,30 m de luz, acompafiado de otros dos menores con 3,60 y 3
metros, aligerdndose las pilas intermedias con arquillos decorativos de 1,10 metros. Existia otro arco menos importante en la margen
derecha, que ha quedado oculto por el terraplén de la nueva carretera.

En el conjunto arguitecténico tan pintoresco gue forman arcos, arguillos, pilas y timpanos, el tema principal es el arco central,
con su impresionante emboguillado, en el que sus dovelas tienen verdadera plasticidad escultérica. Sus proporciones, muy bellas, con
1,00 de tizén y anchura variable para formar el acufiado, pero ademds tienen sus caras de contacto en dos planos formando engatillado
para evitar el deslizamiento. Este engatillado se encuentra también en el puente de Pedroches, cerca de Cordoba, de origen romano
(referencia de Gomez Moreno), y en el puente musulmin de Pinos (provincia de Granada), resultando en este ultimo fingido me-

diante artificio de labra.

ita desde la
‘retera  ac-
1l (aguas
iba).
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Vista, en la actualidad, desde aguas abajo.

alzado
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d‘mm"u [& ; Las hiladas se mantienen en el intradés con bastante regularidad,
e 63t 1. VigE S jacy o WL W ostentando en todas las caras vistas un robusto almohadillado. Lo
wziama!e.mu fu')nwdza-r mismo que en los demds elementos del puente, la boquilla de aguas
’ Jl& Frtos trapados Co- f abajo (lado norte) se conserva mucho mejor que la de aguas arriba,

habiendo desaparecido en ésta unos cuantos sillares, que se han
sustituido por fabrica de ladrillo, El arco, de medio punto perfecto,
arranca netamente de dos pilas muy bajas con alzado casi cuadrado,
aparejadas con sillares de grueso tizén destacados de las dovelas
del arco. Por el frente de aguas abajo las pilas no destacan del
plano vertical de paramento del puente, mientras gue del lado de
aguas arriba avanzan en tajamares triangulares muy sobrios con
sillares de labra sin almohadillado.

Los arcos laterales estin menos cuidados de aparejo, y sus medios
puntos no destacan como en el central, ya que sus boquillas no se
definen al interrumpirse del lado interno sobre las dovelas de los
arguillos de aligeramiento, mientras que del lado externo descienden
hasta el nivel de pilas formando toscas jambas con respecto a los
timpanos.

Donde resulta el aparejo verdaderamente primoroso es en los ar-
quillos de aligeramiento, lo cual puede apreciarse particularmente
¥ en el de la margen derecha y en su frente de aguas arriba, aunque,
en la actualidad, estd parcialmente enterrado.

. - B S TRt -
‘?- > _.'
Dibujo_del @ e fuma facing, £ppe
manuscrito de LY q.un 13 5 %
J. Fernindez  oatadas endpy O g ?azlfma
Franco [22]. y

Arco princi-
pal desde
aguas arriba.
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Detalles de las fabricas
en el paramento de
aguas arriba:

Arco lateral izquierdo.
Arrangques del arco
central.

Arquillo y arco dere-
chos,
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De un lado se apoyan scbre el arranque de la béveda
principal intercalando una superposicién de sillares de for-
ma diferente, que constituye su pilastra independiente. La
otra pilastra resulta casi simétrica, de tal modo que el
arquillo con sus dos pilastras se destaca claramente, a cos-
ta de dejar en un forzado equilibrio a los dos arcos late-
rales, cuyo medio punto altera como acabamos de indicar.
Todas las bévedas de arcos y arquillos arrancan del mismo
plano horizontal.

En los timpanos se acusan fAbricas de distintas épocas,
destacando por su fuerza expresiva los sillares romanos.
Las otras fabricas tienen sillares mds lisos y de aparejo
menos cuidado, han servido para reparar los desperfectos
causados por el tiempo y para suavizar el perfil alomado,
que aun todavia se acusa bastante.

También se notan reparaciones abundantes en la boqui-
lla de aguas arriba y en-el intradés de la béveda principal,
asi como en las boquillas del mismo frente de arco y
arquillo de acompafiamiento en la margen izquierda.

El puente se construyé con verdadero lujo para servicio
de la via Herctlea, pues se trata de un arroyo vadeable
salvo dias contados. Ha estado sirviendo a la carretera de
Andalucia hasta el afio 1934, en que el Circuito Nacional
de Firmes Especiales construydé el puente inmediato, que
evita, ademds, cruzando oblicuamente el arroyo, el quiebro
que existia en la alineacién del puente romano.
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puente Mocho sobre el rio Guadalmellato (Cordoba)

Puente de diez vanos, con Iluces
comprendidas entre 4,50 m y 6,60, se-
parados por pilas oscilando entre 3
y 4,20 metros. En una longitud total
de unos 100 m tenemos un desagiie
lineal de 55 m, lo que da una relacién
media de macizo a vano de 0,84.

Aprovecha un estrechamiento del
cauce y, dada su macicez, presenta
gran obstaculo a la corriente, que so-
brepasa su coronacién en avenidas
extraordinarias, llevandose facilmen-
te los parapetos, como indica Espi-
nosa (67), y a ello se debe su desig-
nacion de puente Mocho. Su corona-
cion es casi horizontal, y asi pudo
servir de acueducto mediante un ca-
nalillo de riego que pasaba agua para
una finca del duque del Infantado,
como nos ha indicado Gémez Moreno.
Actualmente sirve al camino que va
a la presa del Guadalmellato de abas-
tecimiento de Coérdoba, por lo cual
recientemente la Confederacion del
Guadalquivir restauro el puente y le
puso pretiles aligerados.

Aparte de referencias anteriores, su
romanidad queda asegurada al en-
confrarse en la via romana de la ori-
lla derecha del Guadalquivir, en el
trayecto Castulo-Corduba y en linea
con el puente de Andujar sobre el
Jandula, claramente romano, saliendo
a empalmar con la via de la orilla
izquierda en el puente de Alcolea, el
cual ya no conserva vestigio del pri-
mitivo romano que verosimilmente
debié existir en el mismo sitio.
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Vista general desde aguas abajo.

Detalle de los tajamares de aguas arriba.
Arcos con el arguillo superviviente.

Arco y arquillo desde aguas abajo.
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Vista desde aguas abajo.

Su fabrica, que nunca debié ser muy cuidada, esta muy alterada, pues se ve clara-
mente que la mayor parte de los arcos han sido reconstruidos alguna vez. S6lo parece
primitivo uno de los centrales. Las pilas tampoco ofrecen muestras de autenticidad, ya
que los frentes de aguas abajo, unos en tambor semicilindrico y otros rectangulares,
denotan adicion en épocas diferentes. Los frentes de aguas arriba con tajamares trian-
gulares parecen més originarios, aunque su fabrica es tosca y tienen la superficie mas
alterada al estar en orientacién norte y expuestos a la accion directa de las avenidas.
Indudablemente, los timpanos se aligeraban con los tipicos arquillos, como atestigua
el unico superviviente junto a uno de los arcos que consideramos también primitivo.

puente Mocho
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puente de Colloto sobre el rio Nora

Vista desde aguas arriba.

Esta situado este puente sobre el rio Nora, a unos 5 km de Oviedo, en el camino a Pola de
Siero, sustituido modernamente por otro puente que cruza el rio con bastante oblicuidad, evitando
la distorsion que producia en la alineacion del camino. Esta comunicacién antigua, paralela a la
costa por el interior a lo largo del Nora y luego del Pilofia, puede considerarse prolongada hasta
Cangas de Onis por Infiesto, encontrandose en ella el puente de Ceceda tipicamente medieval.

Es una bella aplicaciéon del tipo de puente gue estamos considerando al caso de dos vanos,
donde el arquillo marca el eje de simetria y las rasantes se contrapesan en rampa y en pen-
diente suave. Los arcos, de unos 10 m de luz, tienen un dovelaje cuidado que arranca mas alto
de la cuerda del medio punto, la cual va aproximadamente con la linea de tierra. El arranque de
las dovelas en los estribos se marca por una mas estrecha en resalto con la inclinacién corres-
pondiente, que se prolonga en linea horizontal por el muro de acompafiamiento acusando una
moldura incipiente y un ensanchamiento de 28 cm, la mitad por cada lado, entre paramentos.
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puente de Colloto

Detalle del arquillo de aligeramiento.

Todo el aparejo de la boveda es muy cuidado, con dovelas regulares de 70 cm de tizén y relacion
aproximada 1 a 3.

La pila, con ancho de 6 m (relacién de macizo a vano 0,60), tiene tajamares apuntados por ambos
frentes, mas acentuado el de aguas arriba, que es bastante agudo.

El arquillo estd bien volteado con boquilla destacada del timpano por su regularidad. La relacion de
altura a ancho es, aproximadamente, 1 a 2,5 y viene a enrasar su clave con las de los arcos por intrados.

En el frente de aguas arriba, en ambos muros de acompafiamiento, existen sendos abanicos de si-
llares en escalonamiento para enlazar hidraulicamente la obra de fabrica con las laderas.
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Los timpanos tienen sillares muy correctos con labra fina y un plano muy cuidado. Las
rasantes de coronacion resultan tangentes a los trasdoses de las bdévedas, quedando la del
arquillo por debajo.

Es de los puentes méas perfectos y originales del grupo; revela una técnica avanzada y
el resultado de una vision artistica lograda por la ponderacién de huecos y macizos; la simetria
mantenida en planos longitudinal y transversal, y un gran acierto tanto en el trazado
del conjunto como en la perfeccion de los detalles.

Los habitantes de Colloto io tienen por romano, y la primera noticia de €l nos la dio el
ingeniero de la Jefatura de Oviedo, don Leoncio del Valle, pero no hemos encontrado refe-
rencia escrita del mismo. Es indudable que este puente no pertenece a la época republi-
cana, dada su perfeccion técnica y arquitectonica, asi como porque la romanizacion de
Asturias debié venir después de las guerras de Augusto con cantabros y astures.

Vista lateral de la pila central.
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puente de Luco sobre el rio Jiloca

Vista desde aguas abajo.

Es un puente que por traza pudiera quedar inmediato al de Villa del Rio, y ambos encajarse en
el tipo correspondiente a Cangas de Onis. Por esta razon dimos su perfil con los menores de dicha
serie, pero la expresividad de los arquillos de aligeramiento nos fuerzan a clasificarlo definitiva-
mente en el tipo que nos ocupa ahora.

Si, como acabamos de decir, morfolégicamente quedan ambos puentes inmediatos, destacan
fuertemente en los detalles de interpretacion. La violenta irregularidad del puente de Villa del
Rio se torna en Luco perfecta ordenacion y domada serenidad.

El arco central, de 11,20 metros de luz, entierra sus arranques en el rio, que ha debido subir
de nivel, por lo cual no ostenta la totalidad de su medio punto. Las dovelas son muy regulares
y forman boquilla sin resalto, pero su contorno queda claramente dibujado en el paramento.

El aterramiento del cauce afecta aun méas a los dos arcos laterales, a los cuales corresponden
cauces menores que salvan independientemente. El espesor de las dovelas es el mismo que en el
arco principal. Los arquillos no resultan simétricos, ya que, aunque sus huecos tienen umbral al mis-
mo nivel, las claves de sus arcos suben a distinta altura, llegando el de la margen derecha a ser casi
tangente en su trasdos a la coronacion del timpano. Toda la arcada se encuadra con sillares que
la destacan aunque s6lo de un modo neto en boguillas, pues en sus hastiales enjarjan con los si-
llares de timpanos.

Como en todos los puentes de este tipo los paramentos de aguas abajo son planos, aparecien-
do en el de aguas arriba sencillos tajamares triangulares por debajo de los arquillos. El aparejo
de los timpanos es menos cuidado que el de los arcos con sillares en hiladas de diferente altura
y forma tendiendo a cuadrada. El puente se corona con rasantes de doble pendiente muy pro-
nunciada que llegan a clave tangentes al trasdés del arco principal. Por una extrafia disimetria
estas rasantes son tangentes, bien a un arco secundario, o bien a un arquillo de aligeramiento,
alternativamente. El ancho del puente sin pretiles es de 3,60 metros.

No tenemos mas referencia de €l que la de Taracena en “Ars Hispaniae” publicando dos foto-
grafias del puente.
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puente de Guadajoz

Vista desde aguas arriba, antes de la reforma de 1957,

Tiene siete arcos, ordenados en luces decrecientes: desde el central con 6,90; los cuatro inmediatos
con 6,50 a 6,75, y los dos extremos, francamente menores, 4,20. Las pilas empiezan respetando la mis-
ma gradacion: 5,20 las inmediatas al central, 4,80 las siguientes; pero luego la cambian teniendo las
extremas 5,55 y 5,15, a la izquierda y a la derecha, respectivamente. Por consiguiente, la relacion del
macizo a vano es término medio 0,75.

Antes de la ultima reforma (afio 1957) tenia rasantes en quiebro sobre el eje del arco central, resul-
tando la coronacion en dos segmentos netos tangentes a los contornos de trasdés de los arcos. En la
acttéalildad se ha establecido una coronacion horizontal y recrecida con respecto al trasdés del arco
central.

En la restauracion anterior a la reforma ultima se apreciaban sefhales de otras dos anteriores: una
del siglo xvin, que habian proporcionado al puente unos vistosos y robustos tajamares escalonados,
y otra, de la etapa del Circuito Nacional de Firmes Especiales, que habia ensanchado la plataforma
volando las aceras que ademéas se apoyaban sobre los remates de los tajamares.

En la ultima reforma se ha ensanchado el puente desde 6 m hasta 10,50, embebiendo el puente
anterior con sus pilas y timpanos que eran de silleria entre dos paramentos de hormigén y que, ade-
mas, se han coronado horizontalmente y por encima de la cumbrera, como ya hemos indicado, supri-
miendo radicalmente todo vestigio de romanidad. Del lado aguas arriba se han afiadido tajamares
triangulares con sombreretes en los arranques de bovedas.

El puente en la actualidad, después del ensanchamiento
y modificacion de rasantes.
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Vista actual desde aguas abajo.

Entre los puentes de esta época debemos considerar otros que no tienen arquillos, unos porque los
pueden haber perdido en reconstrucciones y especialmente al afiadirles tajamares con la idea no sélo
de abrir las aguas, sino de servir de contrafuertes en lo que se llama pie-amigo. Ya hemos indicado
que la relacién alta de macizo a vano es lo que caracteriza a estos puentes, denotando falta de domi-
nio técnico. Parecen indudables el de Niebla, con nueve arcos en luces decrecientes y rasantes en lomo
pronunciado antes de su acomodacién al trafico moderno, como acabamos de ver en el de Guadajoz,
con sus siete arcos de luces ordenadas y rasantes suavemente alomadas hasta el ultimo ensanchamien-
to. Pudiera también incluirse el de Granada sobre el Genil, aunque autoridades en la materia lo inclu-
yen entre los musulmanes, y en el mismo respecto al de Zulema, sobre el Henares, en la via romana
César Augusta-Emerita Augusta, junto a Complutum (Cerro de San Juan del Viso). Otros puentes que
conservan algin arco de época romana primitiva son el de Lugo sobre el Mifio, el del Padron, el de
Puente-Cesures, etc., y los estudiaremos en el ultimo articulo, con los puentes ruinosos e inciertos.

Volviendo sobre el conjunto de puentes reunidos en este capitulo bajo la designacion de puentes de
época republicana y con la caracteristica de los arquillos de aligeramiento en pilas, vemos que no
?éd?te coincidencia entre ambas normas de clasificacién, pudiendo més la morfolégica que la crono-

gica.
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Puente de Magasca desde aguas abajo.

En realidad, ya desde el prototipo, puente de Mérida en su tramo inmediato a la ciudad, falla la
coincidencia, pues, como justificibamos en su lugar, este puente, por la perfeccion arquitectéonica de
arcos y arquillos, encaja entre las construcciones ejemplares de la época de Augusto. Pero también jus-
tificAbamos como este tramo se construy6é en una segunda etapa, para salvar el cauce artificial corres-
pondiente al canal de navegacion que llevaba aguas en toda época al muelle todavia subsistente del
puerto fluvial. El puente primero que determiné la fijacion de poblamiento en la Colonia Emérita Au-
gusta es el tramo central que aun aguanta la fuerza de la corriente y que terminaba en la isla
asiento del primitivo emporio fluvial. Sobre esta isla, solo inundable en avenidas fuertes, no se cons-
truyé puente en época romana, siendo el tramo que hoy existe en ella del siglo xvir. El tramo pri-
mitivo es el auténtico puente romano de época republicana.

El tema del arquillo de pila aparece en otros puentes que han sufrido reconstrucciones sucesivas,
guedando poco de las fabricas primitivas, como ocurre, por ejemplo, en las del de Manresa, sobre el
Cardoner, y en las del de Vich, sobre el arroyo Meder, ambos destruidos recientemente, y en los de
Caldas de Montbuy, Manlléu y San Roman de Sau, también en Catalufia. Lo hemos encontrado ya en
el de Cangas de Onis y en el de Caganchez, y existe también en el de Orense sobre el Miho.

También como simple aligeramiento de pila ancha en el de Magasca en la carretera de Trujillo
a Mérida, con tres arcos principales (el mayor de 5,30 m de luz), dos de ellos muy verosimilmente roma-
nos y el otro de época posterior, asi como el arquillo que divide en dos una de las pilas, arrancando des-
de la roca. El puente ha sufrido ensanchamiento adosando otro junto al primitivo que tenia sélo cuatro
metros de anchura. El paramento de aguas abajo es raso, mientras que en el de aguas arriba destaca
un tajamar triangular correspondiente a la fabrica anadida.

Este tipo de puente, aunque lo hemos calificado de republicano, debié estar en vivo en toda la época
romana, siendo lo mas seguro que los de Luco y Colloto correspondan a la época imperial, asi como
también el Juliano de Cavaillon, cuyo nombre lo indica, y el portugués de Chaves que, segun lapida
existente, se atribuye a Vespasiano.
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Puente de Cartuja sobre el rio Guadalete,
visto desde aguas abajo.

Pasa de la época romana a la Edad Media, teniendo en época roménica unos ejemplares tan magni-
ficos como el de Puente de la Reina y el de la Magdalena de Pamplona, ambos en Navarra, sobre el Arga,
y los de Besalup, sobre el Fluvia, y el de San Juan de las Abadesas, sobre el Llobregat, en Catalufia.

En el siglo Xv lo tenemos en el puente de Zamora, y en el xvi, en el de Cartuja, sobre el Guadalete,
aunque debe ser uno romano reconstruido casi en su totalidad, restaurandolo a su forma primitiva.

En ciertos aspectos el problema de este puente es analogo al de Andujar, como ya hemos advertido al
tratar de la reforma que debié experimentar en el siglo xvi. En el de Cartuja, la reconstruccion consta en
dos lapidas que atribuyen su construccion a la ciudad de Jerez, reinando Felipe II. La silueta definitiva con-
trasta con la del de Andujar por su extraordinaria ligereza y elegancia (relaciéon de macizo a vano, 0,30);
pero la ordenacion en nueve vanos, el perfil alomado y la organizacion perfecta de los arquillos reclama un
ejemplar romano anterior. De todos modos hemos decidido estudiarlo entre los puentes del siglo xvi.
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puente de An&dia_r

(54) AMBROSIO DE ‘MORALES.

Antigiiedades de l.r.s ciudades de Espaiia —lero 6°———Cnp 10
Pig. 58.—Alcald, 1575.

Es agora la ciudad de Andujar grandé y fica.. y una buena
Puente sobre el rio Guadalquivir, que pasa junto a la ciudad.

(55) ANTONIO TERRONLb Y ROBLES.

~
Vida, Martirio, ’l‘raslacién y Milagros de .San Eufraslo Marln‘
Obigpo y Patrén de ‘Anddjar.—Origen, anhg,uedad y excelenclas
de Ia ‘Ciudad.

El escudo de aimas_dc la ciudad dado por.el rey:San Fernando
est4 dividido en tres compos: en el primero hay .un -castillo en
campo rojo, en el ségundo que estd a su lado, posa un Aguila
real negra, y- en el ‘tercéro y ummo de la pu.rte mfcnor uns
Puent> de plata en cumpo azul con las aguas del r!o Guadal-
quivir y un pez en c_llt_xs entre las llaves doradas (pé.gs. 9y 98).
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(55. bis) A. TERRONES Y ROBLES.

Pdgs. 108 a 119 de 1a-cbra- .,nnterigr. .
Carm ﬁrmadu en Andu]ar en 28 de ]ul!o de ‘1443 por el in-
mnte Dun Enrlque donundo b

«Cnsas, -solnres, acenus. tlerrus, vmas, mu_\uelos, paﬁtos, t‘]ldOS"
. esone' -

el

onucxon'mcrced ‘vos 'ut.emos dL Ios d:chus bmnos dc au=o

d(-clnr dos pnra laz. Iabncn. obm y xcparo de, 1a” puente de ‘esta

ﬂlc]m v111.1,‘ porqup uquelh Sea mAs . brcve, mf.,jor labrudu y

. ucabada segun (.umple a’ =erv1uo ,n'uebtw, por blen deala d:cha

\ullu e. vccmnb della» \

K

(56) A. PONZ.

Viaje .de Espafia—~Tomo XVI.—Carta V.—Pig. 1444,

El pucnte lwnc diecisicte o]os y en mudno 1.n luertc castillo,
0-plaza’ de srmas, con puertas de hwrro .y su. Feumino cubierto,
que . todavia ¢ reconoce--por -bajo el couunto de las \Iomab de
1a Conccpcxon
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-8, Inscnpﬂon en una lﬁplda rota que se encontré, probnble-
mente;” cn la rcmn&hucmon del siglo XIX,.en uno de los muros
de acs )mpzm.\ml(-n'ro del puente, ser;un referencias de J. .Gonzé-
lez Mo uda- (59). .La \-Prsmn dc este mismo aufor es la smumnto'

AUG./ABABICO ADIABENICO PONTIF./MAXIMO,./ "

REPUBRICA

ISTURGITANORUM/D. D. D.

br'qun l‘{mz Glmzncr 1a puso mnl y la truuu]o peor Tt‘rrom-s.

1a €oPio- ‘bien: Rus ‘Pucrta’y.1a trasladaron bien el P. Flérez y
Cedn B('r;rludgz dc los cuales la tomo.
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Pnente de Andujar ﬁobre el Gu'xd.nlquwu' hny un. her-

.. MOS0 puente de dl&'z y sieter 0jos scon .un grau castlllo encima de

Ia" via puhllc.s ‘en, Ia. tll-.]

su ‘arco mayor». Atlnnte Espdnol Espmalt Yy Garctu. 17’18-95

r211 Puente de Andnunr uPlangs sacados dol Prosecto du- la
rccdlﬁcnﬂon de los dos 'Irr'os .;nuumdos dol puent(- de . Andii-
jar», copiados en’ (‘1 prowcto de riep .u'u'lon dcl ano 1875 del in-
geniero D. Justo (zmlzulcz ‘\.Inluda (o‘l) Los. pl.mos primitivos
estaban hrm..dos pm' el mgﬂnero J. A.-de” Larr.unPndl La

copin’ m\s h'; sido: fac l].ladu por. ].1 Jc[atura de Obms ‘Publicas

"de.hvn. . ’ B A et

= . : ~‘-..\-'.

Pucnk de \'illn. del Rm Forma it 'llﬂ de ln l’uente que
do Jllnll‘l a.k villa- de M(mtoro en
plcdl‘..ls de! los .\rcu-s trabadnﬁ

..1 lu' pul.zl.nn ‘0 del- Mrmus( rito que lieva

cnmn nqul va sefalado.

- por ||tu1o «[lmor.mo e dlscurﬁo de 14 “vial publu.u que los R(:—

umn. dlb( 1puld d\.
’ rel’crencm'

[T

hh : . . N N N .,
«Y .porque sc. h.x '. o qml hacian, Pucnfes de odlﬁcxo pur-
pcrno en la misma ‘via - publica »rpuse aqui la traz.t .y forma de
una que se halla on el 'ml.ldo junto Y “[ontoro v, Aldea del Rio
en. tierra de Cordoba por dtmdo el L-;,umno, guyo; edificio es
tan |<)r.1bl<- que Busl.lm.mte dc I{orrom, Que ru«. un caballero
de "Aleald de Henares y criado- del ]:.mper.ador Nuestro Sm’mr y
Visitndor de sus obras ro'tles, uvnendo dl. (:l'dn.ldd dc visitar
1a obxj'x dcl Alhambra por esta, Tlcrm, Iue .|. ver la- dlchu Puente
llevando canteros y oﬁcmles cont ('l .y se suco Ja truza y mcedidas
v la- levo.
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puente de Villa del Rio

(62) CEAN BLERMUDEZ.

igitedades romanas de

A un cuarto de les d«
un pucnte roneio sobre el rio
legua, hacia Occrdinte, oiro puente de un c0io 0jo sobre ci
arroyo  que  llapn d-l Dizb’eo, también remano, por ¢l cual
el cammno n sroque 1ba de Cordoba & Cuazlona (en
iculo Aldew dei o, pi 349).

, ¥ hacia ¢l Oriente, tiene
ludo de Poreuna, v lcjos uni:

(63) CEL

'INO LESPINOSA,

Rescita de varios pucntes construidos en Espaia desde la An-
iicdad hasta principios del siglo XIX.-—cRevisia de Obras i
s».- Afio 1878~ Pag, 201 (Pu del ado de Dor

CUtiie )

Estid situacdo este puente en la

rretera de pruer orden de

Madrid o Cadiz; sitio en que debio exastir la vin Romang de .o
Beten,

onndas PO RIpesias o ane

con 3 m ode griero
de iento de 1,10 m de , Wikendo ut (O IS la
o entorrado: Lo enehura del pucie ontre

el piso peraliedo enoel

los fremies e de 5,10 mov o de 4
ceniro  tiene juertss rampis,
desgastado yaoen muel o8 s:ios, Babiondo socavoenes qie pued
mar la runas del pucne,

a4 const

ido de asporon rojo

(61) J. BUIZ GIME

Apuntes para la historia de 1a provincia de Jaén.—-Juén, 1879,

rag.

Gimenes, en sus eAnales de leos Guisnedos de Jacn y Bacezax,

o de! Rey Don Juan I
Datalln que en ef oo 1033 w0 o Lor Juan de Guzne
yvor del M : 6r los de Arjor
Martes y Porc indador de S
y a los de An RS TN VN

diee que esie sitio o8 celobre on b Cre

por

H

Lo v

a SRR

Lo; ¥

=0 ¢l neb! Alirlo, a.ciwde doe

m

¢y

Aleatd Ja Rel, gie sendo el aloanee deoies deoAndhd s

v owl puso de! pucnte de!?

fathin et

rec e

(65) A. BLAZQUEZL.

Boletin de Ia Junta Superior de Excavaciones. Alemoria nime-
ro 6, 1922.23.- Pag. 1.
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{66)
Catilogo de Monumentos Espaiioles. -Ceniro de Estudios Ilis-
toricos.- Madnd, 1932.—Tomo 1. Pig. 212,

». Los pilares, con arcos
las dovelas

Romano. D¢ tres areos, uno g
de des . IS de silleria, aue estuvo almohadilla
di los arcos, engatilladas (fig. pag. 211).

puente del Guadalmellato

(63) CELESTINO ESPINO

Reseiia de varios pliunl(rs construidos en Espaiia desde Ia an-
tigiiedad hasta principios del siglo XIX. «Revista de Obras Pu-
blicas».. Ano 1878 --Pag. 251,

Fste puent: tene rodo ¢l agpee o di ser $i omuen romsano y se
ribu en 1 rio de In Phaa., Colise
Iuces  son v bics de 4,80 o 6,40 m.,
poniendo una fuz toisl de 56,70 m; las pilas tienon tojamares
trianguinres por ¢l puenie de aguss arnba y somieires
¢l de aguas sl pero otras son de for
espesores  de s ovarian entre 30y 4,10 m,
total 35,10 metres. 1.2 Jongitud del puenie es de 150 m
de latitud enire puntos. No tiene impos
Ggueda un arco o &' pll
los tres que dob:o wener, que s¢ ¢
Moy sexto, que son de Cons

de dicz wreos

cireulares, cuy

TCSs por

r. Los
do ¢n
4,10 m
S6 0
de

Lmiento econ b vierdan

repar

n mss mod

du por arn

de

coron

nado gue lis e v¥oredondoen los a

ten y de-

terioren, produciendo socavon
v anchura v saode pretiles,

endo pelgroso ¢! tréusno por

puente de Luco

(63) . TARAC

amen I «Arte
en pag. lb,

puente de Niebla

(649) ABDILMUNIM AL-IIMYARI,

in el Kitah Av-Kawd

La Peniasuia Ebirica en la dad Media
al-Mitav, T el de I S-Prov
.

1!

Pigi-

:daeon
O

nomont..g
Niebla.

150 un puunte
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(37) MADOZ. s de obra tan recoble para aquella épeen, ia que se

neek s pobliada
doe 1o moniana de Sierra Morena con la de I campina de la
provincla, sirviendo de union a las vies de construeeidon romana
que, en ambos lados del Guands WIr, aparecen Sui resos on

te cortado puntos muy distmnios de 61 y en ugrandes extensiones.

o provinein de Andajor).

v Marm

Wari pars poner on o connnicacion la part

Diccionario geogrifico. - To

Ma

Il puente de A
(purnies sobre ol Gunda
Canreras: hay oires dos en

iejo de pro-

n o e . v Y 'y n g ne ) {1} . . N . -
dra franca on rda, que se T truce:on  de Este puente dobié construirse smn inierrumpirse su cbr
v oedific que se o obse uniformidad en todos <us cliros, Capesorez v
forrma de sus pilas.
(538) CELISTINO ESPINOSY. [.a destrueeion o ruina de los dos primeros 0s e . margen

O sim duda ! Gobicrno de

wrda, cuyn fecha se ignora, of

L4

wion del

Reseiia de varios puentes constru en Lspafis desde Ia An- ta época o mandar hacer el estudio de la rep
tigitedad hasta principios del siglo NIX. «Revisia de Obras Pu- puente en su totalided, esindio que levé @ cwbo el Ineemero

rramendr,

YOS pilanos se acorepaian en este
¥ 2. Por Jos tra-
seein se obeer

blici.sn.-- Ao 1878, Phe. 201, D. J. AL de
proyecto, marcados con las hojas

qnue hizo « Inzeraero, se

cerformes  varios

ps
eceritores, ¢s de origen romano. 1'n ¢pe divconocida debieron
QuMmeNtarse arcos y los ros i g de los tagama
iid es de distinto g
dos arcos rebajoados de omod.
los arruinedos por mda on 1822y ejecutados bajo la
direecion del ingemero D. Gobriel Hernéndez.

enol08 pPIanos, G nie no se

[S EL Fi T we-

A nada, dejendo los nusmos clores vy cambiondo sa {orma,

on de

siobien econ maior luz. o consecuencia de la disirnis

A COnsT et .
v gonstruee: 200 (ue daba a ae nuevas pios.

construceion que sustituyeron

» proyecto dibio ser aprobado, puesto que It rie moderni
Gl aparcee en ¢l puenie es rellejo fiel de aguel,
Llruzo ¢n los anos de 1623 o 1827, sundo ¢l Ingnicro cnearis

rpo D, G

cuil s¢ eans-

eloongen romanro una lpcenpeion esewlpida en una
1apida rots enconrada ¢n un muro de avemda del puente, en
gue se puede lce gaal de o 8).

~ nhras, el difunto Iispector General del €

frinr estos dos arc parte in:egrante de ja totahdad
10, s¢ be muy bien gue hubia ¢l pensamiento de
1u obre con arrg o cr-
que nos aon desconocidas, hmetaron la obra wl

Actualmente consta de 14 arcos; 8 de 10mal4m Al
de luz, separados por gruesas piles-est los limpanos
hay aliviaderos. tene
Clialsy
te
nee

2.0 al proyee.o aprobado;

i

s dos refondas arcos, v, para conseguir iaestibilidad

Los arcos nuevos son de &
estdn en la linea de tieria con ih
«dos tienen

a0 a 9,50 m de luz, cuyos arranques
Jderos crrculares interme-
0 m de

T vieyn, af Inge-

ir (n ddean tamo

de la vmon de laobr
agquella le fué dre
o apirobado, colocando n pila ¢stnho cnore el osevi
FOArco qUe ILTHED 00 el Proyecio Crire ¢ LeIvero Y et

TICTO onears,

dies. Los dos wrecs re 2 cada uno.

Ia I iud total, 22» m.

el pro;
¥y lere

ek f

CoOnTlailesiir G ¢

necesaria

de bovedas de di? e Lz oy D

(59) J. GONZALLEZ MOLADA.

Memoria del preyeeto de reparacion redactado en 22 de sep-

ticmbre de 1
() BILAZQUEZ.

F: puente de An trie su origen (n o los remotos trempos
de 1a dominac MU, sy
en el pafs, In época de su construceion
de Ia Lra cristiana. T
una idpida rota, apenes legi
acomp icnto de ias av
é:te Cebio oo

vodleion GUS CXIST Memoria nrmers 39 de 1a Junta Sup. de Lase. v Andigiiedades.
cu del prine:pio Via rom.a daba o Cristulo. Pae. 700 Madrnid, 1923,
vfirnm ¥ 1esilia de

gii]

a de G

a o aseveraeion In e
ble, enecontrada en un muro de
¢
radar Tueie Sepumo

»ovin erusaba ol Gud
que Loy, por efecto de

s del uods ndose gue

wtruirse en Liempos del o

resulita moderia.

1 ode la Lra Cris- restaultelon s, toda T fé

gevero, que remo desde el ano 193 Lisio of
» de dicha

vana. Lo parte g

INDP. CALS. SEPTIMIO SEVERO I'IO PERTINAX... AUG...

1ICOPONTIE (01) C. HE TORRES LAGUNA.

¥ o en el archivo del Iiistoria de Ia ciudad de Andijar y de su patrona la Virgen

Por mis inve ¢ ¢ han

AlLimiepio de Andd

o ka sido posibie encontrar mas ante- de la Cabeza de Sierra Morena.-- Jacn, 1955,
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